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1 Einfuhrung

1.1 Ausgangssituation in Wuppertal

Untersuchungen zur Immissionsbelastung’ der Luft und MaBnahmen zur
Verbesserung der Luftqualitdt haben in der Stadt Wuppertal eine lange Tradition.
Das enge Tal der Wupper sowie die frihe Industrialisierung flihrte schon Ende des
19. Jahrhunderts zu erheblichen Luftbelastungen. Die ersten Staubniederschlag-
messungen wurden demzufolge schon in den Jahren 1956 und 1962 durchgefthrt. In
den 1980er/1990er Jahren wurden sie fortgefihrt und seit 1989 werden sie durch
Untersuchungen zu Schadstoffen wie Schwefeldioxid, Stickoxiden usw. erganzt, um
weitere Aufschllisse Uber die Luftbelastungssituation zu erhalten. Diese Erkenntnisse
werden fir MaBnahmen zur Luftreinhaltung und fir die Stadtentwicklung genutzt.
Wahrend anfangs die Emissionen von Industrie, Gewerbe und Hausbrand die Luftbe-
lastung pragten, ist gegenwartig der StraBenverkehr der Hauptverursacher fir die
gesundheitsschadlichen Immissionen. In Wuppertal — wie auch in anderen GroB-
stadten - fiihrt dies zu einer hohen Belastung mit Feinstauben (PM10%) und
Stickstoffdioxid (NO2?).

Zur Erfassung der Belastungssituation 2006 unterhielten das Landesamt flr Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz NRW (LANUV NRW) und die Stadt Wuppertal ver-
schiedene Messstandorte im Stadtgebiet. Neben den Messstellen an den Hotspots*
Steinweg in Barmen und Gathe in Elberfeld sowie an der Verkehrsmessstelle
“Friedrich-Engels-Allee“ und den Hintergrundmessstellen ,Am Buchenloh® und
.Bundesallee” sind zahlreiche NO2-Passivsammler an HauptverkehrsstraBen im

gesamten Stadtgebiet angebracht.

Erstmalig wurde an der Messstelle Steinweg im Stadtteil Barmen im 2. Quartal des
Jahres 2005 die 36. Uberschreitung des Tagesmittelwertes fiir PM10 festgestellt.

Vgl. Anlage 11.4 — Glossar
Vgl. Anlage 11.5 — Abkirzungen, Stoffe, Einheiten und Messgréen
Vgl. Anlage 11.5 — Abkirzungen, Stoffe, Einheiten und Messgréen

1
2
3
* Vgl. Anlage 11.4 — Glossar
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Auf Basis der gesetzlichen Grundlagen ist im Einvernehmen mit der Stadt Wuppertal

fir den Steinweg ein Aktionsplan (AP)® zur Reduzierung der dort festgestellten
Feinstaubbelastung erstellt worden, der Juli 2005 in Kraft getreten ist. Die in diesem
Plan festgelegten und weitestgehend umgesetzten MaBnahmen haben jedoch eher
lokalen Charakter. Diese Erkenntnis gilt nicht nur fir diesen Aktionsplan. Die
gesammelten Erfahrungen der letzten Jahre in der Luftreinhalteplanung haben
gezeigt, dass der bisher verfolgte lokale Ansatz zur Reduzierung der Schadstoff-
belastung in der Flache nicht ausreicht.

Zwar haben die bisherigen MaBnahmen, die auch in anderen Stadten zur
Verringerung der Immissionsbelastung® ergriffen wurden, bei den ideal beeinfluss-
baren lokalen Faktoren erste Erfolge gezeigt. Im weiteren Umfeld, dem sogenannten
regionalen Hintergrund’, sind dadurch aber in der Regel keine Entlastungen zu
verzeichnen. Die Messergebnisse in Wuppertal an den Hotspots sowie an den
zahlreichen Passivsammlern haben ergeben, dass an 17 der insgesamt 29 Jahres-
messstellen bereits im Bezugsjahr 2006 der zuldssige NO,-Grenzwert® einschlieBlich
der erlaubten Toleranzmarge® (iberschritten wurde. Bei weiteren 10 Messstellen
liegen die Ergebnisse zwar noch im Rahmen der Toleranzmarge, jedoch Uber dem
ab dem Jahr 2010 geltenden Grenzwert. Nur an zwei Messstellen waren die Werte
mit Blickrichtung auf den 2010 uneingeschrankt geltenden Grenzwert unkritisch.

Es ist deshalb zwingend erforderlich, aus dem kleinrAumigen Aktionsplan — wie nach-
folgend dargestellt — einen gesamtstadtischen Luftreinhalteplan (LRP)™ fiir Wupper-

tal zu entwickeln und zlgig alle méglichen értlichen MaBnahmen umzusetzen.

Vgl. Anlage 11.5 — Abkirzungen, Stoffe, Einheiten und Messgréen
Vgl. Anlage 11.4 — Glossar
Vgl. Anlage 11.4 — Glossar
Vgl. Anlage 11.4 — Glossar
Vgl. Anlage 11.4 — Glossar
Vgl. Anlage 11.4 — Glossar
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1.2 Gesetzlicher Auftrag

“" und mehreren ,Tochterrichtlinien“'? hat die

Mit der ,Luftqualitats-Rahmenrichtlinie
Europaische Union (EU™) fiir ihre Mitgliedsstaaten verbindliche Luftqualitatsziele zur
Vermeidung oder Verringerung schadlicher Auswirkungen auf die menschliche Ge-
sundheit und die Umwelt festgelegt. Danach wird nun die Luftqualitat in den Staaten

der EU nach einheitlichen Methoden und Kriterien beurteilt.

In der Bundesrepublik Deutschland wurden die Richtlinien im Jahr 2002 durch Novel-
lierung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG)'* sowie durch die
Einfihrung der 22. Verordnung zum BImSchG (22. BImSchV)" in deutsches Recht

umgesetzt.

Als Folge gelten wesentlich scharfere Grenzwerte fir die wichtigsten Luftschadstoffe
NO; und PM10; auBerdem wurden die Mdéglichkeiten von Verkehrsbeschrankungen

erweitert und die Uberwachung der Luftqualitat neu geregelt.

Auf der Grundlage dieser bundesgesetzlichen Regelungen ist auch die Luftqualitat
im  Gebiet von Nordrhein-Westfalen durchgangig durch Messung oder
Modellrechnung zu Uberwachen (§ 44 Abs. 1 BImSchG). Wird dabei festgestellt,
dass die gesetzlich vorgegebenen Immissionsgrenzwerte'® einschlieBlich zuldssiger

Toleranzmargen'  (nur fiir NO,) (berschritten werden, miissen diese

Richtlinie 96/62/EG des Rates Uber die Beurteilung und die Kontrolle der Luftqualitat vom 27.09.1996

(ABI. EG Nr. L 296, S. 55)

Richtlinie 1999/30/EG des Rates uber Grenzwerte fur Schwefeldioxid, Stickstoffdioxid und Stickstoffoxide, Partikel und Blei
in der Luft vom 22.04.1999 (ABI. EG L 163, S. 41 — ,Erste Tochterrichtlinie“), gedndert durch Entscheidung 2001/744/EG
der Kommission v. 17.10.2001 (ABI. EG L 278, S. 35).

Richtlinie 2000/69/EG des Européischen Parlaments und des Rates v. 16. November 2000 Uber Grenzwerte fir Benzol und
Kohlenmonoxid in der Luft (ABI. EG L 313 v. 13.12.2000, S. 12, ber. L 111 v. 20.04.2001, S. 31 — ,Zweite Tochterrichtlinie®)
Richtlinie 2002/3/EG des Europaischen Parlaments und des Rates v. 12. Februar 2002 Gber den Ozongehalt der Luft
(ABI. EG L 67, S. 14 — Dritte Tochterrichtlinie)

Richtlinie 2004/107/EG des Européischen Parlaments und des Rates v. 15.12.2004 Uber Arsen, Kadmium, Quecksilber,
Nickel, und polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe in der Luft- (ABI. EG L 23, S.3, — ,Vierte Tochterrichtlinie®)
Richtlinie 2001/81/EG des Europaischen Parlaments und des Rates v. 23.10.2001 Uber nationale Emissionshdchstmengen
fir bestimmte Luftschadstoffe (ABI. EG L 309, S. 22, — ,NEC - Richtlinie)

Vgl. Anlage 11.5 — Abkirzungen, Stoffe, Einheiten und Messgré3en

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgange i. d. F. d. Bek. v. 26. September 2002 — Bundes-Immissionsschutzgesetz — BiImSchG (BGBI. | S. 3830),
zuletzt geédndert durch Art. 1 des Gesetzes vom 23.10.2007 (BGBI. | S. 2470)

22. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung tiber Immissionswerte fiir
Schadstoffe in der Luft) in der Fassung der Bekanntmachung vom 04.06.2007 (BGBI. | S. 1006)

Vgl. Anlage 11.4 — Glossar

Vgl. Anlage 11.4 — Glossar
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Uberschreitungen mit allen erforderlichen Daten (iber die obersten Landes- und

-

Bundesfachbehérden der EU-Kommission mitgeteilt werden. Diese Mitteilung muss
spatestens im Jahr nach Feststellung der Uberschreitungen abgegeben werden. Im
darauf folgenden Jahr muss dann der Kommission Uber die ergriffenen MaBnahmen
zur Verringerung der Luftbelastung berichtet werden (§ 13 der 22. BImSchV).
Innerhalb dieses Zeitfensters muss die zustandige Behdérde ihrer gesetzlichen Ver-
pflichtung nachkommen und einen Luftreinhalteplan aufstellen, der die erforderlichen
MaBnahmen zur dauerhaften Verminderung von Luftverunreinigungen festlegt
(§ 47 Abs. 1 BImSchG).

Gegenstand eines solchen Luftreinhalteplans sind:

e die Beschreibung der Uberschreitungssituation,

e die Verursacheranalyse,

e die Betrachtung der voraussichtlichen Entwicklung der Belastungssituation
sowie

e die Bestimmung von MaBnahmen (Anlage 6 zur 22. BImSchV).
Die MaBnahmen:

e mussen einen integrierten Ansatz zum Schutz von Luft, Wasser und Boden
verfolgen,

e dirfen nicht gegen die Vorschriffen zum Schutz von Gesundheit und
Sicherheit von Arbeithnehmern am Arbeitsplatz verstoBen und

e dirfen keine erheblichen Beeintrachtigungen der Umwelt in anderen
Mitgliedstaaten der EU verursachen (§ 45 Abs. 2 BImSchG).

Ziel ist es, die festgelegten Grenzwerte fir Luftschadstoffe zu einem bestimmten
Zeitpunkt nicht mehr zu Uberschreiten bzw. dauerhaft zu unterschreiten. Muss
aufgrund der Belastung ein LRP erstellt werden, sind die MaBnahmen entsprechend

des Verursacheranteils und unter Beachtung des Grundsatzes der VerhaltnismaBig-

10
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keit gegen alle Emittenten zu richten, die zum Uberschreiten der Immissionsgrenz-
werte beitragen (§ 47 Abs. 4 S. 1 BImSchQG).

-

Bei der Erstellung des Plans sind alle potentiell betroffenen Behdrden und
Einrichtungen einzubeziehen (z. B. StraBenverkehrsbehérden, StraBenbaulasttrager,
Polizei, Landesbetrieb StraBenbau NRW etc.). Da diese Fachbehérden flr
Umsetzung und Kontrolle der MaBnahmen zusténdig sind, ist eine enge Abstimmung
des Planinhaltes erforderlich. MaBnahmen, die den StraBenverkehr betreffen, sind im
Einvernehmen mit den StraBenbau- und StraBenverkehrsbehérden festzulegen
(§ 47 Abs. 4 S. 2 BImSchG). Bei der Planaufstellung ist die Offentlichkeit zu
beteiligen, wobei ihr die Entwirfe und Plane zuganglich gemacht werden muissen
(§ 47 Abs. 5, 5 a BImSchG)'®.

Planaufstellende Behérde ist in NRW die jeweilige Bezirksregierung (§ 1 Abs. 1
i. V. m. Nr. 10.6 des Anhangs 2 der Zustandigkeitsverordnung Umweltschutz —
ZustVU)'".

Sie ist zustandig far

e die Gebietsabgrenzung der Plane,

e die Prifung der VerhéaltnismaBigkeit der MaBnahmen,

e die Koordination der Tatigkeit der verschiedenen Behdrden einschlieBlich der
Herstellung des Einvernehmens der Behérden,

e die Beteiligung der Offentlichkeit,

e die Festschreibung der zu treffenden MaBnahmen und letztlich

e die Veroffentlichung des Luftreinhalteplanes.

Zur Durchfihrung dieser Aufgabe richtet die Bezirksregierung regelmaBig eine
Projekigruppe ein, diese begleitet die Erstellung der Luftreinhalteplane. An der
Projektgruppenarbeit werden sowohl betroffene Behdrden als auch Institutionen
beteiligt.

18
19

siehe Nr. 1.9
Zustandigkeitsverordnung Umweltschutz (ZustVU) vom 11.12.2007 (GV.NRW.2007 S.662/ SGV NRW 282)

11
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Bei der Planaufstellung ist auf der Grundlage des Umweltvertraglichkeitsprifungs-
21

gesetzes (UVPG)® zu untersuchen, ob eine ,Strategische Umweltpriifung* (SUP)
durchgefihrt werden muss (vgl. nachstehend Nr. 1.3).

AuBerdem miussen die von den Bezirksregierungen aufgestellten LRP, sofern sie
beschrankende MaBnahmen von besonderer Bedeutung, z. B. die Einrichtung von
Umweltzonen enthalten, durch die EU-Kommission ,notifiziert* werden®. Die Flache
der in Wuppertal vorgesehenen Umweltzonen machen in Bezug auf die Gesamt-
fliche NRW jedoch nur einen geringen Anteil aus, daher entféllt hier die

Notifizierungspflicht.

SchlieBlich sind die Plane durch 6ffentliche Bekanntmachung im Amtsblatt der zu-
stéandigen Bezirksregierung in Kraft zu setzen (§ 47 Abs. 5a Satz 2 und 5 BImSchG).

AnschlieBend werden die MaBnahmen durch die Fachbehérden (Stadt, Bezirksregie-
rung, Landesbetrieb StraBenbau NRW) durchgesetzt (§ 47 Abs. 6 BImSchG). Sie
mussen auch die Umsetzung einschlieBlich der Einhaltung des hierfir festgelegten
Zeitrahmens (berwachen und deren Finanzierung sicherstellen. Bei der Uber-
wachung straBenverkehrlicher MaBnahmen werden sie von der Polizei unterstiitzt.

Der festgelegte Zeitrahmen ist so bemessen, dass in seinen Grenzen die an-
gestrebten Ziele erreicht werden kénnen; die EU-Kommission behalt sich vor, die
Ergebnisse zu Gberprifen.

Das LANUV stellt durch Untersuchung und Uberpriifung fest, ob die gesetzten Ziele
im LRP erreicht worden sind. Damit wird auch die Wirksamkeit der getroffenen
MaBnahmen kontrolliert, um ggf. eine Anpassung des MaBnahmenkataloges vorzu-
nehmen ( siehe Nr. 5.5 — Erfolgskontrolle).

2 Gesetz tber die Umweltvertraglichkeitspriifung i. d. F. d. Bek. v. 25.Juni 2005 (BGBI. | S.1757, 2797), zuletzt gedndert

durch Art. 2 des Gesetzes zur Reduzierung und Beschleunigung von immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahren
vom 23.0Oktober 2007 (BGBI. | S.2470)
Vgl. Anlage 11.4 — Glossar und vgl. Anlage 11.5 — Abkirzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen

In einem Abstimmungsgesprach am 17.04.2007 hat die EU-Kommission der Bundesregierung empfohlen, LRPe, die durch
eine Landesbehérde aufgestellt werden und die Ausweisung von Umweltzonen enthalten, auf der Grundlage der Richtlinie
98/34/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 22. Juni 1998 (iber ein Informationsverfahren auf dem Gebiet
der Normen und technischen Vorschriften (ABI. L 204 v. 21.7.1998, S. 37), geéndert durch Richtlinie 98/48/EG des Europé-
ischen Parlaments und des Rates vom 20. Juli 1998 zur Anderung der Richtlinie 98/34/EG (ABI. L 217 v. 5.8.1998, S. 18),
notifizieren zu lassen. Diese Richtlinien sind im Rahmen der Aufstellung des Planes beachtet worden.

21
22

12
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1.3 Umweltvertraglichkeit; Strategische Umweltprifung

(SUP)

Bei der Planaufstellung ist auf der Grundlage des Umweltvertraglichkeitsprifungs-
gesetzes (UVPG) zu untersuchen, ob eine ,Strategische Umweltprifung® (SUP)
durchgefihrt werden muss.

§ 14 b, Abs. 1 Nr. 2 UVPG sieht eine Strategische Umweltpriifung bei Planen und

Programmen vor, die

1. entweder in der Anlage 3 Nr. 1 aufgefiihrt sind oder

2. in der Anlage 3 Nr. 2 aufgefiihrt sind und fur Entscheidungen Gber die Zulassig-
keit von in der Anlage 1 aufgefiihrten Vorhaben oder von Vorhaben, die nach
Landesrecht einer Umweltvertraglichkeitsprifung oder Vorprifung des Einzelfalls

bedirfen, einen Rahmen setzen.

Plane und Programme setzen nach § 14 b, Abs. 3 UVPG einen Rahmen fiir die
Entscheidung Uber die Zulassigkeit von Vorhaben, wenn sie Festlegungen mit
Bedeutung flr spéatere Zulassungsentscheidungen enthalten. Diese betreffen
insbesondere Bedarf, GréBe, Standort, Beschaffenheit, Betriebsbedingungen von

Vorhaben oder Inanspruchnahme von Ressourcen.

Demnach ist fir einen Luftreinhalteplan nach § 47 Abs. 1 BImSchG eine Strategische
Umweltprifung durchzuftihren, wenn Vorhaben nach Anlage 1 UVPG betroffen sind

und durch den Luftreinhalteplan ein Rahmen gesetzt wird.

Der Luftreinhalteplan Wuppertal enthalt keine planungsrechtlichen Vorgaben fir
Vorhaben nach Anlage 1. Ebenfalls werden keine anderen rechtlichen Vorgaben
durch den Luftreinhalteplan gesetzt, die zwingend Auswirkungen auf Vorhaben nach
Anlage 1 haben.

13
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Der Luftreinhalteplan enthalt vielmehr lediglich EinzelmaBnahmen zur Verbesserung

der Luftqualitéat in verschiedenen Bereichen. Festlegungen mit Bedeutung fir spatere

Zulassungsentscheidungen werden nicht getroffen.

Damit besteht keine Verpflichtung zur Durchfihrung einer strategischen Umwelt-

vertraglichkeitsprifung bei der Aufstellung des Luftreinhalteplans Wuppertal.

1.4 Gesundheitliche Bewertung der Luftschadstoffe

1.4.1 Feinstaub (,Particulate Matter“ — PM10)

Bei den luftgetragenen Partikeln PM10 handelt es sich um Partikel mit einem Durch-
messer < 10 um. Sie gelangen durch Nase und Mund in die Lunge, wo sie je nach
GrdBe bis in die Hauptbronchien oder Lungenblaschen transportiert werden kénnen.
Ultrafeine Partikel (PMO0,1) als Bestandteil von PM10 kénnen von den Lungen-
blaschen (Alveolen) in die Blutbahn Ubertreten und so im Korper verteilt

werden und andere Organe erreichen.

Aus epidemiologischen Untersuchungen® liegen deutliche Hinweise fiir den
Zusammenhang zwischen kurzen Episoden mit hoher PM10-Exposition®* und
Auswirkungen auf die Sterblichkeit (Mortalitat) und Erkrankungsrate (Morbiditat) vor.

PM10 (oder eine oder mehrere der PM10-Komponenten) leisten nach derzeitigem
wissenschaftlichem Kenntnisstand einen Beitrag zu schadlichen Gesundheitseffekten
beim Menschen. Zu den bedeutsamsten gehéren Herz-Kreislauf- und Atemwegs-
erkrankungen. Gerade Kinder und alte Menschen, ebenso wie Personen mit niedri-

gem Sozialstatus, sind offenbar besonders stark betroffen.

Eine Langzeit-Exposition® iber Jahrzehnte kann ebenso mit ernsten gesundheit-
lichen Auswirkungen verbunden sein. So wurden insbesondere eine erhdhte Rate
von Atemwegserkrankungen und Stdérungen des Lungenwachstums bei Kindern

23
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festgestellt. Ebenso ist eine Erhéhung der PM10-Konzentration mit einem Anstieg

der Gesamtsterblichkeit und der Atemwegs- und Herz-Kreislauf-Sterblichkeit
verbunden. Darlber hinaus gibt es Hinweise fir eine erhéhte Lungenkrebssterblich-
keit.

Ergebnisse aus epidemiologischen Untersuchungen erharten somit den Verdacht,
dass gesundheitliche Effekte teilweise auf die alleinige Wirkung von Partikeln (u. a.
PM10) bzw. deren Kombination mit anderen gasférmigen Luftschadstoffen zurlickzu-
fihren sind. Weiterhin zeigt sich, dass bei Minderung der Partikelbelastung um 1 ug
PM10/m3 von einer rechnerischen Zunahme der Lebenserwartung, bezogen auf die
Gesamtbevolkerung, im Bereich von 0,5 Monaten ausgegangen werden kann.

Toxikologische Untersuchungen® (Tierversuche u. a.) konnten allerdings bislang
noch nicht die Frage beantworten, welche Partikeleigenschaften und welche
toxikologischen Mechanismen die Ursache fUr die beobachteten statistischen Ver-
knUpfungen zwischen Partikeln und gesundheitlichen Effekten sind.

Ein Schwellenwert, unterhalb dessen nicht mehr mit gesundheitsschadlichen
Wirkungen zu rechnen ist, kann fir PM10 nach aktuellem Kenntnisstand nicht
angegeben werden.

Nach Untersuchungen der ,Feinstaub Kohortenstudie Frauen NRW?™, haben
ultrafeine Partikel, Feinstaub (PM10, PM2,5) unstrittig negative gesundheitliche
Folgen im Hinblick auf die Zunahme von Atemwegssymptomen und Herz-Kreislauf-
Symptomen, insbesondere bei Personen mit Vorerkrankungen.

Bei einer langfristigen Erhdhung der Feinstaub-Konzentration um 7 ug/m?® nimmt die
Wahrscheinlichkeit an Atemwegs- und Herz-Kreislauf-Erkrankungen zu sterben, um
ein Drittel zu.

26
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Durchfiihrung im Auftrag des Landesumweltamtes NRW (jetzt LANUV NRW) durch den Lehrstuhl fir Epidemiologie der
Ludwig-Maximilian-Universitat Minchen und des GSF-Institutes fir Epidemiologie in NRW als hoch industrialisiertes Land
mit zusétzlicher starker Verkehrsbelastung

15



Stand des Dokuments: 06.05.2008 LRP Wuppertal 01.10.2008

Bezirksregienung Disseldorf = (] @
ST v

Von erheblicher Bedeutung ist weiterhin, dass fur die Sterblichkeit an Atemwegs- und

Herz-Kreislauf-Erkrankungen und dem Faktor ,Wohnen im 50 m Abstand einer

HauptverkehrsstraBe?®

ein statistisch signifikanter Zusammenhang gefunden wurde.
Dies bedeutet, Personen, die im 50 m Abstand einer HauptverkehrsstraBe wohnen,
sind einem um zwei Drittel héherem Risiko, an einer Atemwegs- bzw. Herz-Kreislauf-
Erkrankung eher zu sterben ausgesetzt, als Personen, die mehr als 100 m weit
entfernt von dieser StraBe wohnen. Mdglicherweise auftretende verzerrende Effekte
durch Storfaktoren — wie beispielsweise Rauchen — wurden bei diesen Analysen

bereits bertcksichtigt.

Im Rahmen einer weiteren groBen Untersuchung, der so genannten Heinz Nixdorf
Recall Studie?®, wurden die Folgen der Feinstaub- und Verkehrsbelastung fiir das
Herz und die BlutgefaBe untersucht. So konnte gezeigt werden, dass Teilnehmer, die
naher an einer HauptverkehrsstraBe wohnen, eine starkere Verkalkung der Herz-
kranzgefaBe, also der BlutgefaBBe, die das Herz versorgen, aufweisen. Hierdurch wird
ein moéglicher Mechanismus der Wirkung von Feinstauben auf das Herz aufgezeigt.

Die Ergebnisse beider Studien legen nahe, insbesondere die Anwohner stark
befahrener StraBen mit geschlossener, ,schluchtenartiger® Bebauung, und damit
erheblich durch verkehrsbedingte Luftverunreinigungen belasteten Bereichen,
verstarkt ins Blickfeld der Luftreinhaltung zu nehmen.

1.4.2 Stickstoffdioxid (NO,)

Als Reizgas mit stechend-stickigem Geruch wird NO, bereits in geringen Konzentra-
tionen wahrgenommen. Die Inhalation ist der einzig relevante Aufnahmeweg. Die
relativ geringe Wasserléslichkeit des NO. bedingt, dass der Schadstoff nicht in den
oberen Atemwegen gebunden wird, sondern auch in tiefere Bereiche des Atemtrakts
(Bronchiolen, Alveolen) eindringt.

= (HauptverkehrsstraBen sind StraBen, die von mehr als 10.000 Fahrzeuge pro Tag genutzt werden)

? Studie an tber 4800 Einwohnern der Stadte Mulheim, Essen und Bochum, die von der Universitéat Duisburg-Essen in
Kooperation mit der Universitat Disseldorf
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Bereits bei relativ niedrigen Konzentrationen kommt es zu einer akuten Erh6hung der

Atemwegswiderstande. Diese Akutwirkung bildet sich allerdings nach Beendigung
der Exposition rasch zurlick. Langerfristige, intensive Belastungen kdnnen zu
Behinderungen des Gasaustausches, zu Entzindungsreaktionen und zu Beeintrach-

tigungen der Infektionsresistenz° fiihren.

Bei Gesunden kdénnen hohe Konzentrationen zu einer Einschrankung der Lungen-
funktion und einer gesteigerten bronchialen Reagibilitdt (Uberempfindlichkeit der
Atemwege) fihren. Besonders empfindliche Personengruppen, vor allem

Asthmatiker, reagieren schon auf niedrigere NO2-Konzentrationen.

Flr Stickstoffdioxid kann nach aktuellem Kenntnisstand kein Schwellenwert benannt
werden, bei dessen Unterschreiten langfristige Wirkungen von NO, auf den
Menschen ausgeschlossen werden kdénnen. Die verfUgbaren Ergebnisse aus
epidemiologischen Untersuchungen legen nach Auffassung der Weltgesundheits-
organisation (World Health Organisation - WHO) nahe, dass respiratorische Effekte®’
bei Kindern bei einem Jahresmittel von 50 bis 75 ug/m® NO, hervorgerufen werden
kénnen. Derart hohe Jahresmittelwerte treten in NRW vereinzelt an Orten mit sehr
hoher Verkehrsbelastung auf.

1.5 Grenzen des Luftreinhalteplans

Die Grenzen des Luftreinhalteplans umfassen ein genau zu umschreibendes Gebiet,
das sogenannte Plangebiet. Bei kleinrAumig gefassten Luftreinhalteplanen, also bei
LRP, die sich auf die unmittelbare Umgebung eines Hotspots (einer Uberschreitungs-
situation) beziehen, setzt sich das Plangebiet aus dem Uberschreitungsgebiet des

jeweiligen Luftschadstoffs und dem Verursachergebiet zusammen.

Bei regional gepragten LRP werden darlber hinaus weitere Flachen, insbesondere

zur Luftverbesserung des regionalen Hintergrunds hinzugenommen.

30
31
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Das Uberschreitungsgebiet ist das Gebiet, fiir das sich aufgrund der Immissions-

belastung oder einer rechnerischen Bestimmung von einer Uberschreitung des
Grenzwertes bzw. der Summe aus Grenzwert und Toleranzmarge auszugehen ist.
Das Verursachergebiet ist das Gebiet, in dem die Ursachen fir die Grenzwert- bzw.
Summenwertlberschreitung lokalisiert sind. Im Regelfall ist das auch der Bereich, in
dem lokale MinderungsmaBnahmen zur Einhaltung der Grenzwerte durchgefihrt
werden.

In Ballungsraumen wie auch hier ist haufig eine groBraumige Belastung festzustellen.
Hier sollten die Grenzen des Plangebietes wesentlich weiter gefasst werden.

Im vorliegenden Fall wurde entschieden, aufgrund der flachig ausgepragten

Belastungssituation, das gesamte Stadtgebiet als Plangebiet zu betrachten.
1.6 Referenzjahre

Die Aufstellung des Luftreinhalteplanes Wuppertal ist notwendig, da Uber-
schreitungen geltender Grenzwerte fir PM10 und NO, festgestellt wurden. Die Fest-
stellung erfolgte aufgrund von Immissionsmessungen des Landesamtes fir Umwelt,
Natur und Verbraucherschutz NRW (LANUV) bzw. der Vorgangerinstitution Landes-
umweltamt NRW (LUA) aus dem Jahre 2006. Zusatzlich wurden durch Messungen,
— beauftragt von der Stadt Wuppertal — im Jahr 2006 zahlreiche Uberschreitungen
des geltenden Grenzwertes fur NO, festgestellt.

Weitere zur Beschreibung der Ausgangssituation verwendete Daten und Fakten (z.B.
Emissionsdaten®, Angaben zu Verkehrsstérken) sollen sich nach Méglichkeit auf
das Erhebungsjahr 2006 beziehen. In Fallen, wo entsprechende Daten nicht zur
Verfugung standen, wurden vorliegende Daten hochgerechnet.

In einigen Fallen sind Hochrechnungen (z.B. beim Fehlen eines geeigneten
Prognosemodells) nicht mdglich. Hier werden die Daten wie erhoben verwendet. Das
Erhebungsjahr wird angegeben.

32" Vgl. Anlage 11.4 — Glossar
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1.7 Einbindung von Aktions- und Luftreinhalteplanen

Wesentlichster Grund fir die Einbindung des Aktionsplans Steinweg ist die
Erkenntnis, dass die darin festgelegten kurzfristigen MaBnahmen nur lokal wirkten.
Letztlich aber nicht zur dauerhaften Reduzierung der Luftschadstoffbelastung auf das
gesetzlich zuldssige MaB ausreichten. Durch die Einbindung des AP Steinweg in den
gesamtstadtischen LRP Wuppertal kbnnen erganzend mittel- bis langfristige sowie
groBraumige MaBnahmen ergriffen werden. Mit der gréBeren Bandbreite der
MaBnahmen und durch den flachigen Ansatz kann insbesondere intensiver auf die
Reduzierung der regionalen Hintergrundbelastung eingewirkt werden. Daruber
hinaus wird auch zur besseren Verstandlichkeit, Handhabung und Transparenz der
Luftreinhaltung in Wuppertal — in besonderem MaBe fiur alle interessierten Blrger-
und Birgerinnen — wird der bereits rechtswirksam in Kraft getretenen Aktionsplan
Steinweg vom 05.07.2005 in den vorliegenden LRP integriert.

Damit wird vermieden, dass im Plangebiet mehrere wirksame Plane mit teils gleichen
oder unterschiedlichen Regelungen nebeneinander existieren.
Mit in Krafttreten des LRP Wuppertal wird der Aktionsplan Wuppertal Barmen —

Steinweg aufgehoben.
1.8 Projektgruppe

Flr die Ausarbeitung und Aufstellung hat die Bezirksregierung Dlsseldorf bereits seit
2006 eine Projektgruppe eingerichtet, die in zeitnahen Abstanden tagte.
In den Arbeitsgruppensitzungen wurden die aktuellen Datenlagen und mégliche
MaBnahmen zur Luftqualititsverbesserung diskutiert und einvernehmlich
beschlossen.

Die Projektgruppenmitglieder sind nachstehend mit Anschrift aufgefihrt:
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v' Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz

Nordrhein-Westfalen
LeibnizstraBe 10
45659 Recklinghausen

v" Oberblurgermeister der Stadt Wuppertal
Johannes-Rau-Platz 1
42275 Wuppertal

v WSW mobil GmbH
Bromberger Str. 39-41
42281 Wuppertal

v Bezirksregierung Diisseldorf
Cecilienallee 2
40474 Dusseldorf

Die Projektarbeit wurde erganzt durch Beteiligung der nachstehenden Behérden,

Einrichtungen und Verbande:

v Polizeiprasidium Wuppertal
Friedrich-Engels-Allee 228
42285 Wuppertal

v" Landesbetrieb StraBenbau NRW
Wildenbruchplatz 1
45888 Gelsenkirchen

v Industrie- und Handelskammer fiir Wuppertal, Solingen Remscheid
Heinrich-Kamp-Platz 2
42103 Wuppertal
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v"  Handwerkskammer Diisseldorf

Georg-Schulhoff-Platz 1
40221 Dusseldorf

v Bergischer Einzelhandelsverband
Kipdorf 35
42103 Wuppertal

v" Landesbiiro der Naturschutzverbiande Nordrhein-Westfalen
Ripshorster StraBe 306
46117 Oberhausen

v Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AGR
AugustastraBe 1
45879 Gelsenkirchen

v' Bergische Universitiat Wuppertal
FB D, Sicherheitstechnik/Umweltschutz
Rainer-Gruenter-Str. Geb. FF
42119 Wuppertal

An dieser Stelle ist den Mitgliedern der Projektgruppe und allen anderen Beteiligten
fur ihre engagierte und konstruktive Mitarbeit zu danken. Das Engagement zeugt
vom Bewusstsein einer gemeinsamen Verantwortung flr die Sicherung der natir-
lichen Lebensgrundlagen zukiinftiger Generationen — ohne sie wére ein solcher Luft-

reinhalteplan nicht méglich.
1.9 Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen der Aufstellung von Luftreinhalteplanen ist die Beteiligung der
Offentlichkeit durch mehrfache, unterschiedliche gesetzliche Vorgaben sichergestellt.
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Das Beteiligungsgebot betrifft sowohl das Aufstellungsverfahren in der Entwurfs-

phase als auch die rechtsverbindliche Einfihrung.

Nach § 47 Absatz 5 BImSchG ist die Aufstellung oder Anderung eines LRP sowie
Informationen Uber das Beteiligungsverfahren im amtlichen Verdéffentlichungsblatt
und auf andere geeignete Weise offentlich bekannt zu machen. Danach ist der
Entwurf des neuen oder gednderten LRP einen Monat zur Einsicht auszulegen. Bis
zwei Wochen nach Ende der Auslegungsfrist kann jeder schriftlich zu dem Entwurf
Stellung nehmen (§ 47 Absatz 5 a Satz 1 — 3 BImSchG).

Die fristgemaB eingegangenen Stellungnahmen sind bei der Entscheidung Uber
die Annahme des Plans zu bewerten und angemessen zu berticksichtigen. Der end-
gultige Plan muss anschlieBend ebenfalls im amtlichen Veréffentlichungsblatt und
auf andere geeignete Weise offentlich bekannt gemacht und zwei Wochen zur
Einsicht ausgelegt werden (§ 47 Abs. 5a Satz 4 - 7 BImSchG). Die Bekanntmachung
muss das Uberplante Gebiet, eine Ubersicht zu den wesentlichen MaBnahmen, die
Darstellung des Ablaufs des Beteiligungsverfahrens sowie die Grinde und

Erwagungen, auf denen die getroffenen Entscheidungen beruhen, enthalten.

Sowohl der Entwurf als auch die Schlussfassung des LRP Wuppertal werden im
Amtsblatt der Bezirksregierung 6ffentlich bekannt gemacht. Gleichzeitig wird durch
Pressemitteilungen und Verdffentlichungen auf der Homepage der Bezirksregierung
und auf der Homepage der Stadt Wuppertal auf die Auslegungen hingewiesen.

Auf der Homepage der Bezirksregierung kann der Planentwurf wahrend der
Auslegungsfristen und die Schlussfassung nach Bekanntmachung dauerhaft als
Download abgerufen werden. Mit der Auslegung der Schlussfassung wird auch den
gesetzlichen Forderungen Uber Ablauf des Beteiligungsverfahrens sowie der Griinde
und Erwagungen, auf denen die getroffene Entscheidung beruht, entsprochen.

Neben dem unmittelbar aus dem BImSchG wirkenden Beteiligungsgebot hat die
Offentlichkeit auch nach den Vorschriften des Umweltinformationsgesetzes des
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Bundes (UIG)*® sowie des entsprechenden Landesgesetzes (UIG NRW)** Anspruch

-

auf eine umfassende Darstellung der Luftreinhalteplanung und der vorgesehenen
und getroffenen MaBnahmen.

Auf der Grundlage des § 2 Umweltinformationsgesetz (UIG NRW) i. V. m. § 10 UIG
miissen die Bezirksregierungen die Offentlichkeit u. a. (iber Pldne mit Bezug zur
Umwelt in angemessenem Umfang aktiv und systematisch unterrichten
(§ 10 Abs. 1 u. 2 Nr. 2 UIG). Die Umweltinformationen sollen in versténdlicher
Darstellung, leicht zugénglichen Formaten und mdglichst unter Verwendung
elektronischer Kommunikationsmittel verbreitet werden (§ 10 Abs. 3 u. 4 UIG). Dem
Informationsanspruch wird auch durch Verknlpfung zu fachlichen Internet-Seiten

genuge getan.

Diese Anforderungen erflllt die Bezirksregierung durch das regelméaBige
Einstellen sowohl der Entwurfs- /Schlussfassung des LRP als auch der dazu
herausgegebenen Pressemitteilungen.

Unabhangig davon hat aber auch jede Person fir sich allein grundsatzlich Anspruch
auf freien Zugang zu allen, auch weitergehenden und detaillierteren Umwelt-
informationen, insoweit also auch zu Informationen im Zusammenhang mit der Auf-
stellung von Luftreinhalteplanen. Ein besonderes rechtliches Interesse muss nicht
dargelegt werden (§ 2 UIG NRW), allerdings muss die Herausgabe der Umwelt-
informationen beantragt werden und ist kostenpflichtig. Im daran anschlieBenden
Verfahren ist die Verwaltung an eine bestimmte Form und Fristen gebunden
(§ 4 UIG). Dieses Verwaltungsverfahren stellt auch erforderlichenfalls fir den
Antragsteller, z. B. bei Ablehnung des Antrags, die Grundlage flir ein mdgliches
Klageverfahren im férmlichen Verwaltungsrechtsweg dar (§ 6 UIG).

Fir die Bereitstellung individueller Informationen auf der Grundlage eines Antrags

nach § 4 UIG werden von der Bezirksregierung allerdings Kosten (Gebthren und

33
34

Umweltinformationsgesetz v. 22. Dezember 2004 (BGBI. | S. 3704)
Umweltinformationsgesetz Nordrhein-Westfalen v. 29. Mérz 2007 (GV. NRW. 2007 S. 142 / SGV. NRW. 2129)
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Auslagen) nach der Allgemeinen Verwaltungsgebiihrenordnung NRW® erhoben;

mandliche und einfache schriftliche Ausklnfte sind geblhrenfrei. Diese Kosten
(Gebtihren und Auslagen) kénnen je nach Aufwand zwischen 0 und 500 € betragen.

SchlieBlich gewdhrt auch das nordrhein-westfélische Informationsfreiheitsgesetz
(IFG NRW)* jedem Menschen den grundsatzlichen Anspruch auf Zugang zu
vorhandenen amtlichen Informationen. Hierzu zahlen auch Informationen Uber die
Luftreinhalteplanung. Der Informationsanspruch kann ferner durch Antrag in einem
formlichen Verwaltungsverfahren geltend gemacht werden und ist ebenso
kostenpflichtig (vgl. Verwaltungsgebiihrenordnung zum IFG NRW?®’). Durch spezielle
Schutzvorschriften (z. B. Schutz 6ffentlicher Belange, Schutz von Betriebs-
geheimnissen und personenbezogenen Daten u. a. m.) kann der Zugang zu den
vorhandenen amtlichen Informationen wesentlich eingeschrankt werden. Dies beruht
darauf, dass das IFG NRW Regelungen fir die gesamte Bandbreite des
Verwaltungshandelns trifft, also auch in datenschutzrechtlich sensiblen Bereichen,
wahrend das UIG bzw. UIG NRW sich ausschlieBlich auf den Umweltsektor
beschrankt.

3 Allgemeine Verwaltungsgebihrenordnung v. 3. Juli 2001 (GV. NRW. 2001 S. 262 / SGV. NRW. 2011), zuletzt gedndert

durch die 9. AnderungsVO v. 29. Marz 2007 (GV. NRW. 2007 S. 142 / SGV. NRW. 2011)

Gesetz Uber die Freiheit des Zugangs zu Informationen fiir das Land Nordrhein-Westfalen v. 27. November 2001 (GV.
NRW. 2001 S. 806 / SGV. NRW. 2010), geandert durch Art. 9 d. Flinften Befristungsgesetzes v. 5. April 2005 (GV. NRW.
2005 S. 351 / SGV. NRW. 2010)

Verwaltungsgebihrenordnung zum Informationsfreiheitsgesetz Nordrhein-Westfalen v. 19. Februar 2002 (GV. NRW. 2002
S. 88/ SGV. NRW. 2011), geadndert durch Art. 13 d. Fiinften Befristungsgesetzes v. 5. April 2005 (GV. NRW. 2005 S. 351/
SGV. NRW. 2011)

36

37

24



Stand des Dokuments: 06.05.2008 LRP Wuppertal 01.10.2008
A1 - I o N o
Bezirksregienng Dissaldorf _EI UULLE\\_//\\_//UJ‘_I v &

2  Uberschreitung von Grenzwerten

2.1 Angaben zur Belastungssituation

(Messwerte und -orte)

Zur Ermittlung der PM10-Belastung wurden vier sowohl kontinuierlich als auch
diskontinuierlich arbeitende Analysatoren® eingesetzt.

Neben den in den Stationen kontinuierlich messenden NOx>**- Analysatoren wurden
im Auftrag der Stadt Wuppertal zur Bestimmung der NO»-Immission an insgesamt 25
Messpunkten Passivsammler eingesetzt (eine ausfiihrliche Beschreibung findet sich
im Luftmessbericht 2006 auf den Internetseiten der Stadt Wuppertal). Die Uberein-
durch
kontinuierliche Stickoxidmessungen (NOy) ermittelten Belastungen wurde in umfang-

stimmung der Ergebnisse von Passivsammlermessungen mit den

reichen Untersuchungen nachgewiesen.

Die nachfolgende Tab.2.1/1 gibt einen Uberblick tber die Standorte der Immissions-

erhebung.
Kirzel |Art Standort
VWUP | Verkehrsstation* Friedrich-Engels-Allee
VWEL Verkehrsstation Gathe/Wilhelmstr.
WULA | Hintergrundstation*' | Am Buchenloh
VWBA | Verkehrsstation Steinweg (Daten durchgéangig von 01.04.06 — 31.03.07)
66-01 Passivsammler NO, | Nevigeser StraBe 98
66-02 Passivsammler NO, | Briller StraBe 28
66-03 Passivsammler NO, | NeviandtstraBe 44
66-04 Passivsammler NO, | Steinbeck 92
66-05 Passivsammler NO, | HochstraBe 65
66-06 Passivsammler NO, | Gathe 35
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Kirzel |Art Standort

66-07 Passivsammler NO, | Uellendahler StraBe 198

66-08 Passivsammler NO, | Hofkamp 86

66-09 Passivsammler NO, | Friedrich-Engels-Allee 184

66-10 Passivsammler NO, | RudolfstraBe 109

66-11 Passivsammler NO, | MeckelstraBBe 60

66-12 Passivsammler NO, | WittensteinstraBe

66-13 Passivsammler NO, | RudolfstraBe 149

66-14 Passivsammler NO, | Schénebecker StraBe 81

66-15 Passivsammler NO, | Klingelholl 96

66-16 Passivsammler NO, | Steinweg 25

66-17 Passivsammler NO, | Westkotter StraBe 111

66-18 Passivsammler NO, |BachstraBe 26

66-19 Passivsammler NO, | Ostersbaum

66-20 Passivsammler NO, | Wichlinghauser StraBe 70

66-21 Passivsammler NO, | Berliner StraBe 159

66-22 Passivsammler NO, | Heckinghauser StraBe 159

66-23 Passivsammler NO, | Am Buchenloh

66-24 Passivsammler NO, | StaasstraBe 51

66-25 Passivsammler NO, | Hahnerberger StraBe 51
Tab. 2.1/1: Messstandorte Wuppertal
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Die Abb. 2.1/1 zeigt eine Ubersicht der Stationen im Untersuchungsgebiet.
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Stationen. Die genauen Standorte

finden sich in Anlage 11.3
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Die im Jahr 2006 gultigen Grenzwerte fir NO, und PM10 sind in Tab. 2.1/2
aufgefthrt.

Schadstoff | Zeitbezug Grenzwert [pug/m?]*?
PM10 Jahresmittelwert | 40
Tagesmittelwert 50, Uberschreitungshaufigkeit 35 mal im Jahr
NO, Jahresmittelwert | 48 (40 + 8 Toleranzmarge)
Tab. 2.1/2: Immissionsgrenzwerte, 2006

Die ermittelten Immissionsbelastungen sind in Tab. 2.1/3 dargestellt. Der im Jahr
2006 einzuhaltende Grenzwert flr NO, von 48 pug/m? (Grenzwert 40 pug/m3 + 8 ug/ms3
Toleranzmarge) wurde im Untersuchungsgebiet an insgesamt 17 Messpunkten Uber-
schritten.

Der Grenzwert fur PM10 von 40 pg/m? (Jahresmittelwert) wurde an allen Standorten
eingehalten. Die zulassigen 35 Uberschreitungen des Tagesmittelwertes von

50 pg/m3 wurden an zwei Messsorten Uberschritten.

Jahresmittelwerte 2006
[ng/m3]

PM10

PM10 Uber-
schreitungstage

20

2 vgl. Anlage 11.4 — Glossar
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Jahresmittelwerte 2006
[ug/m?]
Station NO, | PM10 scm;&:;;:ge
66-08 - -
66-09 - -
66-10 - -
66-11 43 - -
66-12 44 - -
66-13 - - -
66-14 47 - -
66-15 - -
66-16 - -
66-17 - -
66-18 - -
66-19 - -
66-20 - -
66-21 - -
66-22 - -
66-23 32 - -
66-24 48 - -
66-25 43 - -
* Kein vollstandiges Messjahr, Uberschreitungstage auf 100% Verfiigbar-
keit berechnet
groBer Grenzwert 2010 aber kleiner Grenzwert
+Toleranzmarge 2006
- Grenzwertliberschreitung

Tab. 2.1/3: Immissionswerte 2006 im Untersuchungsgebiet

2.2 Verfahren zur Feststellung der Uberschreitungen

Grenzwertlberschreitungen wurden in den Messstationen mit kontinuierlich arbei-

tenden Analysatoren flir PM10 und NO, (Ausnahme WULA mit diskontinuierlicher
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PM10-Erfassung) festgestellt. Weitere Bestimmungen erfolgten fir die Komponente

NO2 mit Passivsammlern.

Die Stationsstandorte und -beschreibungen sind der Anlage 11.3 zu entnehmen. Der
Probeneinlass der kontinuierlich und diskontinuierlich messenden Stationen befindet
sich in ca. 3,5 m Uber Grund. Die NO,-Passivsammler sind in einer Hé6he von ca.
2,5 m angebracht.

2.3 Konzentrationsniveau in Vorjahren

Langjahrige Immissionsdaten liegen nicht fur alle der in Tab. 2.1/1 aufgeflhrten
Messorte vor.

In den Abb. 2.3/1 bis Abb. 2.3/3 sind die mehrjahrigen Ergebnisse der Messstationen
des LUQS43- Messnetzes dargestellt. Die Ergebnisse der NO2-Passivsammler
werden erst ab dem Messjahr 2006 erfasst und werden deshalb in den Trend-

graphiken nicht berlcksichtigt.

82003 82004 B32005 @32006

80
70
60 -
GW + Tpl. M3rge 2006
T GW 2410
>
=
VWUP VWEL VWBA

Abb. 2.3/1: Trend der NO2-Jahresmittelwerte im Untersuchungsgebiet

2 Vgl. Anlage 11.5 — Abkirzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen
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Abb. 2.3/2  Trend der PM10-Jahresmittelwerte im Untersuchungsgebiet
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Abb. 2.3/3  Anzahl der Uberschreitungstage fiir PM10 Tagesmittelwert > 50 ug/m3
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2.4 Beschreibung des belasteten Gebietes

Die Stadt Wuppertal, als Stadt des Bergischen Landes versteht sich als Wirtschafts-,
Industrie- und Kulturzentrum dieser Region. Die topografisch reizvolle GroBstadt im
Granen liegt sudlich des Ruhrgebiets ungefahr in der geographischen Mitte der
Metropolregion Rhein-Ruhr. Sie ist zirka 30 Kilometer 6stlich von Disseldorf entfernt,
etwa 40 Kilometer norddstlich von KdIn und zirka 23 Kilometer stddstlich von Essen
gelegen.

Die wirtschaftlichen Bedeutung der Stadt - auch als Universitatsstadt - verdankt sie
nicht zu letzt ihrer zentralen Lage. Wuppertal besitzt 11 Autobahn-Anschlussstellen
(BAB 1, BAB 46), als auch IC- und ICE-Anschlussstellen. Die Flughafen von
Dusseldorf und Kéln liegen mit rund einer halben Stunde Fahrzeit buchstablich vor
der Tur. Ein ausgedehntes Hotelangebot macht die Stadt zuséatzlich fir Geschéafts-
besucher der benachbarten Messestéadte zu einer attraktiven Alternative.

Seit 1901 tragt die weltweit einmalige Schwebebahn - das Wahrzeichen der Stadt im
Stadtverkehr als Symbol fir unternehmerischen Pioniergeist und Zuverlassigkeit, zur
innerstadtischen Beweglichkeit bei. Taglich schweben Uber 75.000 Fahrgaste
kreuzungs- und staufrei auf der 13,3 Kilometer langen Strecke - 8 m Uber der StraBBe
und 12 m tGber dem Fluss.

Die topografischen Verhaltnisse bringen es mit sich, dass innerhalb des Stadtgebiets
zahlreiche steile StraBen und reichlich Treppen existieren. Von daher gehort
Wuppertal zu den Stadten Deutschlands mit den meisten o6ffentlichen Treppen.
Bezeichnungen wie, das ,San Francisco” Deutschlands, sind gerade aufgrund der

steilen und geraden StraBen in der Elberfelder Nordstadt gefallen.

2.4.1 Nutzung, Struktur und GréBe des belasteten Gebietes

Am 30.06.2007 lebten in der Stadt 357.177 Einwohner/-innen auf ca. 168,41 km?
Gesamtflache; dies entspricht einer Bevoélkerungsdichte von ca. 2.120 EW/km?. Die
Bevélkerungsdichte in den Umweltzonen** liegt mit ca. 7.000 EW/km?2 weitaus héher.

“ Die Einrichtung von Umweltzonen ist eine MaBnahme der Luftreinhalteplanung. Siehe M3/37 Einrichtung von Umweltzonen

S. 93
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Die Stadt wird in 10 Stadtbezirke und diese in 69 Quartiere gegliedert. Von den

Umweltzonen unmittelbar betroffen sind die Stadtbezirke Vohwinkel, Elberfeld-West,
Uellendahl/ Katernberg, Elberfeld, Barmen, Oberbarmen, Heckinghausen und
Langerfeld. Die Halfte der Quartiere (35) liegen ganz oder zum Teil in den Umwelt-
zonen (vgl.. Tabelle 2.4.1/1).

Gesamtstadt UZ 1 und Uz 2%
absolut absolut in v.H. der
Gesamtstadt

Haupt-Nutzflachen “°

Flache in ha 16.840 3.534,0 20,99
davon u.a.:

- Bauflachen 5.731 2.071,0 36,14

- Verkehrsflachen, StraBe u. Schiene 1.032 448,9 43,50

- Wald, Griin- und 6.370 1.005,0 15,78

Wasserflachen

- Landwirtschaft 3.560 0,0 0,00

Bauflachen *’

Wohnbauflache 3.040 1.053,6 34,66
Mischgebiet / gemischte 823 440,2 53,49
Bauflache

Kerngebiet 109 97,6 89,54
gewerbliche Bauflache 1.148 236,4 20,59
Sondergebiet 230 70,0 30,43
Gemeinbedarf 381 173,2 45,46

45
46
47

Schéatzwerte auf der Grundlage der Quartierszahlen
Quelle: FNP 2006, digitale Berechnung durch Ressort 102
Quelle: FNP 2006, digitale Berechnung durch Ressort 102
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Bevélkerung *

Einwohner/-innen 357.177 193.864 54,28
- 00 bis unter 16 52.599
- 16 bis unter 25 37.393
- 25 bis unter 65 192.306
- 65 und alter 74.879
Wohnungen (incl. Leerstande) 194.675 110.010 56,51
Bevdlkerungsdichte EW/km? 2.121

Kraftfahrzeugbestand *°

zugelassene Personenkraftwagen 159.870 86.777 54,28
Einwohner je Personenkraftwagen 2,23
zugelassene Nutzfahrzeuge 12.102

Tab. 2.4.1/1: Zahlen zur Nutzung und Struktur des betroffenen Gebietes im Verhaltnis zur

Gesamtstadt

Die beiden Umweltzonen umfassen im Wesentlichen den stark frequentierten
Talraum, der sich von West-Stud-West nach Ost-Nord-Ost erstreckt. Dort setzte in
Elberfeld ab 1610 eine rege bauliche Entwicklung ein, die sich vor allem am Verlauf
der Wupper orientierte. Zu Beginn des 19. Jahrhunderts (1811) sind Elberfeld und
Barmen mit einer neu erbauten KunststraBe verbunden worden, deren Verlauf der
heutigen Friedrich-Engels-Allee entspricht. Die Dynamik der industriellen Entwicklung
— die Bevélkerung wuchs von 1850 bis 1910 um das Vierfache - flhrte u.a. zu einer
enormen baulichen Verdichtung der Talachse zwischen Westende und Oberbarmen

48
49

Haupt- und Nebenwohnsitz, Quelle: Ressort 401
Quelle: Kfz-Zulassungsstelle, Stand Zulassungen August 2007
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und einer dichten verkehrlichen Infrastruktur mit HauptverkehrsstraBen, Eisenbahn,
StraBenbahn und Schwebebahn.
Dies spiegelt sich auch in der heutigen Nutzungsstruktur wider:

- hohe Bevélkerungsdichte, hohe Verkehrsdichte in der ausgepragten Tallage
- Einzelhandels- und Dienstleistungszentrum von oberzentraler Bedeutung

- innerstadtische und innenstadtnahe Parks, Griinanlagen und Waldflachen

- historisch bedingte “Gemengelage”

(Gewerbe teilweise in enger Nachbarschaft zu Wohn- und Freizeitbereichen)

Abb. 2.4.1/1: Von den Umweltzonen 1 und 2 ganz oder teilweise betroffene Quartiere
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2.4.2 Abschatzung der Anzahl der betroffenen Personen im

belasteten Gebiet

In Wuppertal leben 357.177 Einwohner (Stand Juni 2007), ca. 194.000 davon in den
Umweltzonen 1 und 2. In Wuppertal waren ca. 107.856 sozialversicherungspflichtig
Beschéftigte registriert (Stand Marz 2007). Als Berufspendler fahren taglich ca.
52.600 Menschen in die Stadt Wuppertal hinein und von Wuppertal in andere Stadte
pendeln ca. 44.900 Personen. Aufgrund der Attraktivitat der Stadt wird Wuppertal
jahrlich von ca. 143.200 Gasten/Touristen besucht bzw. es werden 321.400 Uber-
nachtungen gebucht.

All diese Menschen sind von der beschriebenen Luftbelastung betroffen. Kranken-
hauser, Kindergarten, Schulen, Alten- und Pflegeheime sind als Orte besonders
schutzenswerter Nutzung in die Betrachtungen mit einzubeziehen. Der Luftreinhalte-
plan Wuppertal soll fir diese betroffenen Personen einen wichtigen Beitrag zur

Minimierung der Schadstoffbelastung in Wuppertal leisten.
2.4.3 Klimatologie

Das Stadtgebiet von Wuppertal liegt im nordwestdeutschen Klimabereich mit
maritimer Pragung, allgemein kihlen Sommern und relativ milden Wintern. Bei
kontinental gepragten Wetterlagen mit dstlichen bis stddstlichen Winden stellen sich
im Sommer hoéhere Lufttemperaturen und im Winter Kalteperioden ein. Diese
allgemeinen Klimaauspragungen werden durch die Einflisse des Reliefs und der
Landnutzung Uberlagert und flihren zu lokal unterschiedlichen Auspragungen der
Klimaparameter Temperatur, Feuchte, Wind, Niederschlag, Strahlung. Im Mittel sind
im Stadtgebiet von Wuppertal jahrliche Niederschlagsmengen von 1116 mm in
Tallagen und 1183 mm in héheren Lagen zu erwarten. Der niederschlagsreichste
Monat ist der Dezember und ein Nebenmaximum stellt sich im Juni ein. In der

Tallage betragt die mittlere jahrliche Lufttemperatur 9.3 °C im langjéahrigen Mittel.
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Der Juli ist mit mittleren Temperaturen von 17.2 °C der warmste Monat, der Januar

mit 1.9 °C der kalteste. Im Mittel werden 26 Sommertage mit Temperaturmaxima 0-
ber 25 °C und 62 Frosttage beobachtet. Untersuchungen im Rahmen der Klimaana-
lyse Wuppertal zeigen eine starke raumliche Variation der Temperaturverhaltnisse im
Stadtgebiet bedingt durch das Relief und die Landnutzung (Abb. 2.4.4/1 und
Abb.2.4.4/2). In Abb. 2.4.4/1 sind die gemessenen Mittelwerte der Lufttemperatur an
den temporaren Messstationen im Lageplan aufgefihrt. Abbildung 2.4.4/2 zeigt die
gemessenen mittleren Lufttemperaturen, mittlere Minima und mittlere Maxima der
Lufttemperaturen in Abhangigkeit von der Gelandehdhe Gber Normalnull (GNN). Mit
zunehmender Hoéhe sind geringere mittlere Lufttemperaturen anzutreffen. Lokale
Pragungen durch das Relief und die Landnutzung fihren zu gewissen Abweichun-
gen. Die hdchsten mittleren Temperaturen sind im dichtbebauten Talbereich mit ca.
10.5 °C anzutreffen. Die Stationen in breiten Talbereichen ohne dichte Bebauung
weisen Durchschnittstemperaturen um ca. 10 °C auf. Die Einflisse der Kaltluft sind
unter anderem von der Reliefenergie und dem MaB der Bebauung abhéngig.

= F _, s 7 » THE T

200
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5674000

Geléindshthe

Abb. 2.4.3/1: Darstellung der gemessenen mittleren jéhrlichen Lufttemperaturen in °C.
Aufgezeigt sind die Gelandehéhen, die Bebauung und die Stadtbezirke von Wuppertal
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Abb. 2.4.3/2: Darstellung der gemessenen Lufttemperaturen (Mittelwerte, mittlere téagliche Maxima
und Minima) in Abhangigkeit von der Gelandehdhe im Stadtgebiet von Wuppertal.
Die Gerade entspricht einer Temperaturabnahme von 0,6 K pro 100 m
Hbhenzunahme.

Die mittlere jahrliche Sonnenscheindauer liegt bei 1300 bis 1400 Stunden pro Jahr.
An der Station Wuppertal- Buchenhofen wurden im Mittel 40 Nebeltage pro Jahr im
langjahrigen Mittel beobachtet. Die Nebelhdufigkeit nimmt talaufwarts der Wupper bis
auf 70 Tage pro Jahr zu, wahrend in den Hoéhenlagen 15 bis 30 Nebeltage
vorkommen.

Die Windverhéltnisse werden durch das Relief und die Landnutzung intensiv
beeinflusst. Das wirkt sich sowohl auf die Windgeschwindigkeit als auch die Wind-
richtungsverteilung aus. Entsprechende Messungen ergaben mittlere jahrliche
Windgeschwindigkeiten von ca. 2.9 m/s im Tal bis ca. 3.8 m/s in héheren Lagen.
Schwachwindlagen treten im Talraum haufiger als in den Héhenlagen auf, insbeson-
dere auch in engen Talern, in denen sich Kaltluftstrbmungen unabhangig vom
Regionalwind auspragen. Die gemessenen Windrichtungsverteilungen sind in
Abb. 2.4.3/3 aufgezeigt. Auch hier wird die Beeinflussung der Windfelder durch das
Relief und die Landnutzung deutlich.
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Die Stationen auf den Kuppen zeigen als Hauptwindrichtungen stidwestliche bis sld-

liche Winde und teilweise ein Nebenmaximum aus norddstlichen Richtungen. Im Tal-
bereich der Wupper sind reliefbedingt weitgehend die Windrichtungen Sidwest und
Nordost vertreten. Allerdings zeigen sich bei den Stationen westlich und éstlich der
Innenstadt Auswirkungen der von Studen einmindenden Téaler. Bei diesen Stationen
sind Winde aus Suden besonders haufig.

Abb. 2.4.3/3:  Darstellung der gemessenen Windrichtungsverteilungen in Wuppertal.

Die Messungen umfassen mindestens eine einjahrige Messdauer, beziehen sich aber
auf unterschiedliche Jahre.

2.4.4 Topografie

Die geographische Lage am Rand des Rheinischen Schiefergebirges pragt die klima-
tischen Verhaltnisse in Wuppertal. Der suddstliche Teil des Stadtgebietes zahlt zur

Bergischen Hochflache mit H6hen bis zu ca. 350 m GNN.
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Die Bergische Hochflache wird durch Gewasser- und Bachldufe durchschnitten, die

-

als tiefe Kerbtaler ausgepragt sind. Dort wo die Wupper das Stadtgebiet verlasst, ist
der tiefste Punkt im Stadtgebiet mit ca. 101 m GNN. Das Tal der Wupper erstreckt
sich im Stadtgebiet Gberwiegend von Osten nach Westen und weist Aufweitungen
mit Breiten von bis zu 2 km auf, in denen die Stadtzentren Barmen und Elberfeld
gelegen sind. An den &stlichen und westlichen Randern weist die Senke nur eine
geringe Breite von wenigen 100 m auf. Der nordwestliche Bereich des Stadtgebietes
zahlt zum Niederbergischen Hligelland, das innerhalb des Stadtgebietes Gelande-
héhen bis zu ca. 322 m UNN aufweist. Auch dort haben sich durch zahlreiche

Wasserlaufe Talbereiche ausgebildet.
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3  Analyse der Ursachen fiir die Uberschreitung
des Grenzwertes im Referenzjahr

3.1 Beitrag des Hintergrundniveaus

3.1.1 Regionales Hintergrundniveau

Das regionale Hintergrundniveau lasst sich aus den Ergebnissen der Gber mehrere
Jahre am geringsten belasteten, regional verteilten Stationen berechnen. Die Wald-
stationen in der Eifel, im Egge- und Rothaargebirge werden dabei nicht berlcksich-
tigt. Die zur Berechnung des regionalen Hintergrundniveaus ausgesuchten Stationen
sowie die Jahresmittel 2006 sind in Tab. 3.1.1/1 aufgefihrt.

Station Stations- Gebietstyp, NO,- PM10- PM10
kennung Gebiets- Jahres- | Jahres- U-
charakteristik mittel | mittel | Tage®
[ug/m3] | [hg/m?

Soest-Ost SOES landlich, Hinter- 17 19 10
grund

Aachen- AABU stadtisch,  Hin- 18 22 11

Burtscheid tergrund

Borken- BORG landlich, Hinter- 21

Gemen grund

Hattingen- HATT vorstadtisch, 25

Blankenstein Hintergrund

KalIn- RODE vorstadtisch, 23 12

Rodenkirchen Hintergrund

Schwerte SHW2 stadtisch,  Hin- 23 9
tergrund

Mittelwert Regionales Hintergrundniveau 20 23 11

Tab. 3.1.1/1:  Regionales Hintergrundniveau 2006, berechnet aus Messungen im landlichen Raum

39" ) -Tage = Uberschreitungstage
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3.1.2 Gesamt-Hintergrundniveau

Zur Ermittlung des Gesamt-Hintergrundniveaus im Untersuchungsgebiet wird auf die
Immissionsbelastung von Standorten im stadtischen, bzw. vorstadtischen Gebiet
zurtickgegriffen. Die JahreskenngréBen dieser Stationen sind in der nachfolgenden
Tab. 38.1.2/1 aufgefihrt. Zum Vergleich sind auch hier die Belastungen des

regionalen Hintergrundniveaus mit angegeben.

Station Stations- Stationstyp NO,- PM10- PM10
kennung Gebiets- Jahres- Jahres- U-Tage
charakteristik mittel mittel

[ng/m? [ng/m?

Hattingen- HATT vorstadtisch, 25 25 16

Blankenstein Hintergrund

Solingen-Wald | SOLI vorstadtisch, 25 23 12
Hintergrund

Wuppertal- WULA stadtisch, - 24 12

Langerfeld Hintergrund

Wuppertal, VWUP stadtisch, - 29 20

Fr.-Engels-Allee Verkehr

Mittelwert Gesamt-Hintergrundniveau 25 25 15

Mittelwert Regionales Hintergrundniveau 20 23 11

Tab. 3.1.2/1:  Gesamt-Hintergrundniveau 2006, berechnet aus Messungen im stadtischen Hintergrund

3.2 Emissionen lokaler Quellen

3.2.1 Verfahren zur Identifikation von Emittenten

Zur ldentifikation der relevanten Emittenten wird in erster Linie das Emissionskataster
Luft NRW herangezogen. Hierin sind folgende Emittentengruppen erfasst:
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- Verkehr (StraBen-, Flug-, Schiffs-, Schienen- und Offroad- Verkehr),
Industrie (genehmigungsbedrftige Anlagen nach 4. BImSchV),

Landwirtschaft (Ackerbau und Nutztierhaltung),
nicht genehmigungsbeddirftige Anlagen (Gewerbe und Kleinfeuerungsanlagen),
sonstige anthropogene und natlrliche Quellen.

Der vorliegende Luftreinhalteplan bezieht sich auf die Komponenten PM10 und NO..
Die Auswertung des Emissionskatasters umfasste deshalb die Untersuchung der
hierfir relevanten Emittentengruppen Verkehr, Industrie und Kleinfeuerungsanlagen.

Wahrend die Schadstoffbelastung bei der Beurteilung der Immissionssituation als
NO. angegeben wird, werden Emissionen als NOx betrachtet. Dies entspricht den
tatsdchlichen Gegebenheiten: emittiert wird generell ein Gemisch aus NO und NO;
(Stickstoffoxide NOx). Bei industriellen Emittenten und Kleinfeuerungsanlagen ist in
der Regel das Verhéltnis der beiden Verbindungen stabil. Im Verkehrsbereich andert
sich jedoch das Verhaltnis von NO zu NO; je nach Belastungs- und Betriebszustand
sowie der verwendeten Abgasreinigungstechnik der Kraftfahrzeuge stark.

3.2.2 Emittentengruppe Verkehr

Ausgangspunkt fir die Untersuchung der Verkehrsdaten im Stadtgebiet waren das
landesweite Emissionskataster StraBenverkehr mit Daten fir das Bezugsjahr 2004.

StraBenverkehr

FOr den StraBenverkehr im Stadtgebiet Wuppertal wurde zur Planaufstellung das
einheitliche Bezugsjahr 2006 festgelegt und die Verkehrsbelastung flr dieses Jahr
erhoben. AnschlieBend konnte eine Verkehrsprognose fir das Jahr 2010 in
Absprache mit der Stadt Wuppertal abgeleitet werden.

Im Stadtgebiet wird insgesamt eine Jahresfahrleistung (2006) von ca.
1.722 Mio. FZkm /a erbracht. Der héchste Anteil (ca. 88,7 %) davon besteht aus
PKW-Verkehr. Die schweren Nutzfahrzeuge >3,5t (LKW, Lastzlige, Sattelziige und
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Busse) erbringen zusammen ca. 6,9 % der Jahresfahrleistung. Den Rest bilden die

leichten Nutzfahrzeuge und Krader.

Mit 6,2 % Jahresfahrleistung verursachen die schweren Nutzfahrzeuge ohne Busse
ca. 52,1 % NOx- und etwa 33,3 % der PM10-Emissionen. Die Verteilung der Jahres-

fahrleistungen und der NOx- sowie PM10-Emissionen auf die einzelnen Fahrzeug-

gruppen ist in der folgenden Tab. 3.2.2/1 dargestellt.

Jahresfahrleistung” NOy" PM10"
Fahrzeuggruppe [Mio. FZkm/a®' [ta® | [%] | [Va]
[%] [%]
]
Pkw 1.528 88,7 471 33,7 67 54,6
Leichte Nutzfahrzeuge
54 3,1 59 4,2 7 5,4
(INfz)
Busse 12 0,7 132 9,5 7 5,7
Krader 22 1,3 7 0,5 1 1,0
Schwere Nutzfahrzeuge
106 6,2 728 52,1 41 33,3
ohne Busse (sNoB)
Kfz 1.722 100 | 1.398 100 122 100
" Daten fur Wuppertal aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung.

Tab. 3.2.2/1:

Jahresfahrleistung in Fahrzeugkilometer (FZkm) pro Jahr sowie NOx- und PM10-

Emissionen im Luftreinhalteplangebiet nach Fahrzeuggruppen, 2006

FUr das gesamte Luftreinhalteplangebiet sind die DTV-Werte in der Abb. 3.2.2/1 dar-
gestellt. Zusétzlich finden sich die Orte der LUQS- Messstationen flr Hintergrund,

Industrie, Verkehr und die Passivsammler in der Kartendarstellung.
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im StraBennetz des
Luftreinhalteplangebietes
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Mit diesen EingangsgréBen und den fahrzeugspezifischen KenngrdéBen werden die NOx-
und die PM10-Emissionen des Kfz-Verkehrs flr das Luftreinhalteplangebiet flr das Jahr

-

2006 berechnet. Danach ist fir das Gebiet eine NOx- Emission von insgesamt 1.398 t/a
ermittelt worden, wahrend sich die PM10-Emissionen (incl. Aufwirbelung und Abrieb) auf
122 t/a belaufen. Die Emissionen sind als Emissionsdichte kilometerbezogen [kg/(km=a)]
dargestellt und finden sich fir NOx und PM10 in den folgenden Abbildungen
(Abb. 3.2.2/2 und Abb. 3.2.2/3).
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Abb. 3.2.2/3:
PM10-Emissionen des
Kfz-Verkehrs im
Luftreinhaltplangebiet,
2006
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Schienenverkehr

Die Angaben zum Schienenverkehr fir die Stadt Wuppertal entstammen speziellen
Erhebungen zur Luftreinhalteplanung aus dem Jahr 2006. Sie enthalten die Abgas-
und Abriebemissionen des Schienenverkehrs der Deutschen Bahn AG (DB AG) und
der Schwebebahn.

Im Luftreinhalteplangebiet wurden im Jahr 2006 durch den Schienenverkehr ca. 29 t
NOx und 18t PM10 emittiert. Da es bisher kein geeignetes Prognose- und
Szenarienmodell gibt, sind Hochrechnungen auf Folgejahre nicht durchfihrbar. Die
oben beschriebenen NOx- Emissionen aus dem Schienenverkehr sind in der
Abb. 3.2.2/4, die PM10-Emissionen in Abb. 3.2.2/5 graphisch dargestellt. Der
angegebene Wert entspricht jeweils der mittleren NOx-/PM10-Emission auf einer
Flache von einem Quadratkilometer.
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Abb. 3.2.2/4:

NOx- Emissionen des
Schienenverkehrs im Luft-
reinhalteplangebiet, 2000
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Abb. 3.2.2/5:
PM10-Emissionen des
Schienenverkehrs im
Luftreinhalteplangebiet,
2000
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Offroad- Verkehr

Der Emissionsanteil des Offroad- Verkehrs enthélt die Emissionen, die durch den
Verkehr von Baumaschinen, Verkehr in Land- und Forstwirtschaft, bei Gartenpflege
und Hobby, durch Militar- (auBer Flugverkehr) und durch industriebedingten Verkehr
(auBer Triebfahrzeugen) verursacht wird. Im Luftreinhalteplangebiet spielt der
Offroad- Verkehr eine untergeordnete Rolle. Zur Auswertung wurden die Emissions-
kataster mit Stand 1997 bis 2000 herangezogen.

Die Emissionen aus diesem Bereich betragen 436 t NOx und 44 t PM10.
Schiffsverkehr und Flugverkehr

Die Schifffahrt und der Flugverkehr sind im Untersuchungsgebiet nicht relevant.
Gegeniiberstellung der Emissionen aus dem Verkehrssektor

Auch wenn den Daten der Verkehrstradger im Verkehrskataster nicht dasselbe
Bezugsjahr zugrunde liegt, so kénnen doch zumindest die GrdBenordnungen der
Emissionen der unterschiedlichen Verkehrstrager verglichen werden.

NOx- Emissionen des Verkehrs [t/a]

Verkehrstrager
Bezugsjahr
StraBe Schiff Schiene Sonstige Gesamt
2006 " 2000 2006 2 | 1997-2000
1.398 - 29 436 1.863

" Daten fir Wuppertal aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung.

% Daten fir Wuppertal aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung.

% Sonstige Verkehrstrager: Offroad (1997-2000).

Tab. 3.2.2/2: NOx- Gesamtemissionen des Verkehrs in t/a in Wuppertal
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PM10-Emissionen des Verkehrs [t/a]

Verkehrstrager
Bezugsjahr
StraBe Schiff Schiene Sonstige Gesamt
2006 2000 2006 2 | 1997-2000 ¥
122 - 18 44 184

" Daten fiir Wuppertal aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung

2 Daten fir Wuppertal aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung.

9 Sonstige Verkehrstrager: Offroad (1997-2000).

Tab. 3.2.2/3: PM10-Gesamtemissionen des Verkehrs in t/a in Wuppertal

Der StraBenverkehr verursacht im Luftreinhalteplangebiet den Hauptanteil der
verkehrsbedingten NOx- und PM10-Emissionen, gefolgt von der Quellengruppe
~Sonstige“, die mit ca. 23 % zu den NOx- Emissionen aus dem Verkehrsbereich
beitragt. Der Anteil der PM10-Emissionen aus dem Bereich ,Sonstige“ am Gesamt-
verkehr kann mit 24 % angegeben werden.

3.2.3 Emittentengruppe Industrie - genehmigungsbedurftige Anlagen

Vorbemerkung

Genehmigungsbedurftige Anlagen sind in besonderem MaBe geeignet, schadliche
Umwelteinwirkungen hervorzurufen, z.B. durch Emissionen luftverunreinigender
Stoffe. Sie sind im Anhang zur 4. Verordnung zum BImSchG aufgefihrt.

Die Auswertungen der Emissionserklarungen®® zur Emittentengruppe Industrie
(genehmigungsbedurftige Anlagen) basieren auf dem Erklarungszeitraum 2004.
Entsprechend der 11. Verordnung zur Durchfihrung des BImSchG (Emissions-
erklarungsverordnung — 11. BImSchV) vom 12. Dezember 1991 (BGBI. | S. 2213)
war gemaf § 3 Abs.1 das geradzahlige Kalenderjahr der Erklarungszeitraum.

3 vgl. Anlage 11.4 — Glossar
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Mit der am 06. Mai 2004 novellierten 11. BImSchV (BGBI. | S. 694) wurde in § 4

festgelegt, dass der erste Erklarungszeitraum flr die Emissionserklarung und den

A\ 4

Emissionsbericht das Kalenderjahr 2004 ist, mit Abgabetermin bis zum 30. April des
Folgejahres. Die Daten des Erklarungszeitraums 2004 stehen somit seit Mitte 2005
einer Auswertung zur Verfigung. Zukinftig ist nach dieser Novellierung fir jedes
3. Kalenderjahr, eine Emissionserklarung und ein Emissionsbericht flir genehmi-
gungsbedulrftige Anlagen abzugeben. Der néachste Erklarungszeitraum ware
demnach 2007 gewesen.

Mit der am 05. Méarz 2007 neu in Kraft getretenen Emissionserklarungsverordnung
(BGBI. | S. 289) ist jedoch gemaB § 4 Absatz 1 der nachste Erklarungszeitraum fir
die Emissionserklarung, das Kalenderjahr 2008. Neue Daten zur Emittentengruppe
Industrie (genehmigungsbedurftige Anlagen) stehen somit voraussichtlich erst in
2009 einer Auswertung zur Verfigung. AnschlieBend ist fir jedes vierte Kalenderjahr

eine Emissionserklarung abzugeben.
Anlagenstruktur im Plangebiet

Auf dem Gebiet der Stadt Wuppertal sind insgesamt 96 genehmigungsbediirftige
Anlagen registriert (siehe Abb. 3.2.3/1). Anlagen der Obergruppe 6 ,Holz und
Zellstoff* sowie Obergruppe 7 ,Nahrungs-, Genuss- und Futtermittel, Landwirtschaft-
liche Erzeugnisse* sind in Wuppertal nicht vertreten.
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25 O Warmeerzeugung, Bergbau, Energie

B Steine und Erden, Glas, Keramik,
Baustoffe

0O Stahl, Eisen und sonstige Metalle
einschlieBlich Verarbeitung

0O Chem. Erzeugnisse, Arzneimittel,
Mineralélraff. u. Weiterverarb.

B Oberflachenbehandlung mit organischen
Stoffen

O Holz, Zellstoff

B Nahrungs-, GenuB3- und Futtermittel

O Verw ertung, Beseitigung u. Lagerung
von Abfallen

B Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen

@ Sonstiges

Abb.3.2.3/1:  Anzahl der Anlagen, unterteilt nach den Obergruppen der 4. BImSchV
Struktur der PM10- und NOx- emittierenden Anlagen im Plangebiet

36 der 96 im Plangebiet vorhandenen Anlagen (38 %) emittieren Stickoxide. Die
Verteilung der Anlagen auf die Obergruppen ist in Abb. 3.2.3/2 dargestellt. Im

Wesentlichen liegen die industriellen Stickstoffoxidquellen in den Sektoren:

- Waérmeerzeugung, Bergbau, Energie (33 %), Obergruppe 1, und
- Stahl, Eisen und sonstige Metalle einschlieBlich Verarbeitung (22 %),
Obergruppe 3.
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O Warmeerzeugung, Bergbau, Energie

| Steine und Erden, Glas, Keramik,
Baustoffe

0O Stahl, Esen und sonstige Metalle
einschlieBlich Verarbeitung

0O Chem. Erzeugnisse, Arzneimittel,
Mineralolraff. u. Weiterverarb.

m Oberflachenbehandlung mit
organischen Stoffen

O Holz, Zellstoff

® Nahrungs-, GenuB- und Futtermittel

O Verw ertung, Beseitigung u. Lagerung
von Abfallen

W Lagerung, Be- und Entladen von
Stoffen

| Sonstiges

Abb. 3.2.3/2: Anzahl der Stickoxide NOx emittierenden Anlagen, unterteilt nach Obergruppen der
4. BImSchV

Feinstaub emittieren 38 der 96 im Plangebiet vorhandenen Anlagen (40 %).
Die Verteilung der Anlagen auf die Obergruppen ist in Abb. 3.2.2/3 dargestellt.

Im Wesentlichen liegen die industriellen Feinstaubquellen in den Sektoren:

- Waérmeerzeugung, Bergbau, Energie (24 %), Obergruppe 1,

- Steine, Erden, Glas, Keramik und Baustoffe (18 %), Obergruppe 2,

- Stahl, Eisen und sonstige Metalle einschlieBlich Verarbeitung (24 %),
Obergruppe 3, sowie

- Verwertung und Beseitigung von Abféllen und sonstigen Stoffen (16 %),
Obergruppe 8.
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O Warmeerzeugung, Bergbau, Energie

B Steine und Erden, Glas, Keramik,
Baustoffe

O Stahl, Eisen und sonstige Metalle
einschlieBlich Verarbeitung

O Chem. Erzeugnisse, Arzneimittel,
Mineraldlraff. u. Weiterverarb.

B Oberflachenbehandlung mit
organischen Stoffen

O Holz, Zellstoff

B Nahrungs-, GenuB- und Futtermittel

O Verw ertung, Beseitigung u.
Lagerung von Abfallen

B Lagerung, Be- und Entladen von
Stoffen

B Sonstiges

Abb. 3.2.3/3: Anzahl der Feinstaub PM10 emittierenden Anlagen, unterteilt nach Obergruppen
der 4. BImSchV

Die NOx- und PM10-Emissionen der Industrie, genehmigungsbediirftige Anlagen,
sind in der nachfolgenden Karte (Abb. 3.2.3/4 und Abb. 3.2.3/5) dargestellt. Die 8
gréBten NOx- Emittenten sowie die 7 gréBten PM10- Emittenten sind markiert und

benannt.
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Die bisherige Betrachtungsweise, die jeweils lediglich die Anzahl der Anlagen be-

ricksichtigt, lasst jedoch keine Aussage zur Emissionsrelevanz der Anlagen bzw.

Sektoren zu.

In den nachfolgenden Abb. 3.2.3/6 und Abb. 3.2.3/7 werden die Emissionsmassen-

strdme der Anlagen, wieder untergliedert in die einzelnen Obergruppen, dargestellt.

46,7%
367 t/a

O Warmeerzeugung,
Bergbau, Energie

m Steine und Erden, Glas,
Keramik, Baustoffe

O Verw ertung, Beseitigung
u. Lagerung von Abfallen

O Andere

30,4%
:%St//° 19,4% 239 t/a
a 152 t/a
Abb. 3.2.3/6: NOx- Emissionen im Plangebiet, unterteilt nach den Obergruppen der 4. BImSchV

Bei den Stickstoffoxidemissionen sind die Anlagen in der Obergruppe 1 ,Warmeer-

zeugung, Bergbau, Energie” sowie Obergruppe 2 ,Steine und Erden, Glas, Keramik,

Baustoffe” die gréBten Emittenten.
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63,6%
40,6 t/a

O Warmeerzeugung,
Bergbau, Energie

| Steine und Erden, Glas,
Keramik, Baustoffe

0O Verw ertung, Beseitigung
u. Lagerung von Abfallen

O Andere
11,4%
18,7% 6,3% 73 va
12,0 ¥a 4,0ta ’
Abb. 3.2.3/7: PM10-Emissionen im Plangebiet, unterteilt nach den Obergruppen der 4. BImSchV

Bei Betrachtung der Feinstaubfrachten sind die Anlagen der Obergruppe 2 ,Steine
und Erden, Glas, Keramik, Baustoffe” mit Abstand als Hauptemittenten zu erkennen.
Einen weiteren bedeutsamen Emissionsbeitrag liefern noch Anlagen der

Obergruppe 1 ,Warmeerzeugung, Bergbau, Energie”.

Die Emissionsbeitrage der einzelnen Obergruppen sind in Tabelle 3.2.3/1 aufgeflhrt.

PM10- NOx-
ObzrgBrll:T[IJgghr:?ch Emissionen Emissionen
' [t/a] [%] [t/a] [%]
1 | Warmeerzeugung, Bergbau, Energie 12 18,7 367 46,7
2 |Steine und Erden, Glas, Keramik, 41 63,6 239 30,4
Baustoffe
3 | Stahl, Eisen und sonstige Metalle ein- 2 3,0 13 1,7
schlieBlich Verarbeitung
4 | Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, 0 0,0 8 1,1
Mineralélraffination und Weiterverarbeitung
5 | Oberflachenbehandlung mit organischen 0 0,0 4 0,5
Stoffen
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PM10- NOx-
Ob‘elrgBrIl#l) gce:hr:IaCh Emissionen Emissionen
' [t/a] [%] [t/a] [%]
6 |Holz, Zellstoff 0 0,0 0 0,0
7 |Nahrungs-, Genuss- und Futtermittel 0 0,0 0 0,0
8 |Verwertung und Beseitigung von Abfallen 7 11,4 152 19,4
und sonstigen Stoffen
9 |Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen 0 0,0 0 0,0
und Zubereitungen
10 | Sonstiges 2 3,3 2 0,3
Gesamt 64 100 785 100

Tab. 3.2.3/1: Relevante NOx- und PM10-Emissionen innerhalb der Obergruppen

Eine Datenanalyse des Emissionskatasters (Basisjahr 2004) zeigt, dass sowohl beim
NOyx als auch beim Feinstaub PM10 die gr6Bten Emittenten in Wuppertal das
Heizkraftwerk Elberfeld der Wuppertaler Stadtwerke Energie & Wasser AG und die
Kalksteinbrennéfen der Kalkwerke H. Oetelshofen GmbH & Co. KG sind. Einen
relevanten NOx- Beitrag liefern auch das Heizkraftwerk Barmen der Wuppertaler
Stadtwerke AG Energie & Wasser und die Mullverbrennungsanlage der Abfallwirt-

schaftsgesellschaft mbH Wuppertal.

3.2.4 Emittentengruppe kleine und mittlere Feuerungsanlagen, nicht
genehmigungsbedurftige Anlagen

Aus dem Bereich der nicht genehmigungsbedurftigen Anlagen sind fir das Luftrein-
halteplangebiet die Kleinfeuerungsanlagen als relevante NOx- und PM10-Quellen zu
betrachten. Fur das Jahr 2004 betragen die Emissionen im Luftreinhalteplangebiet
insgesamt 608 t/a NOx und 19 t/a PM10.
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3.2.5 Emittentengruppe Landwirtschaft

Diese Emittentengruppe hat im Luftreinhalteplangebiet keine Relevanz.
3.2.6 Emittentengruppe natlrliche Quellen

Diese Emittentengruppe hat im Luftreinhalteplangebiet keine Relevanz.
3.2.7 Sonstige Emittenten

Diese Emittentengruppe hat im Luftreinhalteplangebiet keine Relevanz.
3.2.8 Zusammenfassende Darstellung der relevanten Quellen

In Tab. 3.2.8/1 werden die Emissionen der flr diesen Luftreinhalteplan untersuchten
Emittentengruppen  im  Luftreinhalteplangebiet  dargestellt.  Die  Jahres-
Gesamtemissionen flir NOx betragen 3.256 t/a, wovon 24 % aus Industrieanlagen,

19 % aus Kleinfeuerungsanlagen und 57 % vom Verkehr emittiert werden.

NOx- Emissionen im Luftreinhalteplangebiet

[t/a]
Industrie Kleinfeuerungsanlagen Verkehr
2004 2004 2006 "
785 608 1.863

' Bezugsjahre ,Verkehr* fiir StraBenverkehr 2006, Schienenverkehr 2006 und fir die
sonstigen Verkehrstrager (Offroad) 1997 bis 2000

Tab. 3.2.8/1: Vergleich der NOyx Emissionen aus den Quellbereichen Industrie,

Kleinfeuerungsanlagen und Verkehr fir das Luftreinhalteplangebiet

FOr PM10 betragt der Jahres-Gesamtauswurf 267 t/a. 24 % davon sind Emissionen
aus Industrieanlagen, Kleinfeuerungsanlagen emittieren 7 % und aus dem Verkehr

stammen 69 % des Gesamtauswurfes.
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PM10-Emissionen im Luftreinhalteplangebiet

[t/a]
Industrie Kleinfeuerungsanlagen Verkehr
2004 2004 2006 "
64 19 184

' Bezugsjahre ,Verkehr* fiir StraBenverkehr 2006, Schienenverkehr 2006 und fiir die
sonstigen Verkehrstrager (Offroad) 1997 bis 2000

Tab. 3.2.8/2: Vergleich der PM10-Emissionen aus den Quellbereichen Industrie,

Kleinfeuerungsanlagen und Verkehr fir das Luftreinhalteplangebiet

3.3 Ursachenanalyse (Anteile der lokalen Quellen an der
Uberschreitungssituation)

Das Modellgebiet umfasst ein Gebiet mit der GroBe von 23x19 km?. Die linke untere
Ecke des Rechengebietes hat die Rechts- und Hochwerte 2570000/5670000. Fir die
meteorologischen Bedingungen wurde zur Berechnung der lokalen Anteile der
Verursachergruppen eine zweijahrige Windfeldstatistk von Wuppertal-Barmen
(1979-1981) verwendet.

Das regionale Hintergrundniveau von 22 ug/m? far Feinstaub (PM10) und von
20 pg/ms fir Stickstoffdioxid (NOy) fir das Jahr 2006 wurde anhand von Messungen
abgeschatzt (siehe Kap. 3.1.1).

Die Anteile der Verursachergruppen, die mit dem regionalen Hintergrundniveau zu
der Gesamtbelastung beitragen, wurden mit den Modellen LASAT und IMMIS"*
ermittelt. LASAT (Lagrange- Simulation von Aerosol-Transport)®® ist ein Partikel-
modell nach Lagrange. Mit LASAT wurden die Anteile der industriellen Quellen, der
nicht genehmigungsbedirftigen Kleinfeuerungsanlagen (im Folgenden mit HUK-
Hausbrand und Kleinfeuerung - abgekulrzt), des Anteils des StraBenverkehrs (im

Folgenden mit KFZ abgekirzt) an der stadtischen Hintergrundbelastung, des

3 vgl. Anlage 11.4 — Glossar

> Janicke, L.: Particle simulation of inhomogeneous turbulent diffusion. Air Pollution Modelling and its Application Il, Plenum
Press, New York, S. 527-535, 1983
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Offroadverkehrs und des Schienenverkehrs berechnet. Der Beitrag der Landwirt-

schaft ist in dem regionalen Hintergrundniveau bereits enthalten. Flugverkehr und

Schifffahrt spielen im Untersuchungsgebiet keine Rolle.

Bei den Berechnungen wurde die Tallage von Wuppertal explizit berlicksichtigt.
Mit IMMIS"" wurde der lokale Anteil des StraBenverkehrs berechnet. IMMIS""

modelliert die Ausbreitung der durch den StraBenverkehr erzeugten Schadstoffbe-

lastung im StraBenraum.

In Tab. 3.3/1 sind die berechneten lokalen Anteile der Verursachergruppen und des

regionalen Hintergrundniveaus an der Immissionssituation an den Messorten WULA,

VWEL und VWUP in Wuppertal zusammengefasst.

Messstation WULA VWEL VWUP
PM10
—— PM10 NOy PM10 NOy g/ NOx
[ug/m3] | [ug/m?] | [ug/m?] | [pg/m?] ] [ug/m?)]

Industrie 0,06 1,2 0,07 0,9 0,10 1,0
HUK" 0,10 4,8 0,18 7,8 0,18 7,8
KFZ (urbaner Hintergrund) 0,49 11,0 0,49 11,0 0,49 11,0
KFZ (lokal) - - 8,15 61,3 4,01 27,4
Offroad 0,31 5,2 0,32 5,8 0,30 5,6
Schiene 0,0 0,5 0,0 0,2 0,01 0,7
Regionaler Hintergrund 22,0 30,7 22,0 30,7 22,0 30,7
Gesamtwert 23,0 53,4 31,2 117,7 27,1 84,2
NO,-Gesamtwert - 30,3 - 49,5 - 40,9
Messwert 24 - 36 73 29 50

Y HUK: Hausbrand- und Kleinfeuerungsanlagen

Tab. 3.3/1:

Berechnete Immissionskonzentrationen nach Verursachern aufgeschlisselt am

Standort der Messstationen WULA, VWEL und VWUP, EU-JahreskenngréfBen

2006 fir die Stoffe PM10, NOx und NO5
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Sowohl fir die stadtische Hintergrundstation WULA als auch fir die Verkehrs-

stationen VWEL und VWUP stimmen die berechneten und gemessenen PM10-
Jahresmittelwerte sehr gut Uberein. An der stadtischen Hintergrundstation WULA
werden keine Stickstoffoxide gemessen. Aus diesem Grund ist es nicht mdglich,
Messung und Berechnung zu vergleichen. An den beiden Verkehrsstationen VWEL
und VWUP wird der NOz-Jahresmittelwert bei den Berechnungen im Vergleich zur
Messung zum Teil stark unterschatzt. Dies liegt teilweise im veranderten NO/NO.-
Verhaltnis im Abgas neuerer Kraftfahrzeuge begriindet.

Bei PM10 ist bei allen drei Berechnungen nicht von einer Uberschreitung des
Grenzwerts fir den Jahresmittelwert auszugehen. An den Verkehrsstationen kénnte
jedoch eine Uberschreitung der erlaubten Haufigkeit von PM10-Tagesmittelwerten
gréBer 50 pg/m3 auftreten. Bei den NO,-Jahresmittelwerten liegt an der stadtischen
Hintergrundstation WULA keine Grenzwertliberschreitung vor. An den beiden
Verkehrsstationen ist auch bei der Berechnung, trotz Unterschatzung der
Immissionssituation, von Grenzwertliberschreitungen auszugehen.

In Abb. 3.3/1 bis Abb. 3.3/6 sind prozentual die berechneten Anteile der verschiede-
nen Verursachergruppen sowie des regionalen Hintergrundes an den PM10- und an
den Stickstoffoxid-Immissionen in Wuppertal an den Orten der Messstationen VWUP,
VWEL und WULA dargestellt.

An den beiden Verkehrsstationen VWEL und VWUP wird der gréBte Beitrag bei der
PM10-Belastung mit Uber 70 % durch den regionalen Hintergrund geleistet. Der
Beitrag des StraBenverkehrs hélt an diesen beiden Stationen mit ca. 15 % bzw. 25 %
den zweitgréBten Anteil. Alle Gbrigen Verursachergruppen tragen bei PM10 nicht
signifikant zu der lokalen Belastung bei. Der gréBte Beitrag zur Immissionsbelastung
bei den Stickstoffoxiden wird durch den StraBenverkehr mit Gber 45 % geleistet. Es
folgt die regionale Hintergrundbelastung mit Uber 25 %. HUK (Hausbrand- und
Kleinfeuerungsanlagen) und Offroadverkehre stehen mit mindestens 5 % an dritter
Stelle. Die Ubrigen Verursachergruppen tragen bei Stickstoffoxiden nicht signifikant
zur lokalen Belastung bei.
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An der Hintergrundstation WULA wird die PM10-Belastung mit 97 % durch den

regionalen Hintergrund geleistet. Der StraBenverkehr liefert 2 % der lokalen
Belastung. Die Ubrigen Verursachergruppen tragen nicht signifikant zur lokalen Be-

lastung bei. Bei den Stickoxiden sind es 57 % beim regionalen Hintergrund, 21 %
beim StraBenverkehr und mindestens 9 % bei HUK und Offroadverkehr. Der Anteil

der Ubrigen Verursachergruppen liegt bei héchstens 2 %.

VWUP PM10

Schiene < 1%

Offroad 1%

I ie <19
HUK 1% ndustrie < 1%

Kfz (lokal) 14%

Kfz (Hintergrund) 2%

regionaler Hintergrund
82%

Abb. 3.3/1 Berechnete PM10-Immissionsbeitrdge nach Quellgruppen in % am Ort der
Messstation VWUP
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71%

regionaler Hintergrund

VWEL PM10

., Schiene<1%

Industrie < 1%

Kfz (lokal) 25%

Kfz (Hintergrund) 2%

Abb. 3.3/2:

o

Berechnete PM10-Immissionsbeirdge nach Quellgruppen in % am Ort der

Messstation VWEL

WULA PM10

Schiene < 1%

Offroad 1% Industrie < 1%

HuK 0% Kfz (Hintergrund) 2%

regionaler Hintergrund
97%

Abb. 3.3/3:
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VWUP NOy
HuK 9%
Offroad 7%
Schiene 1%
regionaler Hintergrund
36% Industrie 1%
Kfz (lokal) 33%
Kfz (Hintergrund) 13%
Abb. 3.3/4: Berechnete NOyx- Immissionsbeitrdge nach Quellgruppen in % am Ort der
Messstation VWUP
VWEL NOx
HUK7% Offroad 5%
Schiene < 1%
regionaler Hintergrund
26% Industrie 1%
Kfz (Hintergrund) 9%
Kfz (lokal) 52%
Abb. 3.3/5: Berechnete NOy- Immissionsbeitrage nach Quellgruppen in % am Ort der

Messstation VWEL
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WULA NOx
HuK 9%
Offroad 10%
Schiene 1%
Industrie 2%
regionaler Hintergrund
57%
Kfz (Hintergrund) 21%
Abb. 3.3/6: Berechnete NOx- Immissionsbeitrdge nach Quellgruppen in % am Ort der

Messstation WULA

Aus der Ursachenanalyse (siehe Tab. 3.3/1) ist deutlich zu ersehen, dass an den
Orten der Messstationen VWUP, VWEL und WULA die Hauptverursacher der
Feinstaub- und der Stickstoffoxid-Belastung der StraBenverkehr und der regionale

Hintergrund sind. Alle Ubrigen Verursachergruppen leisten wesentlich geringere

Beitrage.
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4  Voraussichtliche Entwicklung der Belastung
(Basisniveau)

4.1 Zusammenfassende Darstellung der Entwicklung des
Emissionsszenarios

Erkenntnisse (iber wesentliche Anderungen der Emissionen aus der Quellengruppe
,hicht genehmigungsbeddrftige Anlagen” im Plangebiet bis 2010 liegen nicht vor. Da
im Wesentlichen nur der ,Verkehr® an der Uberschreitung der zulassigen Belastung
im Referenzjahr relevant war, wird fir die Prognose der Entwicklung der Belastung
im Folgenden hauptsachlich diese Quellengruppe betrachtet.

4.1.1 Quellen des regionalen Hintergrundes

Europaweit liegen Emissionsdaten mit einer horizontalen Maschenweite von 50 km
fiir das Jahr 1999 und als Projektion fiir 2010 vor. Sie werden von EMEP®® und der
TNO®’ an diesem Gitter bereitgestellt (Vestreng und Klein, 2002)*® Die Projektion fir
2010 erarbeitete das IIASA (International Institute for Applied Systems Analysis) und
orientiert sich an den Vorgaben der EU-Richtlinie Gber nationale Emissionshdchst-
mengen fir bestimmte Luftschadstoffe vom 23.10.2001 (2001/81/EG — NEC-Richt-
linie), die in Deutschland fir NOx eine Emissionshéchstmenge von 1.051 kt/a ab
2010 vorsieht. Das nationale Programm zur Einhaltung der NEC-Richtlinie umfasst
hinsichtlich NOyx eine Reihe von Punkten, die bei der Emissionsprojektion
bericksichtigt werden.

56
57
58

Vgl. Anlage 11.5 — Abkirzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen
Vgl. Anlage 11.5 — Abkurzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen

Vestreng, V.; Klein, H.: Emission data reported to UNECE/EMEP. Quality assurance and trend analysis & presentation og
WebDab. Emep MSC-W Status report; Emep/MSC-W Note 1/2002, 2002
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4.1.2 Lokale Quellen

Industrie
Vorbemerkung

In diesem Kapitel wird der aktuelle Stand (Juli 2007) hinsichtlich der Anzahl der
genehmigungsbedurftigen Anlagen wiedergegebenen. Ebenso haben sich im Zeit-
raum 2004 bis Mitte 2007 Anderungen bei den Emissionsmassenstrémen — durch
geplante oder bereits durchgeflihrte Anlagenédnderungen, Anlagenneuerrichtungen
und Anlagenstillegungen — ergeben. Die Angaben Uber die neuen Emissionsmassen-
strbme basieren zum Teil auf Messungen und zum Teil auf der Basis von
Abschatzungen der Uberwachungsbehdrde.

Eine Immissionsbetrachtung unter Berlcksichtigung der geéanderten Emissions-
massenstrome ist nicht méglich. D.h. in die Immissionsprognose sind die Emissionen

des E- Katasters auf Basis der Datenerhebung 2004 eingeflossen.

Bei der Entwicklung der Emissionsmassenstréme seit 2004 handelt es sich um eine
Abschatzung. Die Evaluierung der Emissionsschatzung bzw. die Ermittlung der
tatsdchlichen Emissionen wird erst auf Basis der Emissionserklarung 2008 mdglich

sein.
Anderung der PM10- und NOx- Emissionen

In Abb. 4.1.2/1 sind die fiir 2007/2008 prognostizierte Anderung der jihrlichen Fein-
staub- und Stickoxidemissionen, bezogen auf das Basisjahr 2004, dargestellt.

72



Stand des Dokuments: 06.05.2008 LRP Wuppertal 01.10.2008

Bezitksregienung Dissaldorf E |_ﬂ] LCE\\_//\\_//M Lﬁfj @

—~ 351 30
g 28
)
5 o5
aa.
$%
2 o
S8 15
oG
18-
< ©
.g 5 1
E 2 A ) O A BN
w -3
5 ‘ ‘ ‘ : : ‘ ‘ ‘
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10  Gesamt

Obergruppen der 4. BImSchV

1 - Warmeerzeugung, Bergbau, Energie

2 - Steine und Erden, Glas, Keramik, Baustoffe B NOx = PM10

3 - Stahl, Eisen und sonstige Metalle einschlieBlich

Verarbeitung

4 - Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, Mineraldlraffination
und Weiterverarbeitung

5 - Oberflachenbehandlung mit organischen Stoffen ...

6 - Holz, Zellstoff

7 - Nahrungs-, Genuss- und Futtermittel, landwirtschaftliche
Erzeugnisse

8 - Verwertung und Beseitigung von Abféllen...

9 - Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen und Zubereitungen

10 - Sonstige

Abb. 4.1.2/1: Anderung der PM10- und NOx- Emissionen im Zeitraum 2004 bis Mitte 2007,
unterteilt nach den Obergruppen der 4. BImSchV

Wahrend flr die Feinstaubfrachten keine Minderungen zu verzeichnen sind, ist bei
den Stickstoffoxidfrachten mit einer Zunahme von ca. 28t/a gegenlber dem

Berichtsjahr der Emissionserklarung 2004 zu rechnen.

Diese Erhéhung ist fast ausschlieBlich auf die Anderung des Heizkraftwerkes in
Barmen zuriickzufiihren. Zwar wurde hier eine emissionsgiinstigere GUD-Anlage®®
eingebaut (die alte Feuerungsanlage wurde stillgelegt), durch eine héhere Anlagen-
auslastung sowie eine Kapazitatssteigerung wird jedoch in Summe eine Mehr-
emission von ca. 30 t/a erwartet.

In Anbetracht einer industriellen Gesamtemission von ca. 800 t/a (siehe Tab. 3.2.3/1)

ist dies jedoch von untergeordneter Bedeutung.

¥ Vgl. Anlage 11.5 — Abkirzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen
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Die Daten fir Wuppertal stammen aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung.(2006)

Im Luftreinhalteplangebiet

wird insgesamt

eine Jahresfahrleistung von ca.

1.722 Mio. FZkm/a erbracht. Der hdchste Anteil (ca. 88,7 %) davon besteht aus
PKW-Verkehr. Die schweren Nutzfahrzeuge >3,5t (LKW, Lastzlige, Sattelziige und

Busse) erbringen zusammen ca. 6,9 % der Jahresfahrleistung. Den Rest bilden die

leichten Nutzfahrzeuge und Krader. Mit rund 6,2 % Jahresfahrleistung verursachen

die schweren Nutzfahrzeuge ohne Busse ca. 52,1 % NOx- und etwa 33,3 % PM10-

Emissionen. Die Verteilung der Jahresfahrleistungen und der NOx- sowie der PM10-

Emissionen auf die einzelnen Fahrzeuggruppen ist in der folgenden Tab. 4.1.2/1

dargestellt.
Jahresfahrleistung"” NOy" PM10"
Fahrzeuggruppe
[Mio. FZkm/a] | [%] [t/a] [%] [t/a] [%]
Pkw 1.563 88,4 375 | 34,5 66 | 58,0
Leichte  Nutzfahrzeuge
57 3,2 48 4.4 5 4,6
(INfz)
Busse 12 0,7 117 10,8 6 5,2
Krader 23 1.3 7 0,6 1 1,1
Schwere Nutzfahrzeuge
112 6,3 541 497 36 | 31,2
ohne Busse (sNoB)
Kfz 1.768 100 | 1.087 100 114 100
" Daten fir Wuppertal aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung.

Tab. 4.1.2/1:

Emissionen im Luftreinhalteplangebiet nach Fahrzeuggruppen, 2010

Jahresfahrleistung in Fahrzeugkilometer (FZkm) pro Jahr sowie NOx- und PM10-

Erganzend wird in Tab. 4.1.2/2 die Veranderung der Jahresfahrleistung von 2006

nach 2010 dargestellt. Wahrend die Fahrleistung der PKW ,nur“ um rd. 3 % zunimmt,
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wachsen die Fahrleistungen der leichten Nutzfahrzeuge um ca. 7 % und der

schweren Nutzfahrzeuge ohne

Busse um rd. 5 %.

Jahresfahrleistung

Fahrzeuggruppe Veranderung

[Mio. FZkm/a] zu 2006
[%]
Pkw 1.563 +2
Leichte Nutzfahrzeuge (INfz) 57 +7
Busse 12 +1
Krader 23 +3
Schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse (sNoB) 112 +5
Kfz 1.768 +3
Tab. 4.1.2/2: Jahresfahrleistung in Fahrzeugkilometer (FZkm) im Luftreinhalteplangebiet nach

Fahrzeuggruppen im Jahr 2010 und Veranderung zum Jahr 2006

Mit diesen EingangsgréBen kénnen die NOx- und PM10-Emissionen des StraBen-
verkehrs im Untersuchungsgebiet flr das Jahr 2010 (Tab. 4.1.2/3 und Tab. 4.1.2/4)

berechnet werden.

NOx- Emissionen des StraBenverkehrs [t/a]

StraBe Veranderung zu 2006
2010 " [%]
1.087 -22

Daten fiir Wuppertal aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung

Tab. 4.1.2/3: NOyx- Gesamtemissionen des StraBenverkehrs in t/a, berechnet fir 2010
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PM10-Emissionen des StraBenverkehrs [t/a]

StraBe Veranderung zu 2006
2010 " [%]
114 -7

Daten fir Wuppertal aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung

Tab. 4.1.2/4: PM10-Gesamtemissionen des StraBenverkehrs in t/a, berechnet fir 2010

Die NOx- Emissionen verringern sich von 1.398 t im Jahr 2006 auf 1.087 t im Jahr
2010. Dies entspricht einer Reduktion um ca. 22 %. Gleichzeitig fallen die PM10-
Emissionen des StraBenverkehrs von 122t im Jahr 2006 auf 114 t im Jahr 2010, was
einer Abnahme von ca. 7 % entspricht. Diese prognostizierten Rickgange trotz
steigender Kfz-Fahrleistung um rd. 3 % sind die Folge der immer weiter fort-
schreitenden Verbesserung der Motor- und Abgastechnologie. Bei den PM10
Emissionen fallt die Reduktion geringer aus, weil der Anteil der Aufwirbelung und des
Abriebs von diesen Entwicklungen unberihrt bleibt und ausschlieBlich von der Fahr-

leistung bestimmt wird.
Schienenverkehr

Eine Hochrechnung auf das Jahr 2010 ist nicht durchflhrbar, da hierflr keine Daten
vorhanden sind. Jedoch werden die Emissionen des dieselbetriebenen Schienenver-
kehrs mit Umsetzung der Abgasgesetzgebung fur Triebfahrzeuge zurtickgehen.

Sonstiger Verkehr

Eine Hochrechnung auf das Jahr 2010 ist nicht durchfihrbar, da hierfiir keine Daten
vorhanden sind. Die Einfihrung und Verschéarfung von Abgasgrenzwerten fiir mobile

Maschinen und Geréate wird zur weiteren Reduktion der Luftschadstoffe fihren.
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4.2 Erwartete Immissionswerte im Zieljahr

Flr das Zieljahr 2010 wurde die erwartete Belastung in Wuppertal durch eine Kombi-
nation der EURAD®-Prognosen fiir den regionalen Hintergrund und den in Kapitel
3.2 berechneten Anteile der Verursachergruppen abgeschatzt. Damit ist die
Abschéatzung eher konservativ, da angenommen wurde, dass sich die Beitrage der

Verursachergruppen nicht verandern.
4.2.1 Erwartetes Hintergrundniveau

Das regionale Hintergrundniveau fir 2010 wurde mit dem mesoskaligen Chemie-

t6'. Es wurden

Transport-Modell EURAD auf einem 5 x 5 km? Gitternetz prognostizier
deutschlandweite Prognosen durchgefihrt und der europaweite Ferntransport
berlcksichtigt.

Far PM10 wurde fir den Zeitraum von 2005 bis zum Zieljahr 2010 fir das Umfeld
von Wuppertal eine Reduktion der regionalen Hintergrundbelastung von maximal
3 pg/m3 berechnet. Fir NO. wurde eine Abnahme der regionalen Hintergrund-
belastung von maximal 3 pg/m3 ermittelt. In Kombination mit den Messwerten flr
2006 wird damit das regionale Hintergrundniveau ftr 2010 zu 20 pg/ms? fir PM10, zu

23 pg/ms3 fir NOx und zu 17 pug/ms fir NO, abgeschatzt.
4.2.2 Erwartete Belastungen an Uberschreitungsorten

Flr das Zieljahr 2010 wurden die erwarteten Belastungen an den drei Messstationen
in Wuppertal durch eine Kombination der EURAD- Prognosen fir den regionalen
Hintergrund und den in Kap. 4.1 dargestellten, berechneten Werten abgeschatzt. Flr
alle Gbrigen Quellgruppen, auBer dem regionalen Hintergrund, wurde angenommen,

dass sich der Immissionsbeitrag nicht verandern wird.

% EURAD 2007: Européisches Ausbreitungs- und Depositionsmodell des Instituts flir Geophysik und Meteorologie der

Universitat Kéln, http://www.eurad.uni-koeln.de/, 2007

o1 Memmesheimer, M.; Friese, E.; Jakobs, H. J.; Kessler, C.; Feldmann, H.; Piekorz, G.; Ebel, A.: Atlantis: Ausbreitungsrech-

nungen zur Ermittlung der Luftqualitdt in NRW mit einem komplexen Aerosol-Chemie-Transport-Modell: Bewertung und
MaBnahmenplanung bis zum Jahr 2010. Abschlussbericht, Rheinisches Institut fir Umweltforschung an der Universitat zu
KoIn im Auftrag des Landesumweltamtes NRW, 2006
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Durch die Abnahme der regionalen Hintergrundbelastung werden fir das Jahr 2010
fir Feinstaub (PM10), NOx und NO, folgende Werte abgeschétzt:

7

Messstation WULA VWEL VWUP
PM10 NOy PM10 NOy PM10 NOy
Verursacher
[ng/m?] | [pg/m?] | [pg/m?] | [pg/m3] | [pg/m3] | [ug/m?]
Regionaler Hintergrund 20 23 20 23 20 23
Gesamtwert 21 46 29 110 25 77
NO,-Gesamtwert - 27 - 48 - 39

Tab. 4.2.2/1: FUr das Jahr 2010 abgeschétzte Werte der PM10 und NOy- Belastung

Damit muss davon ausgegangen werden, dass im Jahr 2010 allenfalls an der Station
VWEL eine Uberschreitung der PM10-Grenzwerte auftreten wird. Bei den NO»-
Jahresmittelwerten ist bei der stadtischen Hintergrundstation weiterhin nicht mit
Grenzwertlberschreitungen zu rechnen, jedoch bleibt an beiden Verkehrsstationen
eine Uberschreitung des Grenzwerts sehr wahrscheinlich, insbesondere wenn man
die Unterschatzung der NO.-Immissionen bei der Berechnung beachtet. Damit

werden MaBnahmen notwendig.

In den Abb. 4.2.2/1 bis Abb. 4.2.2/6 sind prozentual die fir das Jahr 2010 abge-
schatzten Anteile der verschiedenen Verursachergruppen sowie des regionalen
Hintergrundes an den PM10- und an den Stickstoffoxid-Immissionen in Wuppertal an
den Orten der Messstationen VWUP, VWEL und WULA dargestellt.

Der grdBte Beitrag wird bei der PM10-Belastung an allen drei Messstationen durch
den regionalen Hintergrund geleistet. An zweiter Stelle steht der StraBenverkehr.

Die Stickstoffoxid-Belastung wird an den Messstationen VWUP und VWEL grdBten-
teils durch den StraBenverkehr verursacht. An zweiter Stelle steht der regionale
Hintergrund. Am Ort der Messstation WULA verhélt es sich umgekehrt.

Alle Ubrigen Verursachergruppen tragen sowohl bei PM10 als auch bei den
Stickstoffoxiden wesentlich weniger zur lokalen Belastung bei.
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VWUP PM10 2010

Offroad 1% Schiene <1%

HuK 1% Industrie < 1%

Kfz (lokal) 16%

Kfz (Hintergrund) 2%

regionaler Hintergrund
80%

Abb.4.2.2/1: Far das Jahr 2010 berechnete PM10-Anteile der Verursachergruppen in % am Ort
der Messstation VWUP

VWEL PM10 2010

Schiene < 1%

Offroad 1%
Industrie < 1%

Kfz (lokal) 28%

regionaler Hintergrund
68%

Kfz (Hintergrund) 2%

Abb.4.2.2/2: Far das Jahr 2010 berechnete PM10-Anteile der Verursachergruppen in % am Ort
der Messstation VWEL
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WULA PM10 2010

Offroad 1% Schiene <1%

Industrie < 1%

Kfz3%

regionaler Hintergrund
96%

Abb.4.2.2/3: Far das Jahr 2010 berechnete PM10-Anteile der Verursachergruppen in % am Ort
der Messstation WULA

VWUP NOx 2010

HuK 10%

Offroad 7%

regionaler Hintergrund
30%

/Schiene 1%

Industrie 1%

Kfz (Hintergrund) 14%: Kfz (lokal) 37%

Abb.4.2.2/4: Far das Jahr 2010 berechnete NOx- Anteile der Verursachergruppen in % am Ort
der Messstation VWUP
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VWEL NOx 2010

Offroad 5%

regionaler Hintergrund

i o
219 Schiene < 1%

Industrie 1%

Kfz (Hintergrund) 10%

Kfz (lokal) 56%

Abb.4.2.2/5: Far das Jahr 2010 berechnete NOx- Anteile der Verursachergruppen in % am Ort
der Messstation VWEL

WULA NOx 2010

HuK 10%

Offroad 11%

Schiene 1%

regionaler Hintergrund | ~— Industrie 3%
51%

Kfz (Hintergrund) 24%

Abb.4.2.2/6:  Fir das Jahr 2010 berechnete NOyx- Anteile der Verursachergruppen in % am Ort der
Messstation VWULA
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5 MaBnahmen der Luftreinhalteplanung

Bei der Aufstellung eines LRP hat die zustandige Behdérde die erforderlichen
MaBnahmen zur dauerhaften Verminderung von Luftverunreinigungen festzulegen
(§ 47 Abs. 1 BImSchG). Nach § 47 Abs. 4 BImSchG sind die MaBnahmen
entsprechend des Verursacheranteils und unter Beachtung des Grundsatzes der
VerhaltnismaBigkeit zu wahlen und gegen alle Emittenten zu richten, die zum
Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte oder in einem Untersuchungsgebiet im
Sinne des § 44 Abs. 2 BImSchG zu sonstigen schadlichen Umwelteinwirkungen
beitragen.

Zur Erflllung der Ziele eines wirksamen Luftreinhalteplans sind den zustandigen
Bezirksregierungen in zwei Bereichen hoheitlich durchsetzbare Instrumente an die
Hand gegeben: Dies sind zum Einen denkbare Anordnungen gegeniiber
industriellen Verursachern (§§ 17, 24 BImSchG) und zum Anderen ausfihrbare
Verkehrsbeschrankungen (§ 40 Abs. 1 BImSchG i. V. m. der StraBenverkehrs-
ordnung - StVO).

StraBenverkehrliche MaBnahmen

Zur Festlegung straBenverkehrlicher MaBnahmen in den LRP muss die
Bezirksregierung das Einvernehmen der 6rtlichen StraBenbau- bzw. StraBenver-
kehrsbehdrde (Stadt) einholen (§ 47 Abs. 4 S. 2 BImSchG). Eine Weigerung das
Einvernehmen zu erteilen, kann ausschlieBlich aus fachlichen (straBenbau- bzw.
straBenverkehrlichen) Grinden erfolgen; gerne angeflhrte ékonomische Gesichts-
punkte oder kommunal-entwicklungspolitische Griinde sind hierbei unbeachtlich.
SchlieBlich sind die o6rtlichen StraBenverkehrsbehdérden zur Durchsetzung der
MaBnahmen entsprechend den Vorgaben des LRP verpflichtet.

Neben hoheitlich durchsetzbaren MaBnahmen kdnnen weitere Mittel zur Luft-
qualitatsverbesserung eingesetzt werden. Die von nachgewiesener Luftschadstoffbe-
lastung betroffenen Kommunen sind damit allerdings nicht frei in ihrer Entscheidung,
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ob sie schadstoffmindernde MaBnahmen ergreifen oder nicht. Vielmehr sind sie im

Rahmen ihrer kommunalen Mdglichkeiten verpflichtet, alle geeigneten MaBnahmen
zu ergreifen, die zu einer Reduzierung der Luftschadstoffbelastung fihren, und zwar
unabhangig von der Existenz eines Luftreinhalte- oder Aktionsplans. Unterldsst es
die Kommune, dieser Verpflichtung nachzukommen, entsteht fur betroffene
Birgerinnen und Blrger bei gesundheitsrelevanten Grenzwertliberschreitungen ein
gerichtlich durchsetzbarer Rechtsanspruch auf das Eingreifen der Kommune. Sie
muss dann unter mehreren rechtlich méglichen — geeignete und verhaltnismagigen —
MaBnahmen eine Auswahl treffen. Als verhaltnismaBige MaBnahme kommt hier bei-
spielsweise eine Umleitung des LKW-Durchgangsverkehrs auf der Grundlage des
§ 45 Abs. 1 Nr. 3 i. V. m. Abs. 1b Nr. 5 StVO in Betracht. Dies hat das
Bundesverwaltungsgericht in seinem Urteil vom 27. September 2007°%? festgestellt
und damit eine unmittelbar einklagbare Rechtsposition flr die betroffene Bevélkerung
geschaffen.

Industrielle MaBnahmen

Far die Bekdmpfung von Luftschadstoffen industriellen Ursprungs kénnen die
verantwortlichen Behérden Anordnungen nach zwei Rechtsvorschriften treffen:
§ 17 BImSchG betrifft die genehmigungsbedirftigen und § 24 BImSchG die nicht
genehmigungsbedurftigen Anlagen. Zur Begriindung der Anordnungen kann zum
Einen auf die 22. BImSchV und zum Anderen auf das Rechtsbindel aus der
Technischen Anleitung zur Reinhaltung der Luft (TA Luft) sowie der Verordnung tber
GroBfeuerungs- und Gasturbinenanlagen (13. BImSchV) und der Verordnung Uber
die Verbrennung und Mitverbrennung von Abféllen (17. BImSchV) zuriickgegriffen
werden.

Die 22. BImSchV verfolgt den sogenannten ,Schutzgutbezug® (Schutz der
Gesundheit). Im Rahmen der VerhaltnismaBigkeitsprifung von Belangen Betroffener
sollen mit geeigneten Mitteln die Schadstoffeinwirkungen (Immissionen) auf die
Wohnbevélkerung gemindert werden. Die Verordnung bindet ausschlieBlich die zur

2 BVerwG 7 C 36.07 — Urteil vom 27. September 2007
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Handlung verpflichteten Behdrden. Eine unmittelbare Wirkung fir die Anlagen-

betreiber entfaltet sie nicht. Damit die Behdérden MaBnahmen gegen einen Betreiber
aufgrund dieser Vorschrift treffen kbnnen, missen sie den Nachweis erbringen, dass
die konkrete Anlage einen relevanten Beitrag zu den belastenden Schadstoff-

immissionen leistet.

Wird eine Anordnung nach § 17 BImSchG durch die Regelungen der TA Luft bzw.
der 13. oder 17. BImSchV begriindet (insbesondere hier: Altanlagensanierung), so
wird damit ein ,anlagenbezogener” Ansatz verfolgt. Die Anordnung richtet sich
speziell gegen die industriell austretenden Luftschadstoffe (Emissionen), die bereits
unmittelbar in der Anlage zuriickgehalten oder vermindert werden sollen. Sowohl TA
Luft als auch die 13. und 17. BImSchV sind letztlich allgemeinverbindlich. Diese
Regelungen verpflichten die Betreiber ihre Anlagen nach dem fortschrittlichsten und

neuesten Stand der Luftreinhaltetechnik auszuriisten.

Mit der Novellierung der TA Luft im Jahre 2002 wurden die Emissionsanforderungen
fir nahezu alle genehmigungsbedurftigen Industrieanlagen verscharft. Speziell far
GroBfeuerungsanlagen (z.B. Kraftwerke) und Abfallverbrennungsanlagen wurden in
der 13. bzw. der 17. BImSchV noch anspruchsvollere Grenzwerte festgelegt.

Formale Rahmenbedingungen

Das stufig nach einer Zeitschiene angelegte MaBnahmenbindel dieses LRPs endet
in der vierten Stufe (vgl. Anlage 11.2 Kurzfassung der MaBnahmen). Dennoch ist
damit nicht ausgeschlossen, dass im Bedarfsfall weitere einschrankende
MaBnahmen folgen kénnen. Ein Luftreinhalteplan ist kein statischer Plan, sondern
dynamisch und kann jederzeit bei aktualisierter Erkenntnislage fortgeschrieben und
angepasst werden.

Die nachstehend festgelegten MaBnahmen zur Verminderung der Luftschadstoffe
sind nach Verursachergruppen gegliedert. Zu den verkehrlichen MaBnahmen haben
die zustandigen StraBenbau- und StraBenverkehrsbehérden der Bezirksregierung
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gegenilber ihr Einvernehmen i. S. d. § 47 Abs. 4 S. 2 BImSchG erteilt. Zu den

dbrigen MaBnahmen haben die zustandigen Gremien der Stadte, Betriebe, Verbande

A\ 4

und Unternehmen, soweit erforderlich, entsprechende Beschliisse gefasst.

AbschlieBend haben alle Beteiligten ausdrtcklich ihr Bestreben betont, sich weiterhin
gemeinsam Uber die Festlegungen dieses LRP hinaus, um die Verbesserung der
Luftqualitat und damit des Gesundheitsschutzes der Bevdlkerung in der Region

einzusetzen.

Soweit der verfolgte Zweck einer MaBnahme sich nicht schon aus der textlichen
Formulierung ergibt, werden detaillierte Erlauterungen im speziellen Teil der
Abwéagung (Nr. 5.2) gegeben. Soweit neben dem priméar verfolgten Zweck der
Luftqualitatsverbesserung noch weitere positive Wirkungen (z. B. beim Larmschutz)

erzielt werden, sind auch diese als Nutzeffekte einzeln ausgewiesen.

Einfluss der Meteorologie

Die Umsetzung der MaBnahmen zur Verminderung der Luftschadstoffbelastung und
ihre Auswirkungen auf die Luftqualitat wird kontinuierlich durch das LANUV begleitet
(Monitoring®). Auf der Grundlage der lokalen Messungen und Modellrechnungen
wird regelmaBig eine Wirkungsanalyse erstellt, die als Basis fir zeithahe Handlungs-
empfehlungen der Bezirksregierung genutzt wird.

Die groBraumige Wetterlage bestimmt grundsatzlich die Ausbreitungsbedingungen
von Luftschadstoffen, die durch die meteorologischen Parameter Windrichtung,
Windgeschwindigkeit, Schichtungszustand der Atmosphéare (labil, neutral, stabil) und
Niederschlag beeinflusst werden. Angesichts des erheblichen Einflusses der
Meteorologie auf die Messergebnisse, kdnnen wissenschaftlich seridse Aussagen
zur Wirkung von MaBnahmen friihestens nach einem Kalenderjahr getroffen werden.
Aus diesem Grunde kann auf die Betrachtung der Messwerte eines Jahres nicht

verzichtet werden.

8 vgl. Anlage 11.4 — Glossar
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Wie bedeutend der meteorologische Einfluss fir die Luftqualitat ist, zeigt sich

besonders deutlich anhand der Wetterlage in jingster Vergangenheit zwischen Mitte
Januar und Mitte Februar 2006. Auf Grund einer langandauernden austauscharmen
Wetterphase (,Inversionswetterlage®) war mit einer Ausnahme bei allen Messstellen
des LANUV, - selbst an den sogenannten ,Hintergrundstationen® - Uberschreitungen
der zulassigen Grenzwerte zu verzeichnen. Inversionswetterlagen sind typischer-
weise eher in den Wintermonaten zu erwarten. Dies schlieBt allerdings nicht aus,
dass es auch in der Ubrigen Zeit des Jahres vereinzelt zu kurzen Uberschreitungs-

phasen kommen kann.

Alle aktuellen Erkenntnisse die zur Notwendigkeit der Anpassung dieses
MaBnahmekataloges flhren, werden auch zuklnftig kurzfristig durch die Beteiligten
der Projektgruppe diskutiert, beschlossen und umgesetzt.

5.1 MaBnahmen

Stufe 1

Bereits umgesetzte MaBnahmen und
auf Dauer fortzufiihrende Verwaltungsaufgaben

M1/ Parkleitsysteme

Parkleitsysteme dienen der Verminderung von unnétigen Suchverkehren. Die
Wuppertaler Stadtteile sind bedarfsorientiert mit dynamischen und starren Weg-
weisungen ausgestattet. Sie sind bereits in den Stadtbezirken Barmen und Elberfeld
in Form von dynamischen und starren Elementen sowie Anzeigetafeln eingerichtet.
Im Bereich Sonnborn existiert eine starre Wegweisung zum Zoo/Stadion.

Die Einrichtung von weiteren bzw. die Erweiterung von vorhandenen Parkleit-
systemen einschlieBlich der Einrichtung intelligenter Parkrauminformations- und -
leitsysteme wird bei Bedarf im Verhaltnis zu einer wirtschaftlichen Realisierbarkeit
optimiert.
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M1/2 Optimierung der Wegweisung durch Beschilderung

Eine Wegweisung fir den LKW-Verkehr zu den Gewerbe- und Industriegebieten
innerhalb der Stadt ist vorhanden und wird kontinuierlich gepflegt und verbessert mit
dem Ziel, Suchverkehre zu vermeiden bzw. zu vermindern. Das ,Radnetz NRW* ist
im Stadtgebiet beschildert. Eine Wegweisung zu touristischen oder sonstigen

wichtigen und zentralen Punkten der Stadt ist vorhanden.
M1/3 Optimierung des Radwegenetzes

Aufgrund der topographischen Situation der Stadt sind die Mdglichkeiten des
Radverkehrs eingeschrankt. Die wichtigsten Ziele in Wuppertal und der nahen
Region sind fir Radfahrer durch auffallige und deutliche Beschilderung gekenn-
zeichnet.

Das vorhandene Radwegenetz wird im Rahmen der laufenden Verwaltungstatigkeit
optimiert. Dazu gehért die Einrichtung von eigenstandigen Radwegen, bauliche
Abgrenzung von Radwegen auf StraBen zur Vermeidung von Mischverkehr und
Radwegmarkierung, sowie MaBnahmen des Radfahrkomforts, wie Bordstein-
absenkungen und Ausbesserung von schadhaften Radwegbelagen.

Ebenso optimiert die Stadt die vorhandenen Bike&Ride-Platze und Fahrrad-
Abstellanlagen als standige Verwaltungsaufgabe.

M1/4 Befristung von Lieferzeiten in FuBgangerzonen

Der Liefer- und Abholverkehr in den FuBgangerzonen unterliegt bereits einer zeitli-
chen Beschrankung:

Montags bis Freitags zwischen 19:00 und 11:00 Uhr,

(unter Einhaltung der gesetzliche Nachtruhe von 22:00-06:00 Uhr),

Samstags von 06:00 bis 10:00 Uhr.

Weitergehende Einschrankungen stehen nicht in einem angemessenen Verhaltnis zu

dem zu erwartenden Nutzen fir die Luftqualitat.
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M1/5 Umristung von FuBganger—Lichtzeichenanlagen (LZA)

auf Anforderungsschaltung

Die Lichtzeichenanlagen innerhalb des Stadtgebietes wurden weitestgehend auf
Anforderungsschaltung umgeristet. Diese MaBnahme tragt unter anderen zu einer

Verstetigung des flieBenden Verkehrs bei.
M 1/6 Einrichtung und Optimierung der ,,Grinen Welle*

Zur Verstetigung des Verkehrsflusses und Vermeidung von Rickstau wurden im
Stadtgebiet Lichtzeichenanlagen mit verkehrsabhangiger Steuerung versehen. Dies
ermoéglicht dem Kraftfahrzeugverkehr die Nutzung der ,Grinen Welle" Dadurch
werden Schadstoffemissionen und die Aufwirbelung von Abrieb vermindert.

M1/7 Optimierung der StraBenraumorganisation

Bei den hochbelasteten StraBen im Stadtkern wurde durch Neumarkierung der
Fahrstreifen und andere verkehrsverstetigende MaBnahmen der Verkehrsfluss
optimiert. Weitere Optimierungsmdglichkeiten werden fortlaufend geprift und durch-
geflhrt.

M1/8 Einrichtung von Ladezonen fiir Liefer- und Abholfahrzeuge

Die Stadt Wuppertal hat an geeigneten Stellen auBerhalb der Fahrbahnen deutlich
markierte und ausgeschilderte Ladezonen fur Liefer- und Abholfahrzeuge einge-
richtet. Die Einrichtung dieser Zonen wurde insbesondere in gut ausgebauten Haupt-
verkehrsstraBen vorgenommen. Sofern erforderlich werden die Ladezonen mit einer
zeitlichen Beschrankung versehen. Im Rahmen der gesetzlichen und personellen
Mdglichkeiten werden diese Bereiche Uberwacht und VerstdBe insbesondere gegen
Falschparker streng geahndet. (vgl. M1/9)
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M1/9 Geschwindigkeitsbeschrankung in Wohngebieten und

deren Uberwachung

Die Stadt Wuppertal hat in geeigneten Gebieten - rund 64% des Wuppertaler
StraBennetzes - flachendeckend Tempo 30-Zonen eingerichtet. Die Ausweisung von
Tempo-30-Zonen ist rechtlich nur zum Schutz der Wohnbevélkerung und bei einem
geringen Anteil von Durchgangsverkehr méglich. Bis auf einzelne StraBenzlige ist
dieses Potenzial ausgeschépft. Zusatzlich wird kontinuierlich geprift, ob weitere
StraBenzige fir eine Tempo 30 Begrenzung in Frage kommen.

Die Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung wird durch mobile oder auch
stationare Einrichtungen der Geschwindigkeitstiberwachung kontrolliert.

M1/10 Verkehrsberuhigung in Wohngebieten

In vielen Wohngebieten wurden bereits MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung
umgesetzt. Die Verkehrssituation in Wohngebieten wird laufend UGberprift, um

weitere Optimierungen vornehmen zu kénnen.
M1/11 Vermeidung von Durchgangsverkehr in Wohngebieten

MaBnahmen zur Vermeidung von Durchgangsverkehr wurden weitestgehend
umgesetzt. Die Verkehrssituation wird laufend Uberprift, um weitere Optimierungen

vornehmen zu kénnen.
M1/12 LKW-Fahrverbot in Wohngebieten

In Wohngebieten hat die Stadt Wuppertal bereits weitestgehende MaBnahmen zur
Vermeidung von Lkw-Durchgangsverkehr umgesetzt. Eine Uberpriifung der
Verkehrssituation in den Wohngebieten wird aber laufend durchgefihrt, um weitere

Optimierungen vorzunehmen.
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M 1/13 Verbesserung der Baustellen-Logistik

Die Stadt Wuppertal hat die Baustellenlogistik bereits optimiert, um die Stérung des
Verkehrsflusses so gering wie méglich zu halten.

Fir Genehmigungen zur Sondernutzung 6ffentlicher Verkehrsflachen im Rahmen
von BaumaBnahmen prift die Stadt Wuppertal bei geeigneten GroBvorhaben, ob
weitere luftschadstoffmindernde Auflagen erteilt werden missen. Diese kénnen sich
auf raumliche oder zeitliche Komponenten der Baustelleneinrichtung sowie ihres
Abbaus, Zeiten und ladungssichernde Auflagen far Anlieferung und Abfuhr,
insbesondere von staubenden Gitern, und Verlegung von besonders emittierenden
Arbeiten auf weniger belastete Zeiten beziehen. Auch die Einrichtung von zeitlich

beschranktem Einbahnverkehr wird bertcksichtigt.
M 1/14  Verstarkte Kontrollen durch Ordnungsbehérde und Polizei

Die verhdngten Verkehrsbeschrankungen sowie Verst6Be gegen die Verkehrsvor-
schriften, wie ,Gehwegparken®, Parken ,in zweiter Reihe® und unnétiger Motorbetrieb
im Stand, werden durch stadtische Ordnungsbehdrde und Polizei verstarkt kontrol-
liert. Dartber hinaus wird dort auch eine intensivere Geschwindigkeitstiberwachung
durch ortsfeste und mobile Einrichtungen vorgenommen.

M1/15 Um- bzw. Nachristung der Fahrzeugflotten der o6ffentlichen Hand
und deren ,,Tochter“(vgl. M 3/39)

Die Fahrzeugflotten der Stadt Wuppertal und deren ,Téchter® wurden bereits auf
abgasarmere Technik um- bzw. nachgertstet.

Der Eigenbetrieb StraBenreinigung Wuppertal (ESW) und die Abfallwirtschafts-
gesellschaft (AWG) beschaffen Neufahrzeuge grundsétzlich nur mit der modernsten
Abgas- und Umwelttechnologie. Im Jahr 2005 ist bereits, ein 26t Fahrzeug mit Euro 5
Abgastechnologie angeschafft worden. Ebenso sind die zu erneuernden drei Mann-
schaftstransporter mit Euro 4 Technologie bereits im Betrieb. Zwei Pkw der
Betriebsaufsichten StraBenreinigung sind mit Erdgasmotoren ausgestattet.
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Seit 2006 werden nur noch Kehrmaschinenfahrgestelle und Mullsammelfahrzeuge

A\ 4

mit Euro 4 Technologie beschafft, die verbauten SCR Katalysatoren reduzieren mit
Zugabe von Add blue (wassriger Harnstoff) die Stickoxide (NOx) und begrenzen den
Partikelaussto3 auf 0,02 g/ kWh ( insgesamt 10 Fahrzeuge). Dartber hinaus wurde
im Januar 2006 ein Muillsammelfahrzeug der AWG vom Typ ,Econic® mit einem
Eminox Partikelfilter ausgestattet und einen Praxisversuch gefahren. Nach der
zehnmonatigen Testphase hat sich herausgestellt, dass die Partikelfilteranlage ein-
wandfrei arbeitet, der Filter sich unter den gegebenen Einsatzbedingungen gut
regeneriert (frei brennt) und in der elektronischen Uberwachung der Filteranlage
keine Auffalligkeiten aufgetreten sind. Aufgrund der gesammelten Erfahrungen sind
bis Marz 2007 insgesamt 20 Mullsammelfahrzeuge mit einem RuBpartikelfilter nach-
geristet worden.

Im Mai 2007 sind drei Pkw der ESW / AWG mit RuBpartikel-Filtern in Betrieb

genommen worden.
Der stadtische Fuhrpark kann mit folgenden Eckdaten charakterisiert werden:
1. Einsatz von 13 Kleinstwagen, Smart, 3,9 I/ 100km; CO2-AusstoB3: 90 g/km

2. 85 St. Kleinwagen und Fahrzeuge der unteren Mittelklasse, 4,5 - 6,0 1/100km,
CO2-AusstoB: 115 - 130g/km

3. 16 erdgasbetriebene Fahrzeuge, 7,5 cbm/100km ; CO2-AusstoB: 133 g/km

4. Test von Hybridfahrzeugen, Toyota Prius, 4,3 /100 km; CO2-Ausstof3: 104 g/km
mit dem Ergebnis: Fahrzeug ist wegen seiner Abmessungen und seiner Form
(FlieBheck) fir den stadtischen Alltagsgebrauch nicht so gut geeignet. Das
Hybridfahrzeug der Firma Honda wird getestet

5. Die ab dem Jahr 2006 angeschafften ca. 15 Diesel-Fahrzeuge wurden mit
RuBpartikelfiltern ausgestattet.
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6. Auf Fahrzeuge mit Erdgasantrieb wird zurlckgegriffen, wenn es einsatz-

spezifisch méglich ist. Die im Lkw-Bereich verfligbaren Erdgasfahrzeuge sind
fur kommunale Zwecke in der Regel nicht geeignet (Kastenwagen, Doppel-
kabinenfahrzeuge mit langem Radstand, etc.).

7.  Kraftstoffverbrauch des OB-Fahrzeugs :7,8 1/100km; CO2-AusstoB3: 207 g /km

Eine Umfrage der Deutschen Umwelthilfe e.V. zum CO,-AusstoB stadtischer Fuhr-
parke im Jahr 2007 hat den stadtischen Fuhrpark der Stadt Wuppertal als CO.-

armsten mit dem den ersten Platz ausgezeichnet.

M1/16 Anpassung der Infrastruktur (Bevorrechtigung auf eigenen Trassen,
Vorrangschaltung fiir den OPNV) und somit Erhéhung der Reisege-
schwindigkeit im OPNV

Mit Hilfe des OPNV-Funk-Bakensystems wurde ein flichendeckendes Konzept in
Wuppertal ab 1992 in 5 Bauabschnitten fir 252 Lichtzeichenanlagen und fur alle
verkehrenden Busse im Stadtgebiet zur Beschleunigung umgesetzt. Die Realisierung
des 6. Bauabschnittes fir 55 weitere Anlagen wird bei vielen Netzliickenschlissen
einen wirkungsvollen Beitrag zur Beschleunigung und Verflissigung des Verkehrs
leisten.

Bei den Priorisierungen des Landeshaushaltes hat der Regionalrat eine erneute
ZurUckstellung der Zuschussfinanzierung auf aktuell 2010 beschlossen, so dass die
positiven Wirkungen fiir den OPNV und fiir die Umwelt mit den entlastenden Wirkun-
gen nicht so zligig wie von Wuppertal geplant eintreten werden.

M 1/17  Einfihrung von Stadtbussystemen in den belasteten Gebieten

Im Stadtgebiet Wuppertal ist seit Jahren flachendeckend ein qualitativ hochwertiges
Bussystem installiert. Die Versorgung der Bevoélkerung sowie der Besucherinnen und
Besucher des Plangebietes durch Bus - Linien und Schwebebahn ist gewahrleistet.
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M 1/18 Behindertengerechte Haltestelleninfrastruktur

Die Haltestellen des OPNV wurden weitestgehend behindertengerecht gestaltet. Da-
durch ist das Zu- und Aussteigen von behinderten Fahrgasten ohne wesentliche
zeitliche Verzdgerung mdglich, sodass hierdurch positive Effekte fir den Verkehrs-
fluss und damit auch fir Verringerung des LuftschadstoffausstoBes und der Staub-

aufwirbelung erzielt werden.
M 1/19 Einfahrung einer kostengiinstigen ,,Umweltfahrkarte”

Die Stadt Wuppertal liegt im Gebiet des Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr (VRR). Der
Verbund bietet bereits seit vielen Jahren kostenglnstige Dauertickets (z.B. Ticket
1000, Ticket 2000 u.a.m.) an. Eine besonders wirtschaftliche Variante fir Berufs-
pendler ist das ,Firmen-Ticket®, bei dem ein Vertrag zwischen WSW mobil GmbH
und einem Unternehmen abgeschlossen wird und das alle Mitarbeiter des Unter-

nehmens zu nochmals deutlich reduzierten Preisen einschliet.

M1/20 Neubeschaffung von Fahrzeugen im OPNV nur mit abgasirmster
Technik

Die WSW mobil GmbH beschaffen die Fahrzeuge ihres Bussystems stets nach der
neuesten verfigbaren Abgastechnik. Durch den regelmaBigen Ersatz von Altfahr-
zeugen wird kontinuierlich die Emissionstechnik des Fuhrparks auf den neuesten
Stand gebracht.

M1/21  Schulung des Fahrpersonals des OPNV hinsichtlich einer umwelt-
freundlichen Fahrweise

Im Rahmen der Einweisung und regelméaBigen Fortbildung des Fahrpersonals wird
bei den WSW mobil GmbH ein Schwerpunkt auf die wirtschaftliche und damit
umweltfreundliche Fahrweise der Busse gelegt. Neben dem betriebswirtschaftlichen
Nutzen einer verbrauchs- und abnutzungsarmen Fahrweise wird auch eine Luft-

qualitatsverbesserung und Larmminderung erreicht.
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M1/22 Mindestanforderungen an die Umweltstandards der eingesetzten

Busse

Flr den Einsatz ihrer Linienbusse gibt die WSW mobil GmbH Mindestanforderungen
hinsichtlich der Umweltstandards vor. Dies gilt auch fir die im Auftrag der WSW
mobil GmbH fahrenden Subunternehmer, da samtliche Fremdunternehmen mit WSW
mobil GmbH — Bussen fahren und sich die Auftragsvergabe ausschlieBlich auf das
Personal bezieht.

Neufahrzeuge miissen bei Ausschreibungen im OPNV-Bereich die EEV-Norm bzw.
EURO 5-Norm mit RuBpartikelfilter erfillen. Im Altbestand wird mindestens EURO 3-
Norm und RuBpartikelfilter gefordert.

Far Busverkehrsleistungen wird grundsatzlich der aktuelle Stand der Abgasreinigung

verlangt.

M 1/23  Einsatz besonders schadstoffarmer OPNV-Fahrzeuge in den
belasteten Gebieten

Die WSW mobil GmbH setzen bereits seit Inkrafttreten des Aktionsplans Wuppertal-
Steinweg auf den belasteten Linien die schadstoffarmsten Busse ein, soweit dies
organisatorisch, technisch und wirtschaftlich mdoglich ist. Durch die laufende
Modernisierung der Busflotte wird der Wirkungsgrad auch auf diese Weise standig

verbessert.

M1/24  Ausbau der OPNV-Infrastruktur zur Bewiltigung der Sonderverkehre
zu GroBveranstaltungen

Far die Bewadltigung von  Sonderverkehren bei  GroBveranstaltungen
haben die WSW mobil GmbH organisatorische und technische Vorkehrungen
getroffen, um die zusatzliche Belastung abfedern zu kénnen. An Veranstaltungsorte
mit regelmaBigen Sonderverkehrsleistungen (z. B. Stadion, Uni-Halle, Flohmarkt
Vohwinkel) sind OPNV-Infrastruktur und Ablaufplanungen vorhanden. Bei Einzelver-
anstaltungen (z. B. Weltjugendtag, NRW-Tag) werden in Abstimmung mit der Stadt

Wuppertal infrastrukturelle und ablauftechnische Rahmenbedingungen abgestimmt.
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Sonderverkehre werden nach vorhersehbaren MaBstaben nicht zu Verkehrs-

problemen und mit Gberhdhter Luftbelastung flhren.
M1/25 Kostenlose Radmitnahme im OPNV

In den Bussen der WSW mobil GmbH ist die kostenlose Mitnahme von Fahrradern -
soweit dies auf Grund der Belegung mdglich ist — zugelassen. Damit wird einerseits
die Attraktivitat der OPNV-Nutzung fiir diese Fahrgastgruppe erhdht, andererseits
auch die Nutzung des Fahrrades als umweltschonendes Verkehrsmittel unterstitzt.

M1/26 Mobilitatsberatung

Zur Beratung der stadtischen Bevdlkerung und Unternehmen in Fragen der Mobilitat
wurden zwei ,MobiCenter (Barmen und Elberfeld) eingerichtet und Mobilitatsberater
der WSW mobil GmbH eingesetzt.

Im Zusammenhang mit der Prasentation des ,Pendlernetzes” werden im Rahmen der

laufenden Beratung Anreize zur Bildung von Fahrgemeinschaften angeboten.

M1/27 Festlegung von verbindlichen Standards bei der Aufstellung und
Anderung von Flachennutzungs- und Bebauungsplinen

Bei der Aufstellung von Flachennutzungs- und Bebauungsplanen werden, soweit
dies rechtlich, organisatorisch, technisch und wirtschaftlich méglich ist, verbindliche
Standards zur Emissionsbegrenzung festgelegt. Das gleiche gilt fiir die Anderung
von Planen, wobei im Zuge des Bestandsschutzes angemessene Ubergangsfristen

zugestanden werden.

M1/28 Umstellung der stadtischen Gebaude auf emissionsarme und
energiesparende Heizungstechnik

In den Gebieten, in denen Fernwarme zur Verfigung steht (Uberwiegend in der
Talachse), sind die 6ffentlichen Gebaude weitgehend an das Fernwarmenetz ange-
schlossen. In allen anderen Bereichen werden die O6ffentlichen Gebaude
tberwiegend mit Gas versorgt. Lediglich in den Gebieten, wo keine Gasleitungen zur
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Verfigung stehen, findet eine Versorgung mit Heizél — in manchen Fallen auch mit

Fllssiggas oder Holzhackschnitzeln — statt.
M1/29 Kooperation zwischen Stadt und Wirtschaftsunternehmen

Zwischen der Stadt Wuppertal und einer Anzahl von Wirtschaftsunternehmen wurde
ein Kooperationsprojekt eingerichtet mit dem Ziel, durch umweltverbessernde MaB-
nahmen Betriebskosten zu senken. In engem Zusammenhang mit der Luftreinhalte-

planung stehen dabei insbesondere Anreize zu einer emissionsarmen Logistik.
M 1/30 Guterverkehrszentrum

Als Schnittstelle zwischen Schiene und StraBe besteht in Langerfeld ein Umschlag-
Terminal des kombinierten Verkehrs mit vier Gleisen & 630 m und zwei Schienen-
portalkrdnen mit max. 41 t Traglast. Die moderne Anlage ist neben Kdln-Eifeltor und
Duisburg eines von drei Containerbahnhéfen in NRW. Das Zentrum tragt durch seine

Funktion zur Verkehrsoptimierung bei.
M 1/31  Car-Sharing

Die Stadt Wuppertal férdert durch Bereitstellung von Vermittlungssystemen auf ihrer
Homepage im Internet die Bildung von Fahrgemeinschaften. Die Stadt nimmt selbst
an dem ortlichen Car-Sharing-System (Carriba) der WSW MOBIL GmbH teil und
nutzt deren Angebote so weit wie moglich.

Die Stadt Wuppertal ist Mitglied im Pendlernetz NRW, das durch seine Internet-
Plattform aktiv die Bildung von Fahrgemeinschaften unterstitzt.

M1/32 Optimierung der innerstadtischen Begriinung (vgl. M 4/49)

Die Stadt Wuppertal unterstitzt die Bergische Universitat bei einem Forschungsvor-
haben zur Minimierung luftgetragener Staube durch innerstadtische Begrinung.
Ergebnis dieser Forschung sollen anwendungsnahe Aussagen fir die kommunale
Praxis sein, damit durch gezieltem Einsatz von Vegetation die Luftqualitat in Innen-

stddten verbessert werden kann.
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Die Begrinung von Innenstadten wirkt sich auBerdem positiv auf den Wasserhaus-

A\ 4

halt und auf die Vielfalt von Pflanzen und Tieren aus. Dariiber hinaus wird das Stadt-
bild aufgelockert, das allgemeine Wohl der Stadtbewohner positiv beeinflusst. Klein-
und groBraumigen Grlnstrukturen nehmen Schadstoffe auf und mindern somit die
Immissionsbelastung vor Ort. Zudem reduziert eine entsprechende Durchgriinung

die Larmbelastung und verbessert das Stadtklima.

Zu den o.g. Grinstrukturen zahlt auch die Dach — und Fassadenbegriinung. Die
Stadt Wuppertal hat deshalb im Rahmen des ,Stadtumbau West" fir finf Stadtteile
ein Hof- und Fassadenprogramm aufgelegt:

Die Stadt Wuppertal férdert so mit Mitteln des Landes NRW und stadtischen Eigen-
mitteln die private Initiative von Hauseigentimern und Mietern, die ihre Fassaden
oder ihr Wohnumfeld neu gestalten oder begriinen und somit aufwerten mdchten.
Die Férderprogramme ,Stadtumbau West* und ,Soziale Stadt NRW* laufen bis 2011
bzw. bis 2014.
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Laufende und umzusetzende MaBnahmen:

Stufe 2
Die MaBnahmen der Stufe 2 werden bis zum 30.09.2008 eingeleitet

bzw. umgesetzt.
M 2/33  Optimierung der Zeiten fiur Abfalleinsammlung und StraBenreinigung

Die Zeiten der Mdillabfuhr und der StraBenreinigung werden innerhalb des
Plangebietes flr die relevanten Belastungsschwerpunkte / HauptverkehrsstraBen auf
die verkehrsschwéacheren Zeiten (bis 7.00 Uhr und von 9.00 Uhr bis 15.00 Uhr)
verlegt.

Die Stadt Wuppertal legt im Zusammenwirken mit den Aufgabentragern bis
30.06.2008 die StraBenzuge fest, flir die eine Verlegung der Entsorgungszeiten
in Betracht kommt und setzt die MaBnahme zum 30.09.2008 um.

M 2/34 Forschungs- und Entwicklungsprogramm zur Verbesserung des
Umweltverhaltens der Linienbusse

Die WSW mobil GmbH arbeiten in Kooperation mit Fahrzeugherstellern und anderen
Verkehrsunternehmen an verschiedenen Versuchsprogrammen zur Schonung der
Umwelt. Sie sind gemeinsam bestrebt, die Standards ihrer Fahrzeugflotten unter
6konomischen und 6kologischen Gesichtspunkten stetig zu optimieren. Beispiele
hierflr sind optimiertes Motordl und Senkung des Verbrauchs durch neue Schalt-
systeme. Hierdurch wird eine nachhaltige Minderung der RuBemmission erzielt.

M 2/35 Information der Offentlichkeit

Um langfristig eine nachhaltige Verbesserung der Luftqualitét zu erreichen, wird die
Stadt Wuppertal Birgerinnen und Blirger sowie Unternehmen fortlaufend informieren

durch Pressemitteilungen, Internet, Anwohnerinformation, Umwelttelefon Uber:

98



Stand des Dokuments: 06.05.2008 LRP Wuppertal 01.10.2008

Bezirksregiening Disseldorf E |_ﬂ] LCE\\_//\\_//M Lﬁfj

e Art und Umfang der Belastungen
e Ursachen und Auswirkungen der Belastungen
e vorgesehene und ergriffene MaBnahmen

e Ergebnisse und Erfolg der MaBnahmen

M 2/36 Festlegung von verbindlichen Standards bei der Aufstellung und
Anderung von Flachennutzungs- und Bebauungsplinen

Die konsequente Nutzung der Festsetzungsméglichkeiten des § 9 BauGB®* und die
Nutzung vertraglicher Vereinbarungen nach den §§ 11 und 12 BauGB werden im
Rahmen der Stadtentwicklungsplanung und verbindlichen Bauleitplanung weiterent-

wickelt, um den stadtplanerischen Umweltziele gerecht zu werden.

64 Baugesetzbuch
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Stufe 3

Die MaBnahmen der Stufe 3 werden bis zum 31.12.2009 eingeleitet
bzw. umgesetzt.

M 3/37  Einrichtung von Umweltzonen

Fir die nachfolgend aufgefiihrten Stadtbereiche in Wuppertal werden Umwelt-
zonen eingerichtet.

Die genannten StraBBen (-abschnitte) sind nicht Bestandteil der Umweltzonen. Ein-
zelne kurze StichstraBen bzw. Sackgassen, die von den genannten begrenzenden
StraBen abgehen und keinen weiteren Durchgang in das StraBennetzsystem der
Umweltzonen haben sowie die Autobahnen A1 und A46, gehdren zusatzlich nicht zu

den Umweltzonen.
(vgl. Anlage 11.1: Kartendarstellung der Umweltzonen).
Begrenzung der Umweltzone 1

Beginnend im Nord-Westen in Richtung Osten:

Westfalenweg » Hans-Béckler-StraBe » Am Raukamp » Hatzfelder StraBe in
Richtung Siden » Anschlussstelle W-Barmen (A 46) » SchitzenstraBe zwischen
Schoénebecker Str. und Carnaper Str. » Carnaper Str. zwischen SchitzenstraBe und
Schoénebecker Str. » A 46 »Markische StraBe in Richtung Stden » Miggenburg
» KreuzstraBe » Allensteiner Str. in Richtung Norden » Kénigsberger Str. » Am
Diek in Richtung Osten » Weiherstr. » Wittener Str. » Am Eckstein » ehemalige
Bahntrasse (Kohlenbahn / Rheinische Strecke) in Richtung Osten »

Nach Siuden:

KohlenstraBe » kurze StraBBe » SpitzenstraBe in Richtung Stden » Langerfelder
Str. in Richtung Westen » Parksiedlung » Langerfelder Str. » Badische Str. »
Bockmuhle »
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Nach Westen:

Alter Lenneper Weg » Lenneper Str. in Richtung Norden » Heckinghauser Str. »
Ribenstr. » Gosenburg » Linienstr. » Roseggerstr. » Freiligrathstr. in Richtung
Norden » Untere Lichtenplatzer Str. in Richtung Westen » Obere Lichtenplatzer Str.
»Ab Einmindung Rudolf-Ziersch-Str. eine Gerade in Richtung Westen bis
Oberbergische Str. » Oberbergische StraBe in Richtung Norden » Fuchsstr.
» Wernerstr. » Am Unterbarmer Friedhof in Richtung Westen » Oberbergische Str.
» Nordwestliche Grenze des Ev. Friedhofgelandes in Richtung Westen » Gerade in
Richtung Westen bis zur Schuwanstr. » Schuwanstr. » Gerade Richtung Westen
bis zur Kronprinzenallee P Kronprinzenallee » Oberer Grifflenberg » Max-
Horkheimer-Str. b Albert-Einstein-Str. » Gerade in Richtung Westen bis zur
Cronenberger Str. » Cronenberger Str. in Richtung Nord » sidl. StraBe Klever
Platz » Fridrichsbergertreppe » Gerade in Richtung Westen bis zur Baumstr. »
Neviandtstr. in Richtung Norden » Viehhofstr. in Richtung Westen » Schwarzer
Weg »

Nach Norden:

Bahntrasse » KabelstraBe » Vogelsauer Treppe » Vogelsaue in Richtung Osten
» ab Einmindung Vogelsaue in Nitzenberger Str. eine Gerade in Richtung Norden
tber den Nitzenberg bis zum Dr.-Tigges-Weg » Dr.-Tigges-Weg » Katernberger
Str. in Richtung Norden » Julius-Lucas-Weg » August-Jung-Weg in Richtung Nord
» Herberts Katernberg » Katernberger Schulweg in Richtung Nord » In den Birken
in Richtung Osten » Westfalenweg

Begrenzung der Umweltzone 2

Beginnend im Nord-Westen in Richtung Osten:

Vohwinkeler Str. ab Einmindung Cornelius Str. in Richtung Osten » Zur langen
Bricke » Gruitener Str. in Richtung Osten W Bahnstr. in Richtung Siden »
Am Stationsgarten » Bahntrasse in Richtung Osten bis zum Sonnborner Kreuz »
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Nach Siden
Industriestr. » Am Thurn » Heinrich-Heine Str. in Richtung Osten » Md&becker Str.

» Eugen-Langen-Str. » Hammersteiner Allee » Buchenhofener Str. »

Nach Westen
A 46 bis Grafrather Str. (ausgenommen der StraBen Kleinbracken und sldlicher
Abschnitt Nocken bis Einmindung Alt-Stackenberg) »

Nach Norden
Grafrather Str. in Richtung Norden » Cornelius Str. » Vohwinkeler Str.

Innerhalb dieser Zonen besteht ein Fahrverbot fiir besonders schadstoffemit-
tierende Kraftfahrzeuge. Das Fahrverbot wird verhéangt auf der Grundlage der

65

am 01.03.2007 in Kraft getretenen ,,Kennzeichnungsverordnung“® und schlieBt

die Schadstoffgruppe 1 von einer Durchfahrt aus.

Das Fahrverbot tritt fir Fahrzeuge der Schadstoffgruppe 1(keine Plakette) am
01.01.2009 in Kraft.

Ausnahmen, Ubergangsregelungen fir besonders betroffene Gruppen und Aus-
nahmen die Uber den Anhang 3 der Kennzeichnungs-Verordnung hinausgehend
ergeben sich aus der Anlage 11.1 des LRP.

Dartber hinaus sind Einzelausnahmen im Rahmen von § 1 Abs. 2 der 35. BImSchV
(Kennzeichnungsverordnung) und § 40 Abs. 1 BImSchG mdglich. Die gebihren-
pflichtigen Ausnahmegenehmigungen werden vom zustandigen StraBenverkehrsamt
erteilt und sind dort in jedem Einzelfall zu beantragen.

Nahere Ausfiihrungen zur gesetzlichen Grundlage sind in der Anlage 11.1

enthalten.

65 3s, Verordnung zur Durchflihrung des BImSchG (Verordnung zur Kennzeichnung der Kraftfahrzeuge mit geringem Beitrag

zur Schadstoffbelastung in der Fassung der 1. Verordnung zur Anderung vom 05.12.2007 ( BGBI. | S. 2793.)

102



Stand des Dokuments: 06.05.2008 LRP Wuppertal 01.10.2008

TR - — e
N, Elmaviviih g
M3/38 Umbau von Kreuzungen mit Lichtzeichenanlagen in

Kreisverkehrsplatze (vgl. M 4/47)

Die Optimierung von Kreisverkehren in Wuppertal erfolgt im Rahmen der laufenden
Verkehrsplanung (z. B. bei Neu-/Umplanungen).

Die Stadt Wuppertal unterstiitzt hierbei aktiv die Realisierung von geplanten Kreis-
verkehren im Rahmen ihrer finanziellen Méglichkeiten.

Kreisverkehre kénnen je nach konkreter baulicher und verkehrlicher Situation eine
Verkehrsverstetigung unterstitzen.

M 3/39 Stetige Erneuerung und Optimierung der Fuhrparks der
,offentlichen Hand“ (vgl. M 1/15)

Neue Kraftfahrzeuge fir die Stadt Wuppertal und ihre “Téchter” werden — soweit dies
organisatorisch, technisch und wirtschaftlich méglich ist - nur noch mit abgasarmster
Technik beschafft.

Die Stadt priift erneut bis zum 30.06.2008, welche Kraftfahrzeuge des bereits
vorhandenen Fuhrparks durch Um- oder Nachriistung auf eine abgasarmere
Technik verbessert werden kénnen. Sie fiihrt diese Um- bzw. Nachriistungen
im Rahmen des Beschaffungsprogramms 2009 durch.

M 3/40 Erarbeitung eines LKW-Routenkonzepts

Flr das Gebiet der Stadt Wuppertal wird ein LKW-Routenkonzept erarbeitet, mit dem
die weitrdumige Verlagerung des LKW-Verkehrs aus dem Stadtgebiet erreicht
werden soll. Das Konzept wird unter Federfilhrung der Bezirksregierung
Disseldorf, und in Abstimmung mit der Stadt Wuppertal und dem Landesbe-
trieb StraBenbau NRW bis zum 31.12.2008 aufgestellt und anschlieBend
schnellstméglich entsprechend den organisatorischen, technischen und wirt-
schaftlichen Mdglichkeiten umgesetzt.
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M3/41 Anreize zum Umstieg auf den Offentlichen Personennahverkehr
(OPNV) (vgl. M 4/48)

Die WSW MOBIL GMBH erarbeiten im Zusammenwirken mit der Stadt
Wuppertal auf der Grundlage einer Storquellenanalyse bei den Buslinien bis
zum 31.12.2008 effiziente MaBnahmen zur Erhdhung der Reisegeschwindigkeit
und stimmen die Umsetzung mit der Stadt Wuppertal ab.

Soweit durch Umriistung von Lichtzeichenanlagen auf OPNV-Vorrangschaltung, der
Umbau von Haltestellen, das Anlegen von Busspuren oder sonstigen baulichen
MaBnahmen eine langere Umsetzungsfrist erforderlich wird, werden diese MaB-
nahmen im Rahmen der organisatorischen, technischen und wirtschaftlichen
Méglichkeiten vorangetrieben.

Die Kosten dieser MaBnahmen kénnen erst nach Abschluss der Stérquellenanalyse

und Fertigung eines Umsetzungskonzepts ermittelt werden.

M 3/42 Anpassung bestehender Anlagen an den Stand der Technik —
(Altanlagensanierung)

Im Stadtgebiet Wuppertal gibt es 38 feinstaubemittierende und 36 stickoxid-
emittierende Anlagen.

Von den PM10-emittierenden Anlagen entsprechen 30 Anlagen (79%) und von den
NOx-emittierenden Anlagen entsprechen 27 Anlagen (75%) dem Stand der Luftrein-
haltetechnik.

Betrachtet man die Emissionsmassenstrome der Anlagen, so tragen die noch nicht
dem Stand der Technik angepassten Anlagen hinsichtlich NOy bzw. PM10 nur 1%
bzw. 3% zu den gesamten industriellen Emissionen in Wuppertal bei. D.h. alle rele-

vanten PM10- und NO,-Emittenten sind an den Stand der Technik angepasst.
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M 3/43 Optimierung des Fahrzeugeinsatzes der WSW mobil GmbH-Busflotte

Die WSW mobil GmbH werden — soweit dies organisatorisch, technisch und
wirtschaftlich méglich ist —-besonders schadstoffarme Busse einsetzen und bis
zum 01.01.2010 ihre restlichen Euro-2- und Euro-3-Busse mit RuBpartikelfiltern
nachriisten bzw. Neubeschaffungen vorziehen.

M 3/44 Anordnung eines Anschluss- und Benutzungszwangs an die Fern-

warmeversorgung

Aus Grinden der Luftreinhaltung und des Klimaschutzes prift die Stadt bis
31.12.2008, in welchen Fallen durch Satzung gemaB § 9 GO NRW?®® fiir Grundstticke
ihres Gebiets der Anschluss an Einrichtungen zur Versorgung mit Fernwarme
(Anschlusszwang) und die Benutzung dieser Einrichtungen (Benutzungszwang) vor-
geschrieben werden kann. Im Falle des Anschluss- und Benutzungszwangs fir
Fernwarme soll die Satzung zum Ausgleich von sozialen Harten angemessene

Ubergangsregelungen enthalten.

M 3/45 Umwandlung der Rheinischen Strecke in einen FuB- / Radweg

Die im Jahr 1879 eréffnete, insgesamt 73 km lange Rheinische Bahnstrecke von
Dusseldorf Gber Wuppertal bis Dortmund - Hérde wurde nach einer kontinuierlichen
Zuriicknahme des Zugangebotes im September 1991 flir den Personverkehr und im
Dezember 1999 auch fir die Glterzugbedienung stillgelegt. Die Trasse verlauft von
Vohwinkel aus Uber die Stadtteile Elberfeld, Barmen und Oberbarmen bis nach
Wichlinghausen (25 km auf Wuppertaler Stadtgebiet). Dort schlieBt die Kohlenbahn
in Richtung Schee Sprockhdével und die Trasse nach Silschede an. In ihrem unmittel-
baren Einzugsbereich leben ca. 100.000 Menschen.

Im Februar 2006 griindete sich der Verein Wuppertaloewegung e.V. der sich fir die
Umnutzung der Rheinischen Strecke als Geh-, Rad- und Freizeitweg einsetzt. Im Mai
2006 hat der Verein eine ,Machbarkeitsstudie fir einen Geh- und Radweg auf der
Nordbahntrasse® vorgelegt.

66 Gemeindeordnung flr das Land Nordrhein-Westfalen (GO NRW) in der Fassung der Bekanntmachung vom 14. Juli 1994
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Eine Finanzierung soll gemaB der Machbarkeitsstudie vorwiegend mit EU-

Foérdermitteln und von der Wuppertalbewegung eingeworbenen Geldern erfolgen.
Der Rat der Stadt Wuppertal hat in seiner Sitzung am 19.06.2006 beschlossen, die
von der Wuppertalbewegung initiierte ldee zur Umnutzung der Bahnstrecke zu unter-
stitzen. Am 15.09.2006 hat Herr Oberburgermeister Peter Jung die Schirmherrschaft
fur das Projekt Gbernommen.

Die Umsetzung der MaBnahme ist ab 2008 geplant.
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Stufe 4

Die MaBnahmen der Stufe 4 werden ab dem 01.01.2010 eingeleitet
bzw. umgesetzt.

M 4/46 Weitere Einschrankung in den Umweltzonen durch Ausdehnung des
Fahrverbots auf die Schadstoffgruppe 2

Die Bezirksregierung prift in Zusammenarbeit mit dem LANUV und der Stadt Wup-
pertal, ob die in den vorangegangenen Stufen 1 bis 3 durchgeflhrten MaBnahmen
zur Einhaltung der gultigen EU — Grenzwerte fir PM 10 und NO, gefuhrt haben. Das
Ergebnis dieser Prifung wird im Amtsblatt der Bezirksregierung bekannt gemacht.
Sollte die erforderliche Wirkung nicht erzielt werden, so gilt das Fahrverbot fiir
die unter M 3/37 eingerichteten Umweltzonen ab dem 01.01.2011 auch fir Fahr-
zeuge der Schadstoffgruppe 2.

Nach diesem Zeitpunkt dirfen nur noch Fahrzeuge der Schadstoffgruppen 3 und 4
(= gelbe und griine Plakette) in die Umweltzonen fahren.

M 4/47 Umbau von Kreuzungen mit Lichtzeichenanlagen in Kreisverkehrs-
platze

Bei geeigneten Kreuzungen (vgl. M 3/38) wird ein Umbau zum Kreisverkehr nach
Zuweisung von Foérdermitteln sowie im Rahmen der wirtschaftlichen Méglichkeiten
der Stadt realisiert.

M 4/48 Anreize zum Umstieg auf den Offentlichen Personennahverkehr
(OPNV)

Die unter M 3/41 festgelegten MaBnahmen zur Erhéhung der Reisegeschwindigkeit
bei den Buslinien werden in Rahmen des OPNV Beschleunigungsprogramms und

der vorhandenen Férdermittel nach dem 01.01.2010 umgesetzt.
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M 4/49 Feinstaubreduzierung durch innerstadtische Begriinung
(vgl. M 1/32)

In Wuppertal werden die o6ffentlichen Granflachen im StraBenraum durch einen
gezielten Einsatz von Vegetation (Baume, Straucher usw.) optimiert.
Die Stadt Wuppertal legt auf der Grundlage der Forschungsergebnisse der
Universitat Wuppertal bis zum 01.01.2010 fest, welche Bereiche der
offentlichen Flachen fiir den gezielten Einsatz geeignet sind und setzt die
erforderlichen MaBnahmen im Rahmen ihrer Méglichkeiten um.

M 4/50 Vierstreifiger Ausbau der L 419

Der 4-streifige Ausbau der L 419 mit Anschluss an die BAB 1 in Ronsdorf stellt den
dringend erforderlichen Lickenschluss dar, um einen autobahn&hnlichen Tangenten-
ring um Wuppertal zwischen A 46 und A 1 zu bilden. Durch diese Verbindung sollen
Durchgangsverkehre, die zurzeit den dicht besiedelten Talbereich befahren, in die
Peripherie umgelenkt werden. Dies ist nicht nur unter verkehrlichen sondern auch
unter lufthygienischen Aspekten positiv zu werten.

Entsprechend den aktuellen Planungen wird die 1. Ausbaustufe dieser
MaBnahme (4-streifiger Ausbau der L419) bis 2015 abgeschlossen sein. Die
Realisierung der 2. Ausbaustufe (Anschluss an die A1) ist zzt. noch nicht
terminiert.

M 4/51 Verlangerung der Regiobahn S 28 von Mettmann nach Wuppertal

Die Verlangerung der Regiobahn S 28 von Mettmann-Stadtwald bis Wuppertal-
Vohwinkel als Realisierung der 1. Baustufe der Circle Line ist in der Vorhabensstufe
1 (bis 2015) des Verkehrsinfrastrukturbedarfsplanes NRW als disponible MaB-
nahmen enthalten. Die Stadt Wuppertal und Land férdern aktiv im Rahmen ihrer
Méglichkeiten eine schnelle Umsetzung dieser neuen attraktiven OPNV-Verbindung.
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M 4/52 Information zu Altbausanierungen, erneuerbaren Energien,

Niedrig-Energie-Bauweise etc.

Die Stadt Wuppertal informiert und berat die Bevdlkerung im Zusammenwirken mit
dem Fachhandwerk Uber emissionsmindernde und energiesparende Umbauten und
Sanierungen im Gebaudebestand. Gemeinsam zeigen sie unterstiitzend Foérder-
moglichkeiten auf und setzt sich im Rahmen ihrer Mdglichkeiten fiir die Gewahrung

gunstiger Finanzierungsmadglichkeiten ein.

Bei der Errichtung, Instandsetzung / Instandhaltung und Sanierung o&ffentlicher
Gebaude Ubernimmt die Stadt Vorbildfunktion und realisiert die emissionsmindern-
den und energiesparenden BaumaBnahmen so schnell es ihre organisatorischen,

technischen und wirtschaftlichen Méglichkeiten zulassen.

Bei der Aufstellung und Anderung von Bebauungspldnen wird, soweit dies technisch
maglich, wirtschaftlich zumutbar und rechtlich zulassig ist, flr zuklnftige BaumaB-
nahmen der ,Niedrig-Energie-Standard“ vorgeschrieben.
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5.2 Abwagung der MaBnahmen

Die MaBnahmen, die in den LRP aufgenommen werden kénnen — unabhangig da-
von, ob sie hoheitlich durchsetzbar sind oder zusatzlich von weiteren Beteiligten ein-
gebracht werden — missen nach den gesetzlichen Vorgaben folgende Kriterien

erflillen: Sie missen
- 1. zu einer dauerhaften Verminderung von Luftverunreinigungen fahren,

- 2. entsprechend ihrem Anteil gegen den relevanten Verursacher gerichtet

und

- 3. insgesamt verhaltnismaBig, also geeignet, erforderlich und angemessen

sein.
1. Dauerhafte Verminderung von Luftverunreinigungen

Im Gegensatz zu den in Aktionspldnen verwendeten Sofort- oder NotmaBnahmen,
die zwar sehr kurzfristig wirken, aber nicht unbedingt Nachhaltigkeit sichern, sind far
den LRP MaBnahmen auszuwahlen, die auf eine dauerhafte Absenkung der
Luftbelastung zielen. Allein aus diesem Grund schon stehen dabei regional wirkende
MaBnahmen gegenlber lokalen ganz wesentlich im Vordergrund. Denn die groB-
flachigen Ansatze begrenzen nahezu automatisch jegliche Alternativmdglichkeit zur
Luftverunreinigung, weil in ganzen Gebieten Beschrankungen, z. B. Fahrverbote,
gelten. Ein ,Umfahren® dieser Zonen verliert immer mehr an Sinn, je gréBer sie aus-
gewiesen sind. Die unmittelbare Nutzung der bisher verwendeten - und stark schad-
stoffemittierenden — Kraftfahrzeuge in einem derart regional abgegrenzten Gebiet ist
ausgeschlossen und fihrt zwangslaufig dazu, dass alternative, zugelassene Ver-
kehrsmittel verwendet werden missen, um in die Umweltzone zu gelangen. Damit
wird keine Verlagerung der Luftschadstoffbelastung, sondern ihre insgesamt flachige

Reduzierung initiiert, die deshalb eine dauerhafte Wirkung entfaltet.
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Ebenfalls kénnen lokal angesetzte MaBnahmen zur kontinuierlich sinkenden

Belastung beitragen. In der Regel am besten im Zusammenwirken mit regional
wirkenden Aktionen. So kann die Wirkung einer regionalen Verkehrsbeschrankung
fir besonders schadstoffemittierende Kraftfahrzeuge noch verstarkt werden, wenn
zusatzlich auf den ganz besonders belasteten StraBenabschnitten temporare oder

unbegrenzte Lkw-Fahrverbote verhangt werden.

Diese Kombination, die auch gegen andere Emittenten z.B. industrielle Verursacher
gerichtet sein kann, hat bei der Festlegung des MaBnahmenkatalogs Berticksichti-
gung gefunden. Dabei wurden bereits aus friiheren Planen bestehende lokale MaB-
nahmen fortgeflhrt, wenn ihre verbessende Wirkung belegt werden konnte, um da-
mit die neuen, flachig angesetzten Aktionen zu unterstiitzen. Bisherige MaBnahmen,
die nicht oder in nicht ausreichendem MaBe gewirkt haben, wurden bei der
Aufstellung dieses LRP nicht mehr festgelegt. Neue lokal wirkende MaBnahmen
wurden — soweit dies im Zusammenhang mit der Gesamtplanung sinnvoll und ver-
einbar schien — zwar in den MaBnahmenkatalog aufgenommen, jedoch nicht in die
erste, sofort umzusetzende Stufe eingebracht. Diese MaBnahmen sollen nur dann
und in einer héheren Stufe aktiviert werden, wenn die im ersten Zug ergriffenen
MaBnahmen fir die dauerhafte Reduzierung der Luftschadstoffbelastung nicht aus-

reichen.

Besonders mittel- und langfristig ausgerichtete Festlegungen werden sich nachhaltig
auf die Luftqualitat auswirken; schnelle Wirkung kann dabei allerdings nicht erwartet
werden. Der Bau von UmgehungsstraBen, das Anlegen von Park&Ride- sowie
Bike&Ride-Platzen, die Verlagerung von Industrie- und Gewerbeflache in unbedenk-
liche Gebiete, die Planung und Umsetzung eines Lkw-Routenkonzepts sowie dazu
erganzende Logistik- und Glterumschlagzentren, insgesamt also das gesamte
stadte- und verkehrsplanerischen Vorgehen zur Entlastung der Innenstadte kann
nicht in wenigen Monaten realisiert werden, sondern bendtigt fur die grindliche und
fachlich fundierte Aufbereitung erhebliche Zeit und groBe finanzielle Ressourcen.
Dennoch sind es gerade diese MaBnahmen, die nach ihrer Realisierung zu einem
spateren Zeitpunkt dazu flhren werden, dass konkrete Verkehrsbeschrankungen
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wieder aufgehoben werden kénnen oder sich von ganz allein im Laufe der Entwick-

lung erledigt haben.
2. Relevante Verursacher

Die Ermittlungen des LANUYV zeigen in nahezu allen Fallen ganz deutlich, dass den
gréBten Anteil am ,Immissionskuchen* (vgl. z. B. Abb. 3.3/1) der sogenannte
sregionale Hintergrund® einnimmt. Dabei handelt es sich um eine in ihrer genauen
Zusammensetzung nicht eindeutig bestimmbare Mischung von unterschiedlichen
Verursachern. Typischerweise sind dies Einflisse, die Uber groBe Entfernungen
durch meteorologische Faktoren entstehen und die — das ist entscheidend — nicht
unmittelbar durch gezielte MaBnahmen bek@&mpft werden kdénnen (z. B. Teile des
~Sahara-Sandes*). Aber auch die bekannten Schadstoffquellen Industrie und Verkehr
geben einen nicht messbaren Teil ihrer Emissionen in den regionalen Hintergrund

ab, der letztlich zu einem nicht ndher analysierbaren Gemisch wird.

Ganz unbehandelt lassen darf man das Phanomen aber nicht. Daher muss durch
geeignete Mittel wenigstens eine mittelbare Verbesserung des regionalen Hinter-
grunds angestrebt werden. Hier eignen sich naturgemaf flachig ausgelegte MaB-
nahmen (z. B. Verkehrsverbotszonen) am besten, um die ebenfalls flachig wirkende
Hintergrundbelastung verringern zu kénnen. Selbst kleine Erfolge auf der Ebene des
regionalen Hintergrunds sind von groBer Bedeutung, denn sie senken den dauerhaf-
ten Grundbelastungslevel fiir eine ganze Region. Sie bewirken, dass z. T. gravieren-

de Einschrankungen auf lokaler Ebene nicht vorgenommen werden mussen.

Deutlich erkennbar in den Immissionsgrafiken Abb.3.3/1 bis 3.3/6 ist der Hauptverur-
sacher Verkehr. Dieser Bereich ist unmittelbar durch gezielte MaBnahmen beein-
flussbar. Auch wenn deren Anteile nicht den Umfang des regionalen Hintergrund-
niveaus erreichen, erlauben sie doch eine effiziente Bekdmpfung der Luftschadstoff-
belastung. Der StraBenverkehr kann dabei differenziert betrachtet werden: So ist
nachgewiesen, dass schwere Nutzfahrzeuge mehr als die zehnfache Menge an Luft-
schadstoffen als die eines normalen Pkw emittieren. Aus dem Bereich der schweren
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Nutzfahrzeuge®” (sNfze) kénnen wiederum auch die Busse des OPNV gesondert

untersucht und bewertet werden. Darlber hinaus hat das LANUV weitere Unter-
scheidungskriterien in ihren Analysen definiert und beurteilt. So ergibt sich insgesamt
ein Betrachtungsfeld, das recht deutlich auf den unmittelbar beeinflussbaren

Verursacher schlieBen lasst.

Neben dem Schwerpunkt Verkehr sind auch Ansatzpunkte in der Industrie, der
Landwirtschaft und beim individuellen Hausbrand der Privathaushalte zu erkennen.
Der Anteil der industriellen Immissionen tragt allerdings nicht so signifikant zur
Gesamtbelastung bei. Bei Landwirtschaft und Hausbrand lassen die derzeitigen
Untersuchungsergebnisse noch keine konkrete Anteilsermittlung zu. Zur Zeit wird
eine Bestandsaufnahme der zugelassenen privaten Feuerungsanlagen vorbereitet.
Erst danach ist eine Berechnung hinsichtlich eines méglicherweise relevanten Im-
missionsbeitrags moéglich. Auch die Datenlage im Bereich der Landwirtschaft ist noch
nicht ausreichend fundiert. Die Stabilisierung der Erkenntnisse wird flir die nachste
Zukunft angestrebt, entsprechende Methoden und Erhebungstechniken missen
noch festgelegt werden. Insgesamt werden die Ergebnisse und deren Konsequenzen
in die zuklnftigen Fortschreibungen des LRP Wuppertal eingehen. Wenn dadurch
MaBnahmen erweitert, verandert oder vermindert werden mussen, wird hierauf aus-

fuhrlich in den Fortschreibungen eingegangen.
3. Grundsatz der VerhaltnismaBigkeit

Die im LRP Wuppertal getroffenen MaBnahmen zur Luftreinhalteplanung unterliegen
schlieBlich auch dem Grundsatz der VerhaltnismaBigkeit, auch ,VerhaltnismaBig-
keitsprinzip“ oder ,UbermaBverbot‘ genannt. Die MaBnahmen sind dabei zum Einen
in ihrer Gesamtheit, also als MaBnahmenbindel zu beurteilen, zum Anderen aber
auch in ihrer Wirkung gegeneinander abzuwagen. Je nach Intensitat des Eingriffs in
bestehende Rechte ist es angezeigt, auch zu einzelnen MaBnahmen insbesondere

deren Angemessenheit besonders zu begrinden.

67 vgl. Anlage 11.5- Abkilrzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen
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Eingreifende MaBnahmen erfordern immer eine gesetzliche Grundlage (,Vorbehalt

A\ 4

des Gesetzes"). Die im MaBnahmenkatalog des LRP Wuppertal festgelegten MaB-
nahmen, die Eingriffe in die Rechte Betroffener darstellen, stitzen sich auf die §§ 47
und 48 a BImSchG und von diesen ausgehend zunachst auf die §§ 17, 24 und 40
BImSchG, dazu auf die 22. und die 35. BImSchV, fir verkehrliche Beschrankungen
auch auf § 45 StVO®. Zwar unterliegen diese Rechtsvorschriften selbst ebenfalls
den Schranken des VerhéltnismaBigkeitsprinzip; deren RechtmaBigkeit ist jedoch
allgemein nicht anzuzweifeln und bedarf keiner weitergehenden Erlauterung oder

Begrindung.

Daneben enthélt der MaBnahmenkatalog auch Mittel, die zur Verbesserung der Luft-

qualitat im Stadtgebiet beitragen, ohne einen Rechtseingriff vorzunehmen.

Das VerhaltnisméaBigkeitsprinzip fordert zum Schutz vor GbermaBigem Eingriff des

Staates, dass die gewahlten MaBnahmen

- geeignet,

- erforderlich und

- verhéaltnismaBig im engeren Sinn, also zumutbar bzw. angemessen
sind.

Geeignet sind die MaBnahmen, wenn sie zweckorientiert, also dem Erreichen des
angestrebten Ziels dienen und mit ihm in direktem Zusammenhang stehen.

Die fur den LRP Wuppertal ausgewahlten MaBnahmen stehen allesamt in direktem
Zusammenhang mit der Verbesserung der Luftqualitat im Stadtgebiet. lhre Ansatze
sind unterschiedlich (Verkehr, Industrie, Infrastruktur, Informationspolitik etc.), die
Zielrichtung ist aber vorrangig oder zumindest im Nebeneffekt auf die Reduzierung

o8 Vgl. Anlage 11.5 — Abkirzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen
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der Emission von Luftschadstoffen oder deren Aufwirbelung gerichtet. Sie sind somit

geeignet i. S. d. VerhaltnismaBigkeitsprinzips.

Erforderlich ist eine MaBnahme dann, wenn kein milderes und geeignetes Mittel zur
Verfigung steht. Fir den LRP Wuppertal wurde ein Blindel geeigneter MaBnahmen
,geschnart®. Die MaBnahmen, die keinen Rechtseingriff enthalten, reichen aber allein
nicht aus, um den angestrebten Zweck, namlich die dauerhafte Senkung der Luft-
schadstoffbelastung unter die gesetzlichen Grenzwerte, zu erreichen. Die Uber die
Messstellen des LANUV und der Stadt Wuppertal ermittelte Belastungssituation ist
vielmehr so gravierend, dass eine Abwéagung innerhalb der Gruppe der geeigneten
Mittel nicht zielfUhrend ist. Wirden im Zuge einer derartigen Abwagung einzelne
MaBnahmen wegen der gréBeren Milde anderer Mittel aus dem MaBnahmenbindel
gestrichen, ware damit der Zweck des Plans gefahrdet. Denn das angestrebte Ziel
kann in Kenntnis der aktuellen Belastungssituation nur erreicht werden, wenn alle
aufgefihrten MaBnahmen gemeinsam wirken kénnen. Insofern muss sich die interne

Abwagung der Mittel hinsichtlich ihrer Erforderlichkeit auf ein Minimum reduzieren.

Dies gilt auch, und zwar gerade im Zusammenhang mit dem MaBnahmenbindel als
Gesamtwerk, fir das besonders hart eingreifende Mittel des Fahrverbots fir
besonders schadstoffemittierende Kraftfahrzeuge in den Umweltzonen. Die Erkennt-
nisse aus den Daten der Wuppertaler Messstellen erlauben das Weglassen dieser
gravierenden MaBnahme zu Gunsten milderer Mittel nicht, ohne den Zweck des LRP
Wuppertal zu gefahrden. Die ansonsten verfligbaren Mittel, sowohl verkehrlicher als
auch anderer Art, werden in diesem Plan bereits weitestgehend ,ausgereizt,
weiteres Potenzial milderer Natur, die den Effekt der Umweltzonen kompensieren
kénnten, ist nicht verfligbar. Danach sind die hiermit festgelegten MaBnahmen auch
als erforderlich i. S. d. Grundsatzes der VerhéltnismaBigkeit einzustufen.

Die geeigneten und erforderlichen MaBnahmen des LRP Wuppertal missen schlieB-
lich auch verhaltnismaBig im engeren Sinn sein, d. h., die durch die rechtsein-
greifenden Mittel hervorgerufenen Belastungen durfen nicht deutlich auBer Verhaltnis
zu den erwarteten Erfolgen stehen.
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Sie missen vor diesem Hintergrund fur die Betroffenen zumutbar und angemessen

sein. Der LRP Wuppertal enthélt als besonders belastende MaBnahme die Einrich-
tung von einer Umweltzone 1 und 2, in der das Befahren mit Kraftfahrzeugen den
Fahrzeugen vorbehalten ist, die mindestens der Schadstoffgruppe 2 der ,Kennzeich-
nungsverordnung“ (= Rote Plakette oder besser) zuzuordnen sind. Gelangt man
nach Prifung zu dem Ergebnis, dass diese MaBnahmen mit der Forderung nach
Angemessenheit im Einklang steht, bedarf es insoweit keiner weiteren Begriindung
fur die Gbrigen, milderen MaBnahmen.

Die Gestaltung der Umweltzonen in Wuppertal sind zweistufig festgelegt: In einer
ersten Stufe werden lediglich Kraftfahrzeuge mit einem Fahrverbot belegt, die auf
Grund ihres Abgasverhaltens keine Schadstoffplakette erhalten kénnen. Betroffen
davon sind sowohl private und gewerbliche Pkw, aber auch Transporter und schwere
Nutzfahrzeuge des Handwerks und der gewerblichen Wirtschaft. Es wird nach Ein-
schatzung der vom Kraftfahrtbundesamt erhaltenen Informationen davon ausge-
gangen, dass in der ersten Stufe ca. 6 % der zugelassenen Pkw unter die Verbots-
regelung fallen, wobei hervorzuheben ist, dass ,Oldtimer®, also Kraftfahrzeuge mit
einem ,H* oder ,07-er-Kennzeichen nach der neuesten Anderung der ,Kennzeich-
nungsverordnung” kraft Gesetzes von den Verkehrsbeschrankungen befreit sind.

Der Anteil aller Nutzfahrzeuge liegt bei rund 30 % . Besonders belastet dirfte dabei
der Fuhrpark der kleinen und mittleren Handwerksbetriebe sein, die wegen ihres 6rt-
lich begrenzten Wirkungskreises haufig nur geringe Jahresfahrleistungen erbringen
und damit eine lange ,Lebensdauer® entfalten. Damit diese Betriebe nicht in einem
unzumutbar kurzem Zeitraum mit der Notwendigkeit einer kostenintensiven Nachris-
tung (soweit technisch  mdglich) oder einer Fahrzeugneubeschaffung
konfrontiert werden, sieht der LRP Wuppertal angemessene Ausnahmeregelung vor
(vgl. Anlage 11.1). Dartber hinaus wurde seitens des Bundes in Reaktion auf diese
Situation vor kurzem ein Férderprogramm zur Unterstlitzung gerade der kleinen und

mittleren Betriebe hinsichtlich ihres Fuhrparks veréffentlicht.
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Im Gegensatz dazu gibt es Aussagen aus dem Speditionsbereich, die davon ausge-

hen, dass deren Fahrzeuge wegen der hohen Jahreslaufleistungen bereits jetzt
schon einen recht modernen Stand im Bereich der Abgastechnik aufweisen und der
Austausch der Fahrzeuge im Rahmen der regelmé&Bigen Abschreibungen eine
permanente und zlgige Verjungung der Fahrzeugflotte erwarten lasst. Auch flr den
Bereich der Guterlogistik wird vom Bund ein Férderprogramm angeboten, dass der

gezielten Reduzierung von Luftschadstoffbelastungen gewidmet ist.

Unter Berlcksichtigung dieser Hintergriinde kénnen sich nun dennoch im Innen-
stadtbereich Auswirkungen auf den Kaufer- und Besucherstrom einerseits und den
Liefer- und Handwerkerverkehr andererseits ergeben. Die Umsetzung der Fahrzeug-
beschrankungen vollzieht sich aber nach den Vorgaben des LRP Wuppertal fir
Bewohner der Umweltzonen und Gewerbebetriebe mit zeitlicher Verzégerung. Durch
die in diesem Zusammenhang vorgesehene umfassende Ausnahmeregelung
(vgl. Anlage 11.1) werden angemessene und zumutbare zeitliche Spielrdume
geschaffen, die allen Betroffenen die Méglichkeit einraumt, sich mittelfristig auf die

verhangten Verkehrsbeschréankungen einzustellen.

Den Belastungen, die eine bestimmte Gruppe von Kraftfahrzeugfiihrern betreffen,
sind die Vorteile fir die Gesundheit der Wohnbevdlkerung entgegen zu stellen. In
Kenntnis der medizinischen Fakten, namlich der unumkehrbaren Beeintrachtigung
oder sogar Schadigung des Herz-/Kreislaufsystems, der Lungenfunktion und weiterer
negativer organischer Beeinflussungen wurden die strengen Grenzwerte fir die Luft-
schadstoffbelastung geschaffen. Die menschliche Gesundheit, hier vor allem der in
den hochbelasteten Wohngebieten lebenden Menschen, ist ein auBerordentlich hoch

zu bewertendes Schutzgut.

Die zustandigen Behdrden sind durch Gesetz verpflichtet, die zum Gesundheits-
schutz notwendigen MaBnahmen zu ergreifen, auch und insbesondere den nach
dem Verursacherprinzip besonders stark beteiligten StraBenverkehr zu beschranken,
um die Ursache der Gesundheitsgefahrdung nachhaltig zu bekampfen. Aus den
Erfahrungen der letzten Jahre mit den in NRW bereits in Kraft befindlichen lokalen
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Aktions- und Luftreinhalteplanen ist eindeutig erkennbar, dass das vorhandene MaB-

nahmenpotenzial ohne die Einrichtung von Umweltzonen ausgeschopft ist. Ebenso
ist allerdings auch nachgewiesen, dass mit den an den ,Hotspots“ nachweislich
erreichten Luftverbesserungen die gesetzlich vorgeschriebene Qualitatsschwelle
nicht oder nicht dauerhaft unterschritten werden kann. Um dem gesetzlich normierten
Schutzgut ,,Gesundheit der Wohnbevélkerung® in ausreichendem MaBe Genlige tun
zu kbénnen, ist daher in der momentanen Lage die Ausnutzung aller zur Verfligung
stehenden Verbesserungsmittel, also auch die Einrichtung von Umweltzonen
zwingend erforderlich. Wegen des Fehlens alternativer und milderer Mittel reduziert
sich das Ermessen der zustandigen Behdrden nahezu auf Null. Sie kommt damit der
Handlungsverpflichtung einer ,gebundenen Verwaltung® sehr nahe. So wie eine
durch konkret formulierten gesetzlichen Auftrag gebundene Behérde zur Handlung
verpflichtet ist und sich ihrer Verpflichtung nicht durch Verweis auf (in diesem
Zusammenhang nicht vorhandenen) Ermessensspielraum entziehen kann, ist auch
bei den engen Grenzen, die das MaBnahmenpaket des LRP Wuppertal einschlieft,
ein mdglicher Handlungsspielraum fast voéllig ausgeschlossen.

Die Erforderlichkeit und Angemessenheit der Einrichtung von Umweltzonen wird vor
diesem Hintergrund noch einmal deutlich dadurch unterstrichen, dass die Umsetzung
der zweiten Phase von Verkehrsbeschrankungen in den Umweltzonen in Wuppertal,
namlich dem Ausschluss der nachsthéheren Schadstoffgruppe 2 ( SG 2 = freie Fahrt
nur noch fur Inhaber der gelben und grinen Plaketten), von einer grundlegenden
weiteren Bedingungen abhéangig ist: Die Verscharfung des Fahrverbots kommt nach
den Festlegungen dieses LRP nur dann in Betracht, wenn durch das LANUV der
Nachweis erbracht wurde, dass die bis dahin eingeleiteten MaBnahmen flr das
Erreichen des Planziels nicht ausreichend waren. Um diesen Nachweis zu flhren,
bedarf es einer langeren Mess- und Berechnungsphase, sodass Uber die MaBmah-
me M 4/46 bereits festgelegt wurde, dass die Fahrverbotsverscharfung frihestens
zum 01.01.2011 eintreten kann.

Um aber mit dem milderen Mittel des Fahrverbots fir die SG 1 beginnen zu kénnen
und damit gleichzeitig Aussicht auf das Erreichen des Planziels, ndmlich die dauer-
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hafte Reduzierung der Luftschadstoffbelastung unter die Grenzwerte, bedarf es zur

Erganzung dieses Mittels der weiteren Elemente des MaBnahmenkatalogs. Nur das
Zusammenwirken aller einzelnen MaBnahmen in den dargestellten Zeitstufen lasst
die Aussicht zu, dass ein Qualitatserfolg erzielt werden kann, der hartere MaBnah-

men entbehrlich macht.

Letztendlich ist flr die Beurteilung der VerhaltnismaBigkeit der Einrichtung von
Umweltzonen und der weiteren rechtseingreifenden MaBnahmen im LRP Wuppertal

festzustellen:

Unter Berlicksichtigung der verhéltnismaBig kleinen Gruppe von Betroffenen, auBer-
dem der vorhandenen Ubergangs- und Ausnahmeregelungen, die einen vertrag-
lichen ,Einstieg” in die Fahrbeschrankungen fir besonders hart betroffene Kreise
sicherstellt sowie mit Blickrichtung auf den Erhalt und die Verbesserung des gesetz-
lich normierten Schutzgutes ,,Gesundheit” kann die Abwagung der widersprechenden
Interessenslagen letztlich nur zu Gunsten der Gesundheitsschutzes ausfallen. Die
VerhéltnismaBigkeit der gewahlten MaBnahmen wird darlber hinaus gestiitzt durch
die Stufigkeit der Rechtseingriffe, die durch die bewusst gewahlte Zeitschiene fir

Betroffene angemessene und zumutbare Rahmenbedingungen stecki.

Zu den im MaBnahmenkatalog des LRP Wuppertal festgelegten MaBnahmen werden

in zusammengefasster Form folgende Erlduterungen gegeben:
Reduzierung von Fahrzeugbewegungen

Der LKW-Verkehr verursacht nach aktuellen Erkenntnissen einen mehr als 10 Mal so
hohen Luftschadstoff-Emissionswert als der PKW-Verkehr. Die Umsetzung eines
LKW-Routenkonzepts entlastet daher die Innenstadt Wuppertals vom LKW-

Durchgangsverkehr.

Auch der Ausbau der L 419 wird durch die damit geschaffene Mdglichkeit der ring-
férmigen Umfahrung eine nachhaltige Entlastung der Innenstadt erbringen.
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Ein autobahnahnlich ausgebauter StraBenzug weist fir einen nicht unerheblichen
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Verkehrsanteil ein hohe Attraktivitat auf, die zur Verringerung der Fahrbewegungen
im Innenstadtbereich fihrt.

Mit einer Erhéhung der Reisegeschwindigkeit der WSW MOBIL GMBH-Busflotte
steigt die Attraktivitdt der Nutzung des OPNV. Je mehr Personen den Bus- und
Schienenverkehr fir ihren Weg in die Innenstadt nutzen, desto mehr reduziert sich
die Anzahl der Fahrbewegungen einzelner PKW.

Die deutliche Kennzeichnung der wichtigen Radrouten, die Optimierung des Rad-
wegenetzes sowie der zentralen Fahrradabstellanlagen unterstiitzt und férdert die
Akzeptanz des Fahrrades als alternatives Fortbewegungsmittel. Angestrebt wird hier-
durch ebenfalls eine Reduzierung von Bewegungen des individuellen Kraftfahrzeug-

verkehrs.

Indem die Stadt die Bildung von Fahrgemeinschaften unterstitzt und selbst an
Car-Sharing-System teilnimmt, wird auch eine Verringerung von Fahrbewegungen

des Individualverkehrs erreicht.

Die Abnahme von Individualverkehr reduziert grundsatzlich den Umfang der un-
mittelbaren Schadstoffemissionen durch Auspuffabgase, aber auch die Aufwirbelung
von Feinstaub. Daneben tragen die MaBnahmen zur Larmminderung und zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit in der Innenstadt bei.

Verkehrsverstetigung

Durch die Einrichtung von gekennzeichneten LKW-Ladezonen werden die Fahr-
streifen der VerkehrsstraBen entlastet und eine Verkehrsverstetigung unterstitzt.

Ebenfalls verkehrsverstetigende Wirkung kann auf geeigneten Streckenabschnitten
die Beschrankung der Geschwindigkeit entfalten.
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Mit der Optimierung der Zeiten fir Abfalleinsammlung und StraBenreinigung ergibt
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sich gerade in den Verkehrsspitzenzeiten eine Verkehrsverflissigung, weil die
Behinderungen des Berufsverkehrs durch diese Sonderfahrzeuge entfallen.

Auch Kreisverkehre kdnnen je nach konkreter baulicher und verkehrlicher Situation

dazu beitragen, den Verkehrsstrom zu optimieren.

Weiterhin fUhrt ein optimierte Baustellenlogistik im Stadtgebiet zur Verkehrsver-
stetigung. Die verkehrlichen Festlegungen, wie verkehrsglnstigere Auf- und Abbau-
zeiten und Lieferbedingungen werden dartber hinaus flankiert durch besondere
Auflagen, die Vorkehrungen gegen staubendes Schiittgut, unnétiges Betreiben von
LKW-Motoren und sonstigen Maschinen bestimmen.

Eine Verkehrsverstetigung fuhrt nachweislich zu einer Verbesserung der Luftqualitat,
da durch die gleichméaBigeren Fahrbewegungen weniger Schadstoffe Uber Abgas
emittiert werden und auch die Aufwirbelung von StraBenstaub durch den Wegfall von
Stop-and-go-Betrieb reduziert wird. Auch im Falle der Verkehrsverstetigung ergeben

sich positive Auswirkungen auf die Larmminderung und die Verkehrssicherheit.
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Verkehrsberuhigende MaBnahmen

Durch verkehrsberuhigende MaBnahmen werden Wohngebiete fir durchfahrende
Verkehre unattraktiv. Lediglich fir Anwohner und Anlieger wird die Nutzung der
GebietsstraBenziige Sinn machen. Hierdurch wird eine Reduzierung des StraBen-
verkehrs auf den von der Wohnbevélkerung Uberwiegend frequentierten StraBen
erreicht.

Auch der Ausschluss von Durchgangsverkehr in den Wohngebieten durch Verkehrs-
zeichen erzeugt eine Fahrzeugreduzierung mit den entsprechenden positiven
Einflissen auf die Luftschadstoffemissionen.

In bemerkenswertem MaBe wirkt sich der Ausschluss des LKW-Verkehrs mit Aus-
nahme des zur unmittelbaren Versorgung der Gebiete notwendigen Lieferverkehrs in

reinen oder ganz Uberwiegenden Wohngebieten schadstoffmindernd aus.

Verkehrsberuhigende MaBnahmen in Wohngebieten haben dort wegen der zu er-
wartenden Fahrzeugreduzierung positive Einfliisse auf die Luftschadstoffemissionen.
Hier ist insbesondere die verringerte Aufwirbelung von Feinstaub beachtenswert.
Auch diese MaBnahmen tragen zur Larmminderung sowie zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit und der Wohnqualitat bei.

Abgastechnische MaBnahmen

Indem die Stadt ihren eigenen Fuhrpark und den ihrer ,Téchter® mit abgasarmster
Technik beschafft bzw. ausstattet, ibernimmt sie gegeniiber der Offentlichkeit eine
Vorbildfunktion und tragt gleichzeitig im Rahmen ihrer Mdglichkeiten zur Verbes-
serung der Luftqualitat bei. Dieser unmittelbare Effekt fir die Luftreinhaltung der
Stadt ist nicht zu vernachlassigen: Da die stadtischen Fahrzeuge téglich und im
Wesentlichen im Stadtgebiet ihre Fahrleistungen erbringen, ist deren Anteil an der
innerstadtischen Luftbelastung nicht unerheblich.
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Die Verbesserung der Abgastechnik im stadtischen Fuhrpark tragt damit zu einer
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Verringerung der Luftschadstoffemissionen bei und unterstitzt durch moderne
Motorentechnik auch die Larmminderungsbemihungen der Stadt.

Die WSW mobil GmbH -Busse sind in ihrer schadstoffemittierenden Wirkung mit dem
gewerblichen Schwerlastverkehr vergleichbar. Das Bus-Netz ist in der Stadt
Wuppertal sehr gut und umfassend ausgebaut. Dabei tritt insbesondere in den
Streckenabschnitten, in denen ,Hotspots“ liegen (z. B. Steinweg in Barmen), auf
Grund ihrer Bedeutung als zentrale VerkehrsstraBenzlige eine Konzentration von
mehreren Buslinien in Erscheinung, die gerade diese Bereiche stark betroffen macht.
Die vorgesehenen schadstoffmindernden MaBnahmen an der Busflotte werden sich
daher nachhaltig auf die Luftqualitat in den Wuppertaler Zentren auswirken. Die von
WSW mobil GmbH und Stadt Wuppertal Gbernommene Vorbildfunktion soll aber
auch gleichzeitig den gewerblichen Schwerlastverkehr zur Nachristung mit
RuBpartikelfiltern anregen.
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5.3 Auswirkung der MaBnahmen auf die Larmbelastung

Larm der von StraBen, Schienenwegen, Flughafen und Industrie- und Gewerbe-
anlagen ausgeht, ist neben der Luftverschmutzung eines der vordringlichsten Um-
weltprobleme heute. Die Lebensqualitédt von Stadten als Wohn- und Aufenthaltsort
und die Qualitat der stadtischen Umwelt wird maBgeblich durch sie gepragt.

Larm wird von der Bevdlkerung als noch als belastender wahrgenommen als die
Verschmutzung der Luft.

Das Europaische Parlament hat die ,Richtlinie 2002/49/EG zur Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm® (kurz: Umgebungslarmrichtlinie) am 18. Juli 2002
in Kraft gesetzt. Sie ist der erste Schritt zu einer umfassenden rechtlichen Regelung
der Gerauschimmissionen in der Umwelt. Hiernach sind auch Aktionspléane, welche
den Aktions- und Luftreinhalteplanen nach § 47 BImSchG nahe kommen, unter
Beteiligung der Offentlichkeit auf Basis strategischer Larmkarten zu erstellen.

In vielen Féallen haben Larm und Luftverunreinigungen die gleichen Ursachen und
kénnen auch mit den gleichen MaBnahmen bekampft werden. Exemplarisch sind
nachfolgend einige MaBnahmen vorgestellt, die sich sowohl im Hinblick auf Luftrein-

haltung als auch auf Larmschutz auswirken:

» Verkehrsverstetigung
» Umlenkung von Schwerlastverkehr Gber Routen mit geringer Wohnbebauung

MaBnahmen zur Verbesserung der Luftqualitat sollen auch die Auswirkungen auf
den Larm im Sinne einer qualitativen Betrachtung berlcksichtigen. Dabei ist zu
beachten, dass die Verbesserung der Luftqualitat nicht mit einer Verschlechterung

des Larmschutzes einhergeht.

Die Larmsituation wird nach einer qualitativen Abschatzung der beschriebenen
MaBnahmen im LRP nicht im negativen Sinne beeinflusst. Erfahrungen aus anderen
Luftreinhalteplanen zeigen vielmehr — und dies ist auch vorgenannt im Einzelnen

begriindet -, dass durch verschiedene MaBnahmen, auch durch die ,Umweltzone*,
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MaBnahmen M 3/37 und M 4/46 zumindest anfangs ein Absinken des Verkehrsauf-
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kommens erwarten lasst. Damit geht letztlich auch eine Verbesserung der Larm-

situation einher.

Zusatzlich ist festzustellen, dass Kraftfahrzeuge, die schadstoffarm den aktuellen
Stand der Technik der Emissionsminderung fiir Stickstoffdioxid und Feinstaub
genugen, in der Regel neueren Herstellungsdatums und auch larmarmer als
entsprechende Altfahrzeuge sind.
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5.4 Zeitplan

Die zukunftige Einhaltung der Grenzwerte lassen sich nur in Zusammenarbeit mit
verschiedenen Partnern erreichen. Aufgrund der staatlichen Aufgabenverteilung, der
Interessenslagen und der umweltpolitischen Méglichkeiten sind zur Realisierung des

Luftreinhalteplans die Mitarbeit der Kooperationspartner

Oberburgermeister Wuppertal
Verkehrsbetriebe, insbesondere die WSW mobil GmbH

Branchen-, Berufs- und Fachorganisationen aus der Wirtschaft sowie

Interessensverbande der Bereiche Verkehr und Umwelt
erforderlich.
Umsetzung der Stufen:

Stufe 1 Bereits umgesetzte MaBnahmen und auf Dauer fortzufiihrende
Verwaltungsaufgaben

Stufe 2 Die MaBnahmen der Stufe 2 werden bis zum 30.09.2008 eingeleitet
bzw. umgesetzt.

Stufe 3 Die MaBnahmen der Stufe 3 werden bis zum 31.12.2009 eingeleitet
bzw. umgesetzt.

Stufe 4 Die MaBnahmen der Stufe 4 werden ab dem 01.01.2010 eingeleitet

bzw. umgesetzt.
5.5 Erfolgskontrolle

Die Erfolgskontrolle setzt sich aus einer Vollzugskontrolle und einer Wirkungs-
kontrolle zusammen. Mit einer periodisch durchgeflhrten Erfolgskontrolle soll Gber-
prift werden, ob die von verschiedenen Partnern in eigener Verantwortung
umzusetzenden MaBnahmen tatsachlich realisiert (= Vollzugkontrolle) und inwieweit
die angestrebten Ziele erreicht worden sind ( = Wirkungskontrolle).
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Vollzugskontrolle

Die Standortbestimmung bei der Umsetzung der MaBnahmen auf der Vollzugsebene
bedingt eine periodische Uberpriifung des Umsetzungs- und Vollzugsstandes. Da
sich die Rahmenbedingungen und Einflussfaktoren bei der Umsetzung von MaB-
nahmen verandern kdnnen; ist im Rahmen der maBnahmenorientierten Wirkungs-
kontrolle die Mdglichkeit von flexiblen Anpassungen offen zu halten. Dies kann bei-
spielsweise eine Intensivierung der Anstrengungen, eine Anderung des Um-
setzungszeitplans oder auch der Verzicht auf die Weiterflihrung einer MaBnahme
bedeuten. Wesentlich ist dabei, dass die Erkenntnisse der wirkungsorientierten
Erfolgskontrolle méglichst rasch und vollstéandig fir eine Neubeurteilung des Hand-
lungsbedarfs in den verschiedenen Aktionsfeldern zur Verfigung stehen.

Die Bezirksregierungen werden daher in Abstanden Arbeitsgruppensitzungen durch-
fuhren und den Luftreinhalteplan erforderlichenfalls fortschreiben.

Wirkungskontrolle

Das Messen und Beurteilen von Emissionen und Immissionen stellt die wesentliche
Grundlage dar, um den Erreichungsgrad der NO.- und PM10-Reduzierungen zu
Uberprifen. Damit ist es madglich, den Erfolg der getroffenen MaBnahmen zu
kontrollieren und gegebenenfalls die MaBnahmen anzupassen.

Die Wirkungskontrolle besteht somit hauptsachlich darin, dass die Auswirkungen der
verschiedenen MaBnahmen auf die Luftqualitéat laufend beachtet werden. Hierzu wird
das LANUV die Messungen weiter durchfiihren und begleitende Berechnungen

durchfiihren.
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6 Prognose der Belastung unter Berucksichtigung
der geplanten MaBnahmen der Luftreinhalte-
planung

StraBenverkehr

Der in Kap. 5 dargestellte MaBnahmenkatalog stellt eine Vielzahl von Anséatzen vor,
die der Minderung der NOx- und PM10-Emissionen dienen sollen.

Einige der MaBnahmen (,Stufe 1) wurden bereits im Vorfeld der Erstellung des vor-
liegenden Luftreinhalteplanes umgesetzt bzw. eingeleitet oder werden bis zum
30.09.2008 umgesetzt bzw. eingeleitet (,Stufe 2). Diese MaBnahmen haben ihre
Wirkung - zumindest zum Teil- bereits entfaltet. Sie wirken jedoch fort und helfen so,

das Belastungsniveau so niedrig wie méglich zu halten.

Eine in diesem Zusammenhang wichtige MaBnahme zur Reduktion der NOx- und
PM10-Emissionen stellen Anstrengungen zur Umstellung der Fahrzeuge und Busse
der stadtischen Verkehrsbetriebe auf emissionsarme Antriebsarten dar (MaBnahmen
M1/15 und M1/20). Diese MaBnahmen sollen zukinftig ausgedehnt werden
(MaBnahmen M 3/39 und M 3/43).

Erste Ergebnisse zur Minderung der Emissionen aufgrund der Busumristung in
Wuppertal wurden in einer Studie®® dargestellt (siehe auch Aktionsplan ,Wuppertal
Steinweg“). Nachfolgend sind die in dieser Untersuchung ermittelten relativen
Minderungen der Emissionen aufgrund der MaBnahme Busumstellung fir die
Analyse und die Prognose sowohl flir das Untersuchungsgebiet als auch beispielhaft
fir den Hotspot Steinweg aufgefiihrt. Da das damalige Untersuchungsgebiet nicht
dem heutigen Gebiet entspricht und auch die Verkehrsdatengrundlage eine andere

ist als fur diese Untersuchung zur Luftreinhalteplanung (2006), also keine direkte

g Ermittlung der Verkehrsdaten und Emissionen fiir das Untersuchungsgebiet Stadt Wuppertal,
AVISO im Auftrag des Landesumweltamtes Nordrhein-Westfalen, Aachen, 2005
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Vergleichbarkeit zum aktuellen Projekt besteht, wurden die absoluten Veranderun-

gen hier nicht aufgefthrt.

Jedoch sind die Ergebnisse Ubertragbar und geben einen Hinweis auf die Wirksam-

keit der geplanten MaBnahme.

Far die Zeithorizonte 2005 und 2010 wurden fur die MaBnahme ,Busumstellung® in

folgende Annahmen getroffen:

Flr das Analysejahr 2005 wurde fir den MaBnahmefall ,Umstellung der
Linienbusse auf emissionsarme Antriebstechnik“ angenommen, dass alle
Busse, die im aktuellen Bestand die EURO 2- und EURO 3-Norm einhalten,
kurzfristig mit CRT Partikelfiltersystem (CRT) nachgeristet werden
(entsprechend dem MaBnahmenvorschlag im Aktionsplan Steinweg).
Flr das Analysejahr 2010 wurden zwei MaBnahmefélle unterschieden:

o Alle zukinftig neu anzuschaffenden Fahrzeuge (EURO 4/5) sind mit

CRT ausgestattet, zusatzlich zu den kurzfristig nachgeristeten

EURO 2/EURO 3-Bussen

die gesamte Busflotte im Jahr 2010 halt die Grenzwerte des UBA-
Vorschlags EURO 5-Update (ESUP) ein, d.h. der NOX- Abgasgrenz-
wert liegt bei 1 g/kWh. Dabei wurde angenommen, dass bei Einsatz
von Dieselfahrzeugen diese mit einem RuBfilter ausgerUstet sein
werden, der die PM10-Abgasemissionen um mindestens 90 % (bez. auf
EURO 5) zusétzlich reduziert (in Anlehnung an das Handbuch Emissi-
onsfaktoren Version 2.17°). Dieses niedrige Emissionsniveau kann
grundsatzlich sowohl durch dieselbetriebene als auch durch gasbetrie-
bene Fahrzeuge eingehalten werden.

70

INFRAS 2004: Handbuch fiir Emissionsfaktoren des StraBenverkehrs, Version 2.1, Bern, 2004
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NOx PM10
2005
Untersuchungsgebiet 0,0 % 1,6 %
Hotspot Steinweg 0,0 % 3,5 %
2010 (CRT)
Untersuchungsgebiet 0,0 % 1,3 %
Hotspot Steinweg 0,0 % 3,3 %
2010 (E5UP)
Untersuchungsgebiet 9,7 % 1,9 %
Hotspot Steinweg 30,7 % 5,0 %
Tab. 6/1: Relative Minderung der Emissionen infolge der MaBnahme Busumstellung im

Untersuchungsgebiet bzw. am Hotspot Steinweg, MaBnahme im Vergleich zu

Analyse bzw. Prognose

Die Umstellung der Linienbusse bedeutet im damaligen Untersuchungsgebiet fir die
NOx- Emissionen keine Veranderung gegeniber dem Analysefall 2005 und dem
Prognosefall 2010 Bus (CRT- Ausristung E2-E5). Dagegen ergeben sich fir den
zweiten MaBnahmenfall Busumstellung 2010 Bus (E5-Update), der eine Art
Maximalabschatzung darstellt, fir NOx und fiir PM10-Gesamt Reduktionen von 10 %
bzw. 2 %.

Die Umstellung der Linienbusse (Ausrtstung mit CRT- Technik) liefert im Steinweg
eine Reduktion der PM10-Emissionen von 4 % 2005 und 3 % im Jahr 2010. Die
Busumstellung (ESUP) liefert 2010 eine Reduktion von 5 %, zudem kommt es flr
diesen MaBnahmenfall 2010 zur Minderung der NOx- Emissionen um 31 %.

In Kap.5 ,Stufe 3 werden MaBnahmen vorgestellt, die bis zum 31.12.2009

eingeleitet bzw. umgesetzt werden.
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Bei vielen dieser Aktionen handelt es sich MaBnahmen, deren Wirkung sich nicht

A\ 4

ohne weiteres quantifizieren lasst. Jedoch kann davon ausgegangen werden, dass
im Prinzip alle einen Beitrag zur Senkung der Belastung, sei es unmittelbar am Ort
der Uberschreitung oder bezogen auf den Hintergrund, leisten. Zudem hat es sich
herausgestellt, dass der Ertrag von MaBnahmenbindeln gréBer ist als die Summe

der Einzelertrage.

Die wohl wirksamste der aufgefihrten MaBnahmen ist die Einrichtung einer Umwelt-
zone (MaBnahme M 3/37). Zur Abschatzung ihrer Wirksamkeit kann folgendes

gesagt werden:

Im Rahmen der Arbeiten zur Aufstellung des Luftreinhalteplanes wurde die
Einrichtung einer Umweltzone flr das Gebiet Wuppertal (Abb. 6.1) diskutiert, um mit
der vorliegenden ,Kennzeichnungsverordnung® Durchfahrtsbeschrankungen gem.
§ 40 Abs. 3 BImSchG anordnen zu kdnnen.

Bei dem zu diesem Zeitpunkt berechneten Modell gruppierten sich um eine Kernzone

(Bereich 1) verschiedene Zonenergédnzungen (Bereich 2 und Bereich 3).
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Ziel war es, zu einem Zeitpunkt vor der endgultigen Festlegung der ZonengréBe eine

emissionsseitige  Wirksamkeitsabschatzung flir die verschiedenen Bereiche
vorzunehmen, zunachst unabhangig davon, wann eine entsprechende Gestaltung
erfolgen wird. Dazu wurde angenommen, dass in einer Umweltzone 2006 alle Diesel-
fahrzeuge schlechter EURO 3/1ll und alle Otto-Fahrzeuge schlechter EURO 1 mit
einem Durchfahrtsverbot belegt sind, d.h. nur Fahrzeuge der Schadstoffgruppen 3
und 4 fahren dirfen (MaBnahme M 4/46). Generell zugelassen sind in den Umwelt-
zonen Krader und fahrplanméBig verkehrende Busse’’. Um eine Maximalab-
schatzung zu erhalten, wurde nicht untersucht, welche Wirkung eine Umweltzone
hat, die Fahrzeuge mit der Schadstoffgruppe 2, 3 und 4 befahren dirfen (MaBnahme
M 3/37).

Der Maximaleffekt einer Durchfahrtssperre tritt dann ein, wenn sich die Fahrleistung
in der Umweltzone um die vom Fahrverbot betroffenen Fahrzeuge verringert. In
Realitat wird die MaBnahmenwirkung in der Umweltzone geringer ausfallen, da sich
komplexe Verkehrsverlagerungen aufgrund des Durchfahrverbots fiir eine Teilmenge
der Fahrzeugflotte durch das Gebiet der Umweltzone ergeben werden. So kann
durch die veranderten (reduzierten) Verkehrsstarken in der Umweltzone und den
damit ggf. besseren Reisezeiten die Attraktivitdt dieser Strecken fir abgasarme
Fahrzeuge deutlich ansteigen. Diese Zusammenhange kdénnen nur mit dem
Verkehrsmodell modelliert werden, wobei der Untersuchungsraum auch ent-
sprechend groB zu wahlen ist, so dass alle Verkehrsverlagerungen realistisch abge-
bildet werden kénnen.

Auch wird es moglicherweise zu einer verstarkten Flottenveranderung kommen,
wenn nach Realisierung der Umweltzone Altfahrzeuge, die vom Fahrverbot betroffen
sind, schneller als gewdhnlich durch neuere Fahrzeuge ersetzt werden, die nicht vom
Fahrverbot betroffen sind. Eine Prognose wie schnell dies geschehen wird, ist nicht
moglich. Ebenso ist die Frage, ob der starke Zuwachs bei Diesel-Pkw der letzten
Jahre dann noch weiter anhalt, nicht beantwortbar.

7 Schneider, C.; Niederau, A.; Schauerte, M; Nacken, M.: Untersuchungen zur Erstellung eines

Luftreinhalteplans fur die Stadt Wuppertal, Schlussbericht. AVISO im Auftrag des Landesamtes fur Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen, Aachen, 2007
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Um eine erste Aussage Uber die mégliche Wirkung einer Umweltzone zu bekommen,

wurde in einer Minimalabschatzung die Annahme zugrunde gelegt, dass sich die
Fahrleistung der Kraftfahrzeuge in der Umweltzone nicht veréandert, aber die in der
Umweltzone verkehrende Fahrzeugflotte sich durch schadstoffarmere und daher von
dem Verbot nicht betroffene Fahrzeuge zusammensetzt.

Der Einfachheit halber werden nur Ergebnisse fiir die Gesamtzone (Bereich 1+2+3)
dargestellt. Weitere Einzelheiten finden sich in 0.g. Abschlussbericht. Unter Ver-
wendung einer abgestimmten Verkehrsdatenbasis und geeigneter Emissionsfaktoren
werden die NOx- und PM10-Emissionen fir das Analysejahr 2005 streckenspezifisch
fir das Untersuchungsgebiet berechnet und den Resultaten aus den Berechnungen
zur Umweltzone gegeniber gestellt.

Im Jahr 2006 hatten sich durch die Sperrung fiir Fahrzeuge schlechter EURO 32 bei
konstant bleibender Fahrleistung die NOx- Emissionen um ca. 18 % und die PM10-
Abgasemissionen um 20 % im Vergleich zur Ist-Situation 2006 vermindert. Die
PM10-Gesamtemissionen verringern sich nur um knapp 7 %.

Flr die einzelnen Bereiche ergeben sich ahnliche Minderungen durch die Einfihrung
des Durchfahrverbots wie in der Gesamtumweltzone.

Die gesamten PM10-Emissionen reduzieren sich im Fall ,Fahrverbot schlechter
EURO 3 um knapp 7 %.

Analog zu den Berechnungen fir das Jahr 2006 wurden auch die Emissionen fiir das
Prognosejahr 2010 unter Bertcksichtigung der Veranderung der Bestandszu-
sammensetzung und damit der Emissionsfaktoren sowie mit den fir das Jahr 2010
prognostizierten Verkehrsdaten berechnet. Im Prognosejahr 2010 liefert das Durch-
fahrverbot fir Fahrzeuge schlechter EURO 3 bei konstanter Fahrleistung im Ver-
gleich zur Prognose 2010 Reduktionen flr NOx von 14 % und fir PM10-Abgas von
15 %.

Die gesamten PM10-Emissionen reduzieren sich im Fall ,Fahrverbot schlechter
EURO 3“um 4 %.

2 pedeutet: nur Fahrzeuge der Schadstoffgruppen 3 und 4 dirfen fahren
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Analog zu den oben aufgefihrten Auswertungen der Emissionsberechungen fir das

7

gesamte Gebiet der Umweltzone wurden entsprechende Auswertungen flir insge-
samt 10 einzelne Belastungsschwerpunkte im Jahr 2006 erstellt. Die Ergebnisse der
Emissionsberechnungen aller gerechneten MaBnahmen an 10 Hotspots (Briller
StraBe, Gathe, Steinweg, Westkotter StraBe, Steinbeck, Friedrich-Engels-Allee,
HochstraBe, RudolfstraBe, Uellendahler StraBe und Berliner StraBe) finden sich in
0.g. Abschlussbericht.

Fiar die MaBnahme M 4/46 kommt es an den einzelnen Hotspots zu &hnlichen
Ergebnissen wie fir die gesamte Zone. Unterschiede in den MaBnahmenwirkungen
an den einzelnen Hotspots lassen sich vor allem auf eine andere Fahrzeugarten-
zusammensetzung auf den jeweiligen Strecken zurlckfuhren.

Die NOx- Emissionen verringern sich fur ein Verbot fir Fahrzeuge schlechter
EURO 3 um Werte von ca. 12 % (HochstraBe) bis zu 20 % (Friedrich-Engels-Allee).
Die PM10-Gesamtemissionsminderungen bewegen sich im Bereich von 5 %
(HochstraBe) bis 8 % (Steinbeck).

Ein Durchfahrverbot fir Fahrzeuge schlechter EURO 3 liefert im Jahr 2010 im Ver-
gleich zur Trendprognose 2010 eine Verringerung der NOx- Emissionen um 8% in
der HochstraBe und um 15% in der Friedrich-Engels-Allee, die PM10-
Gesamtemissionen reduzieren sich um 3 % in der HochstraBe und um knapp 5 % im
Steinbeck.

Um Aussagen zur immissionsseitigen Wirkung der MaBnahmen an den 10 Hotspots
in Wuppertal treffen zu kénnen, wurden die Immissionswerte aus den Mess-
stationen’® mit einem geeigneten Screening- Tool zur Immissionsprognose Uber die
emissionsseitigen Wirkungen’* berechnet.

Als Eingangsdaten waren die Hintergrundbelastung und die mittlere Immissions-
belastung im Analysejahr 2006 flr die Messstellen Steinweg, Gathe und Friedrich-

3 Steinweg, Gathe und Friedrich-Engels-Allee bzw. die NO,-Immissionen der Passivsammler an den (ibrigen Hotspots

" Brandt, A.; Schulz, T.: Wie wirksam sind MaBnahmen zur PM10-Minderung? Gefahrstoffe- Reinhaltung der Luft Nr. 7/8
2005
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Engels-Allee bekannt. Zudem lagen die NO,-Immissionsergebnisse aus den Passiv-

sammlern fiir die Gbrigen 7 Hotspots” vor.

Um ausschlieBlich die Wirkung der untersuchten MaBnahme zu zeigen, wurde der
Gesamthintergrund 2010 im Vergleich zum Gesamthintergrund 2006 unverandert
gelassen. Hierbei handelt es sich um eine konservative Vorgehensweise, da sich der
stadtische Gesamthintergrund bis 2010 laut einer Prognose von EURAD verandern
wird.

Umweltzonen haben zusatzlich auch eine Senkung der Hintergrundbelastung und
damit eine Verminderung der Schadstoffwirkungen in der Flache zur Folge. Das
bedeutet, dass einerseits eine zusatzliche Verringerung der Schadstoffbelastung am
Belastungsschwerpunkt eintritt und andererseits im Gegensatz zu den lokalen MaB-
nahmen eine um ein Vielfaches gréBere Personenzahl von den Verbesserungen der
Luftqualitdt profitiert. Allerdings gibt es derzeit wegen der Komplexitat der
Zusammenhange keine belastbare Quantifizierung dieses positiven Effektes, der
somit in den Abschéatzungen nicht enthalten ist.

Mit den obigen Eingangsdaten ergeben sich nach Berechnung mit dem Screening-
Tool auf Basis der Emissionsbelastung und der Hintergrundbelastung vor Ort am
Beispiel des Belastungsschwerpunktes Steinweg die in folgenden Diagrammen
dargestellten Immissionen fir die MaBnahmen der Umweltzone M 4/46.

NOx- Emissionen und zugehdrige NO,>-Immissionen

Im Basisjahr(Analysejahr) 2006 hatten sich Minderungen der NO,-Immissionen durch
die Umweltzone mit Fahrverbot fiir Fahrzeuge schlechter EURO 3 um 4 % (Hoch-
straBe) bis 7 % (Steinbeck, Friedrich-Engels-Allee) (entspricht Minderungen von
3-4 pg/m®) ergeben. Am Steinweg hatte die Minderung bei ca. 6% entsprechend
4 ug/ms gelegen (vgl. hierzu Abb. 6/2).

Dieselbe MaBnahme mindert die NO,-Immissionen 2010 um 1-3 pg/m®, was einer
Minderung von 3 % (HochstraBe) bis 5 % (Friedrich-Engels-Allee, Steinbeck, Rudolf-
straBBe) entspricht. Die Minderung am Steinweg lage bei 4 % (3 pug/m3), vgl. Abb. 6/2.

5 Stadt Wuppertal: http://www.umeg.de/messwerte/wuppertal/index.htm, 2007
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Abb. 6/2: NOyx- Emissionen und zugehdrige NO,-Immissionen, getrennt nach Fahrzeugarten,

fir die MaBnahme Umweltzone im Vergleich zum Analyse- bzw. Prognosefall fir

den Steinweg

PM10-Emissionen und zugehoérige Immissionen an den Messstationen

Durch die Umweltzone mit Fahrverbot flir Fahrzeuge schlechter EURO 3 ergeben
sich fur das Jahr 2006 geringe Minderungen der PM10-Immissionen um 1 %
(Friedrich-Engels-Allee) bis 3 % (Steinweg) (entspricht 0-1 pg/m?®).

Dieselbe MaBnahme mindert die PM10-Immissionen 2010 um 0-1 pg/m?®, was einer
Minderung von 1 % (Friedrich-Engels-Allee, Gathe) bis 2 % (Steinweg) entspricht
(vgl. Abb. 6/3).
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Abb. 6/3: PM10-Emissionen und zugehdrige Immissionen, getrennt nach Fahrzeugarten, fir

die MaBnahme Umweltzone im Vergleich zum Analyse- bzw. Prognosefall fiir den

Steinweg

Kritischer als die Einhaltung des PM10-Jahresmittelwertes (40 ug/ms) ist die zu-
lassige Obergrenze von 35 Uberschreitungen des Tagesmittelwertes (50 pg/m3) pro
Jahr.

Von Diring et al.”®

wurde ein Screening- Tool entwickelt, mit dem auf Basis der
jahresmittleren Immissionswerte eine wahrscheinliche Minderung der Uber-
schreitungstage pro Jahr fir PM10 errechnet werden kann. Im vorliegenden Fall be-
deutet dies, dass die MaBnahme ,Umweltzone“ (M 4/46) fir das Analysejahr 2006 im
Steinweg eine Minderung von 5 Uberschreitungstagen bedeuten wiirde.

Im Jahr 2010 mindert sich dort die Zahl der Uberschreitungstage fiir den PM10-
Tagesmittelwert um 3 Tage. Fir die endgultig festgelegte Umweltzone kann von
Minderungen in der gleichen GrdéBenordnung ausgegangen werden.

Die Reduktionen durch die MaBnahme M 3/37 fallen dementsprechend geringer aus.

6 Diring, I.; Bosinger, R.; Lohmeyer, A.: PM10-Emissionen an AuBerortsstraBen, Berichte der Bundesanstalt fur StraBen-
wesen, Heft V 125, Radebeul/Karlsruhe, 2005
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Exkurs:

Nachriistung

Auswirkungen der Nachristung von Dieselfahrzeugen mit Partikelfiltern auf die NO,-
Belastungen werden im Zusammenhang mit Umweltzonen z.T. kritisch diskutiert.

Negative Einflisse auf die Hbhe der NO>-Emissionen und damit auch die
NO-—Belastung in dicht bebauten StraBenschluchten kénnten sich bei schweren
Nutzfahrzeugen ergeben, die mit CRT-Filtern”” zur Minderung des Feinstaubaus-
stoBes nachgerlstet werden. Diese Effekte sind allerdings unter den gegebenen
Randbedingungen vernachlassigbar. Im Ergebnis wirken sich die Umweltzonen auch

im Hinblick auf die NO»-Belastung durch schwere Nutzfahrzeuge positiv aus:

a) Schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse

Da schwere Nutzfahrzeuge pro Jahr eine sehr hohe Laufleistung haben, sind eher
Neuanschaffungen statt Nachristungen zu erwarten. Das heiB3t, es werden friihzeitig
Fahrzeuge der Klassen EURO V und zukiinftig EURO VI zum Einsatz kommen.
Damit reduzieren sich sowohl die NO»- als auch die PM10-Emissionen erheblich.

b) Busse

CRT-Nachristungen werden vor allem bei Bussen vorgenommen. Die NOx-
Emissionen der Busse machen aber nur ca. 5 % der NOx-Emissionen der gesamten
Fahrzeugflotte im Ruhrgebiet aus. Da schon jetzt viele Busse mit CRT-Technik aus-
gerustet sind und fir den verbleibenden Bestand nicht nachgeristeter Busse sich
eine NachrUstung haufig nicht lohnt, wird kinftig nicht mehr mit einer gréBeren
Anzahl von Nachrlstungen gerechnet. Soweit noch Nachristungen mit CRT-Filtern
vorgenommen werden, fihren sie dann zwar zu erhéhten Emissionen von NO,. Ein

spurbarer Effekt auf die NO,-Immissionsbelastung wird sich dadurch nicht ergeben.

77 Vergleiche Anlage 11.4 — Glossar
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Insgesamt ist auch bei Bussen davon auszugehen, dass es zu einer schnelleren

7

Erneuerung der Flotten kommt und mit diesen moderneren Fahrzeugen zuklnftig
deutlich weniger NO, und PM10 ausgestoBBen werden.

Sonstige MaBnahmen:

Nassreinigung von StraBen

Untersuchungen Uber eine regelmaBige Nassreinigung von HauptverkehrsstraBen
haben prinzipiell eine Senkung der Feinstaubkonzentrationen gezeigt. In der
CorneliusstraBe in Disseldorf wurde mit einer zweimalig wdchentlichen Reinigung
mittels Spezialfahrzeugen und einem vielfachen der normalen Wassermenge eine
lokale Reduktion von ca. 1-2 ug/m?3 far die PM10-Tagesmittelwerte erreicht. Aller-
dings standen letztlich Aufwand — hier insbesondere die eingesetzte immense Trink-
wassermenge — und Erfolg in keinem angemessenen Verhéltnis. Eine ,normale“
Nassreinigung bringt nur einen relativ geringen positiven Effekt. Die Nassreinigung
senkt naturgemant nur die PM10-Belastung, verbessert aber nicht die NO.-Situation.
Andererseits ist sie — wenn wirksam — sehr kostenintensiv und bewirkt eine

erhebliche Larmentwicklung.
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7  Moglichkeiten zur weiteren Verbesserung der
Luftqualitat

FOr eine langfristig erfolgreiche und nachhaltige Luftqualitatsstrategie sind
Regelungen auf européischer und nationaler Ebene erforderlich, die zu einer

wirkungsvollen Minderung der Hintergrundbelastung fUhren.

Im Hinblick auf die weiterhin zu hohen Luftschadstoffwerte hat die EU-Kommission
eine "Thematische Strategie zur Luftreinhaltung" erarbeitet, die im 6. Umwelt-
Aktionsprogramm als langfristige, integrierte Strategie fir die gesamte Luftreinhalte-
politik angekiindigt worden war. Mit dieser Strategie werden Umweltziele fir das Jahr
2020 vorgeschlagen. Ziel ist es, die gesundheitlichen Auswirkungen von Feinstaub
und Ozon, den Anteil von Ubersduerten Waldflachen sowie von Flachen mit Gber-
héhtem Schadstoffeintrag weiter zu vermindern.

Zur Umsetzung der Strategie sind u. a. folgende neue MaBnahmen zur Verminde-
rung der Luftschadstoffemissionen erforderlich:

1. Verscharfung der Richtlinie Gber Nationale Emissionshéchstmengen
(NEC)

Die EU hat mit  der Richtlinie  2001/81/EG vom 23.10.2001
(NEC-Richtlinie) nationale Emissionshéchstmengen fir die Luftschadstoffe
Schwefeldioxid (SO,), Stickstoffoxide (NOyx), Ammoniak (NH3) und flichtige
organische Verbindungen (ohne Methan, NMVOC) festgelegt, die nach dem Jahre
2010 nicht mehr Gberschritten werden dirfen. Auch wenn die Richtlinie vorwiegend
mit dem Ziel der Verminderung der Eutrophierung’®, Versauerung und der Bildung
bodennahen Ozons gestartet ist, leistet sie auch einen wichtigen Beitrag im Rahmen
der Luftreinhalteplanung (NOx als Immissionsgrenzwert und SO, sowie NHj als
Feinstaubvorlaufersubstanzen). Da die Hintergrundbelastung fir PM10 aber weiter-

78 Vergleiche Anlage 11.4 — Glossar
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hin eine groBe Rolle spielt, ist es erforderlich, dass die nationalen Emissionshdchst-

mengen der NEC-Richtlinie weiter verscharft werden.
2. Neue Abgasstandards fur Pkw und Lkw

Ein weiterer wichtiger Schritt der Luftreinhaltung auf europaischer Ebene ist die
Verscharfung der Abgasgesetzgebung fir Kraftfahrzeuge. Die schnelle Einflihrung
von EURO 5 und EURO 6 fir PKW und leichte Nutzfahrzeuge sowie EURO VI fr
schwere Nutzfahrzeuge muss umgehend um- und durchgesetzt werden.

Die EU-weite Verscharfung der Abgasgrenzwerte und der damit verfolgte Quellenan-
satz ist eine notwendige und sinnvolle Erganzung zu den nationalen Anstrengungen

der Luftreinhalteplanung.
3. Weitere Begrenzung der Ammoniak-Emissionen aus der Landwirtschaft

Ammoniak ist eine Vorlaufersubstanz zur Bildung sekundéarer Partikel. Da die
Emissionen aus der Landwirtschaft zur Feinstaubhintergrundbelastung (immissions-
seitig) beitragen, missen auch hier die Emissionen weiter begrenzt werden.

Die mit der NEC-Richtlinie der EU festgeschriebenen nationalen Emissionshéchst-
mengen fir Ammoniak haben letztlich zu dem MaBnahmenprogramm der
Bundesregierung ,Senkung der Ammoniak-Emissionen aus der Landwirtschaft"
gefihrt. Das Ammoniak-Minderungsprogramm ist nun konsequent umzusetzen.
Hierbei mulssen Initiativen zur Emissionsminderung bei der Tierhaltung und

speziell bei der Gllleausbringung verstarkt geférdert und gefordert werden.
4, Begrenzung der Emissionen des Binnenschiffsverkehrs

Insbesondere in Stadten, die an wichtigen VerkehrswasserstraBen liegen, hat die
Belastung durch Emissionen der Schifffahrt eine groBe Bedeutung. Hat die EU in
2006 bereits Grenzwerte fir die Emissionen von Partikeln aus Binnenschiffsmotoren
eingefuhrt, gilt es jetzt diese Grenzwerte weiter zu verscharfen, so dass auch hier der

Einsatz von Partikelfitern notwendig wird. Da die genannten Emissionsbe-

142



Stand des Dokuments: 06.05.2008 LRP Wuppertal 01.10.2008

Bezitksregiening Disseldarf E |_h] L[IE\\_//\\_//U/U Lﬁrj @

grenzungen jedoch nur fir neue Binnenschiffe gelten, muss sich die EU die Frage

stellen, was mit den bereits in Betrieb befindlichen Binnenschiffen hinsichtlich der
Emissionen geschehen soll. Da bei Binnenschiffen und Binnenschiffsmotoren mit
einer Lebensdauer von z.T. weit Uber 30 Jahren gerechnet werden muss, reicht die
Einflhrung von Emissionsgrenzwerten nur fir neue Schiffe und Schiffsmotoren
alleine nicht aus. Die EU sollte den Geltungsbereich der Emissionsgrenzwerte auf
die bestehenden Schiffe und Schiffsmotoren ausdehnen.

Auf Bundes- und Landesebene werden weitere nachfolgende MaBnahmen als

notwendige und sinnvolle Unterstltzung im Rahmen der Luftreinhaltung empfohlen:
5. Weitere Verminderung der Emissionen aus Kleinfeuerungsanlagen

Die Begrenzung der Emissionen aus Feuerungsanlagen basiert auf dem Bundes-
Immissionsschutzrecht, und zwar u.a. fir Kleinfeuerungsanlagen nach MafBgabe der
1. BImSchV.

Auf Bundesebene wird derzeit fir die 1. BImSchV eine Novellierung diskutiert, die
eine Verscharfung der Emissionsgrenzwerte sowie eine Anpassung an den Stand
der Luftreinhaltetechnik zum Ziel hat. Dies ist notwendig, wenn man die vom
Umweltbundesamt erhobenen Daten Uber Feinstaubemissionen (Stand 12.03.2007)
der Holzfeuerungsanlagen von etwa 24 kt/a mit den motorbedingten Emissionen des
StraBenverkehrs von 20,8 ki/a vergleicht. Schon alleine aus diesem Grundsatz des
Verursacherprinzips und der VerhaltnismaBigkeit sind bei den Kleinfeuerungs-
anlagen die gleichen Anstrengungen zur Emissionsreduzierung erforderlich wie beim

StraBenverkehr.

Im Rahmen der Luftreinhalteplanung hat sich herausgestellt, dass es sehr schwierig
ist, detaillierte Daten Uber den genauen Bestand der Kleinfeuerungsanlagen zu be-
kommen. Die erforderlichen Daten gehen Uber die Erfassung der Tatigkeiten der Be-
zirksschornsteinfeger in den Kehrbichern hinaus. Bendtigt werden detaillierte Anla-
gendaten. Fur die Erhebung der detaillierten Anlagendaten besteht aber keine Ver-
pflichtung und keine einheitliche Vorschrift. Bei der Novellierung der 1. BImSchV
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bzw. des Schornsteinfegerwesens sollte daher eine solche Verpflichtung verbunden

mit einem jahrlichen Statistikbericht an die Uberwachungsbehérden unbedingt
bertcksichtigt werden. In der derzeitigen Struktur des Schornsteinfegerwesens
erscheint die Datenerhebung mit relativ geringem Aufwand méglich und verhaltnis-
maBig. Problematischer kdnnte es dann werden, wenn das Schornsteinfegerwesen
liberalisiert und fur Dritte (Handwerksbetriebe) gedffnet wird. Die Frage ist dann, ob
all diese Daten Uber die ganze Bandbreite der mdglichen Zustandigkeiten noch

verlasslich erhoben werden kénnen.

6. Regelungen zur Vermeidung von Maut-Ausweichverkehr

7. Verbesserung der Rahmenbedingungen und Konzepte zur Verlagerung
des Verkehrs und von Giitertransporten von der StraBe auf Schienen
und WasserstraBBen
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8 Zusammenfassung

Nach MaBgabe der EU-Rahmenrichtlinie (96/62/EG), des BImSchG sowie der
Bestimmungen der 22. Verordnung zum BImSchG hat die Bezirksregierung
Dusseldorf als planaufstellende Behdrde fur Wuppertal den vorliegenden Luftrein-

halteplan aufgestellt.

Der Luftreinhalteplan Wuppertal muss aufgestellt werden, weil die geltenden Grenz-
werte fir PM10 und NO. (berschritten wurden. Dies haben die Immissions-
messungen des LANUV im Jahre 2006 ergeben.

Zusétzlich wurden durch Messungen, — beauftragt von der Stadt Wuppertal — im Jahr

2006 zahlreiche Uberschreitungen des geltenden Grenzwertes fir NO, festgestellt.

Ab 2005 sind nach den o.g. EU-Vorgaben keine Toleranzmargen bei der Feinstaub-
belastung vorgesehen. Als Grenzwert fiir PM10 ist ein Jahresmittelwert von 40 pg/m?®
einzuhalten. Der Grenzwert von 50 pg/m® darf im Tagesmittel nur 35 Mal im
Kalenderjahr Giberschritten werden. Fiir NO; liegt der Jahresmittelwert bei 40 pg/m?®.
Hinzu kommt eine Toleranzmarge, die sich jahrlich um 2 pg/m® verringert. Im

Messjahr 2006 betrug der Toleranzbereich (Grenzwert + Toleranzmarge) 48 pg/m?.

An der Messstelle Steinweg war bereits zum Beginn des 2. Quartals 2005 die 36.
Uberschreitung des zulassigen Tagesmittelwertes von 50 ug/m?® bei PM10 festgestellt
worden. Danach mussten SofortmaBnahmen eingeleitet und ein Aktionsplan aufstellt
werden. Auch fir 2006 sind an den Messstellen die zuldssigen Tagesmittelwerte
Uberschritten worden. Das gleich gilt ebenfalls fir NO,, das an mehr als die Halfte
der Passivsammler eine den Toleranzbereich Uberschreitende Belastung aufwies.

Wahrend mit Hilfe des Aktionsplanes kurzfristig MaBnahmen ergriffen werden, die
geeignet sind, die Gefahr der Uberschreitung der Werte zu verringern oder den Zeit-
raum zu verkirzen, wahrend dessen die Werte Uberschritten werden, zielt der Luft-
reinhalteplan auf die Einhaltung der Grenzwerte ab und enthalt neben kurz- auch
mittel- und langfristige MaBnahmen.
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Neben dem regionalen Hintergrund leistet die lokale Zusatzbelastung durch den

A\ 4

StraBenverkehr den groBten Beitrag zu den PM10 und NO. - Belastungen. Deshalb
sind die MaBnahmen des Luftreinhaltplans im Wesentlichen auf den StraBenverkehr
gerichtet. Dabei kamen MaBnahmen, die zu einer bloBen Verlagerung der Schad-
stoffe in andere StraBenziige oder Stadtgebiete geflihrt hatten, nicht in Betracht.
Ebenso unberlcksichtigt bleiben solche einschneidenden MaBnahmen, die die
Attraktivitdt des Wirtschaftsstandortes Wuppertal in  unangemessener Weise
beeintrachtigt hatten.

Unter Berlcksichtigung der durch die Verbreitung schadstoffarmer PKW/LKW
insgesamt zurtickgehenden Emissionen kann prognostisch nach jetzigem Erkennt-
nisstand davon ausgegangen werden, dass bei konsequenter Umsetzung der
vorgesehenen MaBnahmen insgesamt eine Reduktion von Uberschreitungstagen bis
zum Jahre 2010 erreicht werden kann.

Bis dahin wird die Bezirksregierung Uberprifen, ob die vorgesehenen MaBnahmen
zeitgerecht umgesetzt worden sind. Das LANUV wird zudem durch kontinuierliche

Messungen und Berechnungen die Schadstoffentwicklung tiberwachen.

Sollten die festgelegten MaBnahmen nicht zu einer dauerhaften Unterschreitung der
Grenzwerte ausreichen, muss der MaBnahmenkatalog in den néachsten Jahren fort-
geschrieben werden.
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9 Inkrafttreten / AuBBerkrafttreten

Der Luftreinhalteplan Wuppertal tritt zum 01.10.2008 in Kraft. Gleichzeitig tritt, der
unter Nummer 1.7 bereits erwdhnte Aktionsplan Steinweg vom 05.07.2005 auBer
Kraft.

Bei den nachstehenden Kontaktstellen (vgl. Nr. 10) kann er in gedruckter Fassung
angefordert werden. Er steht auBerdem allen Internetbesuchern auf der Homepage

der Bezirksregierung Dusseldorf (www.brd.nrw.de) zum direkten Download zur

Verfagung.
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10 Kontaktstellen

Bezirksregierung Dusseldorf

Dezernat 53 Immissionsschutz

Cecilienallee 2, 40474 DUsseldorf

= : +49(0)211 - 475-0

E-Mail : poststelle@brd.nrw.de  oder |uftreinhaltung@brd.nrw.de

Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW
Leibnizstr. 10, 45659 Recklinghausen

= . +49(0) 2361 - 305-0
E-Mail : poststelle@lanuv.nrw.de
Stadt Wuppertal

Der Oberbiirgermeister
Johannes-Rau-Platz 1

42275 Wuppertal
oy : +49 (0) 202 - 563 -0
E-Mail :  stadtverwaltung@wuppertal.de

148

01.10.2008




Stand des Dokuments: 06.05.2008 LRP Wuppertal 01.10.2008

Bezirksregiening Disseldorf E |_ﬂ] LCE\\_//\\_//M Lﬁfj

11. Anlagen

11.1  Umweltzone

11.2 MaBnahmenkatalog

11.3  Verzeichnis der Messstellen
11.4 Glossar

11.5 Abkilirzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen
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Anlage 11.1: Umweltzone

Diese Anlage erganzt die MaBnahmenfestlegung M 3/37 Umweltzone

Nach § 40 BImSchG kann der Kraftfahrzeugverkehr durch die zustéandige Verkehrs-
behdrde beschrankt oder verboten werden, soweit ein Luftreinhalteplan nach § 47
Abs. 1 oder 2 BImSchG dies vorsieht.

Wie bereits ausfihrlich ausgefiihrt, werden die festgelegten Immissionsgrenzwerte
nach wie vor Uberschritten. Diese Immissionssituation wird maBgeblich durch den
StraBenverkehr bestimmt. Aus diesem Grund wird mit diesem Luftreinhalteplan fir
das unter M 3/37 naher bestimmte Gebiet (,Umweltzone*) eine dauerhafte Verkehrs-
beschrankung fur Kraftfahrzeuge, die bestimmte Schadstoffmengen emittieren, mit
nachfolgendem Verkehrszeichen angeordnet:

o -

Neue Verkehrszeichen der StVO:
270.1 mit Zusatzzeichen und 270.2

Mit der 35. Verordnung zur Durchfiihrung des BImSchG’® werden Kraftfahrzeuge
nach ihrem SchadstoffausstoB klassifiziert.

Die Klassifizierung ergibt sich aus der nachfolgenden Tabelle (Quelle:
Verkehrsblatt 2007, Seite 771):

79 Verordnung zur Kennzeichnung der Kraftfahrzeuge mit geringem Beitrag zur Schadstoffbelastung in der Fassung der

1.Verordnung zur Anderung vom 05.12.2007 (BGBI. | S. 2793)
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Emissionsschliisselnummern (SN) fiir Personenkraftwagen und Nutzfahrzeuge, die als Nachweis fiir die Einstufung/Zuordnung in die jeweilige Schadstoff-
gruppe nach § 2 Abs. 2 sowie nach Anhang 2 der 35. BImSchV dienen

Schadstofi- Fremdziindung Selbstziindung
gruppe (Benzin, Gas, Ethanol) (Diesel, Biodiesel)
Personenkraftwagen | Nutzfahrzeuge Personenkraftwagen bzw. Personenkraftwagen | Nutzfahrzeuge bzw. | Nutzfahrzeuge bzw. Fahrzeuge
Plakette | pzw. Fahrzeuge der |bzw. Fahrzeuge | Fahrzeuge der Klasse M1, bzw. Fahrzeuge der | Fahrzeuge der der Klassen M,, M3 und N
Klasse M, der Klassen zusatzlich mit PMS Klasse M, Klassen Mz, M, zusétzlich mit PMS
M,, M; und N nachgeriistet auf und N nachgerUstet auf
2 Stufe PM 01: 25 bis 29, 35, 41, 71 | 20, 21, 22, 33, 43, | Stufe PMK 01:
rot 19, 20, 23 24 33, 60, 61 40-42, 50-52
e Stufe PM 0: Stufe PMK 0:
14,16, 18, 21, 22, 34,40, 77 10-12, 30-32, 40-42, 50-52
3 Stufe PM 0: 30, 31,36, 37,42, |34,44,54,70, 71 Stufe PMK 0:
gelb 28, 29 44 bis 52, 72 43, 53
3 1SAt1Uf166PI:/I81:21 22, 25 bis 27 Stufe PMK 1:
) 19,16, 21, ec, 2o bIs £/, 10-12, 20-22, 30-33, 40-43,
34, 35,40,41, 71,77 50-53, 60, 61
4 01, 02, 14, 16, 30 bis 55, 60, Stufe PM 1: 32, 33, 38, 39,43, |35,45,55,80,81, |Stufe PMK 1:
griin 18 bis 70 61-70, 71, 80, 81, | 27, 49 bis 52 53 bis 70, 73 bis 75 |83, 84, 90, 91 44,54
1 1
4 " 71-75- 83,84,90,91-" | stufe PM 2: o Stufe PMK 2:
[ 30, 31, 36, 37, 42, 44 bis 48, 5 10-12, 20-22, 30-34, 40-45,
67 bis 70 50-55, 60, 61, 70, 71
Stufe PM 3: Stufe PMK 3:
32, 33, 38, 39, 43, 53 bis 66 33-35, 44, 45, 54, 55, 60, 61
und Stufe PM 4: Stufe PMK 4:
44 bis 70 33-35, 44, 45, 54, 55, 60, 61

' Im Falle von Gasfahrzeugen nach Richtlinie 2005/55/EG (vormals 88/77/EWG).
2 Pkw mit Schliisselnummer ,,27* bzw. ,,0427 und der Klartextangabe ,,96/69/EG I mit einer zulissigen Gesamtmasse (zGM) von mehr als 2500 kg ist nach Anhang 2 Abs. 1 Nr. 4 n) der Kennzeichnungsverordnung eine griine
Plakette zuzuteilen. Dies dann, wenn nachgewiesen wird, dass der Pkw die Anforderungen der Stufe PM 1 der Anlage XX VI StVZO einhiilt.
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Die in der Tabelle ausgewiesenen Schlisselzahlen kénnen im Kraftfahrzeugbrief

A\ 4

oder —schein unter folgenden Positionen abgelesen werden:

bei Fahrzeugen, die vor dem 1. Oktober 2005 zugelassen wurden an Pos. 1 des

Fahrzeugsscheins (die beiden letzten Stellen der Ziffernreihe):

Fahrzeugschein

bei Fahrzeugen, die ab dem 1. Oktober 2005 zugelassen wurden in der Zulassungs-
bescheinigung an Pos. 14.1 (die beiden letzten Stellen der Ziffernreihe):

Die Auto- und Zubehdrindustrie bietet bereits fur eine Vielzahl &lterer Diesel-
Fahrzeuge eine Nachbesserung durch Einbau eines RuBpartikelfilters oder
entsprechender anderer Technik an. Nach Einbau erteilt die Fachwerkstatt ein
entsprechendes Zertifikat, mit dem bei der Kraftfahrzeug-Zulassungsstelle eine

Nachschlisselung beantragt werden kann.
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Der Bund férdert eine solche Nachristung durch eine einmalige Kfz-

SteuerermaBigung von 330 Euro. Fir Diesel-Fahrzeuge, die nicht mit emissions-
reduzierender Technik nachgerlstet werden, erhdht sich dagegen die Kfz-Steuer um
1,20 Euro je angefangene 100 cm3 Hubraum.

Zum Befahren einer Umweltzone muss eine gemaB 35. BImSchV vorgeschriebene
farbige Plakette deutlich erkennbar in Fahrtrichtung rechts an der Windschutzscheibe
des Fahrzeuges angebracht sein. Es ist nicht ausreichend, grundséatzlich die Voraus-
setzungen fir die Zuteilung einer Plakette zu erfullen, diese aber nur lose im Fahr-
zeug mitzufihren (Sichtbarkeitsprinzip). Das rechtswidrige Befahren der Umweltzone
wird mit einem BuBgeld von 40 Euro geahndet, auBerdem wird die Eintragung von
einem Punkt im Flensburger Bundes-Kraftfahrzentralregister veranlasst.

Plaketten werden gegen Vorlage des Kraftfahrzeugbriefes oder —scheines von den
StraBenverkehrszulassungsbehdrden und den flr die Durchfihrung von Abgasunter-
suchungen amtlich zugelassenen Stellen ausgegeben.

FOr die Erteilung einer Ausnahmegenehmigung ist ausschlieBlich die 6&rtliche
StraBenverkehrsbehdrde zustéandig. Diese prift, ob ein Ausnahmetatbestand vorliegt
und stellt ggf. die Genehmigung aus. Auch diese Genehmigung muss deutlich sicht-
bar hinter die Windschutzscheibe gelegt werden.

Die zustandigen StraBenverkehrsbehérden kénnen fir die Erteilung, aber auch fir
die Ablehnung einer beantragten Ausnahmegenehmigung auf der Grundlage der

Gebuhrenordnung GebUhren erheben.

Eine kartografische Darstellung der Umweltzone Wuppertal ist dieser Anlage
beigeflgt.
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Ausnahmen von Verkehrsverboten in Umweltzonen des

Luftreinhalteplans Wuppertal: (vgl. Tabelle Kurzfassung)®

.. Befreiung durch Verordnung:

35. Verordnung zur Durchfiihrung des BImSchG

(Verordnung zur Kennzeichnung der Kraftfahrzeuge mit geringem Beitrag zur
Schadstoffbelastung)®’

Von der Kennzeichnungspflicht in Umweltzonen sind gemaB der 35. BImSchV

(Anhang 3) folgende Fahrzeuge ausgenommen:

mobile Maschinen und Geréte,

Arbeitsmaschinen,

v
v
v Land- und forstwirtschaftliche Kraftfahrzeuge,
v Zwei- und dreiradrige Kraftfahrzeuge,

v

Krankenwagen, Arztwagen mit entsprechender Kennzeichnung ,Arzt Not-
falleinsatz” (gemaB § 52 Abs. 6 der StraBenverkehrs-Zulassungsordnung),

v Kraftfahrzeuge, mit denen Personen fahren oder gefahren werden, die
auBergewodhnlich gehbehindert, hilflos oder blind sind und dies durch die
nach § 3 Abs. 1 Nr. 1 — 3 der Schwerbehindertenausweisverordnung im
Schwerbehindertenausweis eingetragenen Merkzeichen ,aG*“, H* oder “BI*

nachweisen,

v Fahrzeuge, fur die Sonderrechte nach § 35 der StraBenverkehrsordnung in

Anspruch genommen werden kénnen,

v Fahrzeuge nichtdeutscher Truppen von Nichtvertragsstaaten des Nordat-
lantikpaktes, die sich im Rahmen der militdrischen Zusammenarbeit in

80 Analoge Anwendung der Ausnahmen von Verkehrsverboten in den Umweltzonen des LRP Ruhrgebiet

! 35 Verordnung zur Durchfiihrung des BImSchG (Verordnung zur Kennzeichnung der Kraftfahrzeuge mit geringem Beitrag
zur Schadstoffbelastung in der Fassung der 1. Verordnung zur Anderung vom 05.12.2007 ( BGBI. | S. 2793.)
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Deutschland aufhalten, soweit sie fir Fahrten aus dringenden militéarischen

Grianden genutzt werden,

v zivile Kraftfahrzeuge, die im Auftrag der Bundeswehr genutzt werden,
soweit es sich um unaufschiebbare Fahrten zur ErfGllung hoheitlicher
Aufgaben der Bundeswehr handelt.

v Oldtimer (gemaB § 2 Nr.22 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung), die ein
Kennzeichen nach § 9 Abs. 1 oder § 17 der Fahrzeug-

Zulassungsverordnung fuhren.
Il Befreiung von Amtswegen (vgl. § 40 Abs. 1 BImSchG):

Neben den in Anhang 3 zur 35. BImSchV aufgeflihrten Maschinen, Geraten und
Kraftfahrzeugen werden nachfolgend vom Verkehrsverbot in den Umweltzonen des

Luftreinhalteplans Wuppertal befreit:
1. Schwerbehinderte Menschen

Kraftfahrzeuge bestimmter Gruppen von schwerbehinderten Menschen, die die Vor-
aussetzungen der Runderlasse VI B 3-78-12/6 des damaligen Ministeriums fir
Wirtschaft und Mittelstand, Energie und Verkehr vom 04.09.2001 und 12.02.2002
erflllen.

Folgende Voraussetzungen enthalten die Runderlasse:

- Gehbehinderte mit dem Merkzeichen ,G*, sofern die Voraussetzungen fir die
Zuerkennung des Merkzeichens ,aG" nur knapp verfehlt wurden (anerk.Grad
der Behinderung mind. 70 % und max. Aktionsradius ca. 100 m),

- Morbus-Crohn-Kranke und Colitis-Ulkerosa-Kranke mit einem hierflir aner-

kannten Grad der Behinderung von mind. 60 %,

- Stomatrager mit doppeltem Stoma und einem hierflr anerkannten Grad der

Behinderung von mind. 70 %.
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Far den vorbezeichneten Personenkreis kdnnen von den zusténdigen StraBenver-

kehrsbehdérden fir NRW landesweit gultige Ausnahmegenehmigungen zur Bewilli-
gung von Parkerleichterungen flr Behinderte ausgestellt werden. Fir die Ausnah-
megenehmigungen wird von allen StraBenverkehrsbehérden ein auf gelbes Papier
gedrucktes einheitliches Muster in der GréBe DIN A 4 verwendet. Der Vordruck ent-
halt im oberen Teil die allgemein formulierte Ausnahmegenehmigung mit Dienstsie-
gel und Unterschrift und im unteren Teil die persénlichen Angaben des Genehmi-
gungsempfangers. Dadurch kann das Blatt mittig gefaltet und ohne sichtbare persén-
liche Daten mit der neutralen Seite nach oben hinter die Windschutzscheibe gelegt

werden.
2. Schausteller und Zirkusgewerbe

Kraftfahrzeuge, die ausschlielich fir Zwecke des Schausteller- und
Zirkusgewerbes eingesetzt werden und fir diese Zwecke bestimmt

erkennbar sind %
3. Kraftfahrzeuge mit besonderen Kennzeichen

Kraftfahrzeuge mit Kennzeichen fiir Priifungs-, Probe- oder Uberfiihrungsfahrten
gem. § 16 Abs. 3 Fahrzeug-Zulassungsverordnung - FZV® (rote Beschriftung, be-
ginnend mit der Erkennungsnummer ,06%), Kraftfahrzeuge mit Ausfuhrkennzeichen
gem. § 19 Abs. 1 Nr. 3 FZV und Kraftfahrzeuge mit Kurzkennzeichen gem. § 16 Abs.
2 FZV.

Weiterhin sind vom Verkehrsverbot befreit:

4. Ausweichverkehre tiber Bedarfsumleitungen von Autobahnen

Autobahnen sind von den Verkehrsverboten der Umweltzonen ausgenommen. Um

dem erforderlichen Ausweichverkehr bei besonderen Verkehrslagen (z.B. Sperrung

82 Vgl. § 1 Abs. 2 des Autobahnmautgesetz fiir schwere Nutzfahrzeuge vom 02. Dezember 2004 (BGBI. | S. 3122), zuletzt

geéndert durch Art. 3 des Gesetzes vom 17. August 2007 (BGBI. | S. 1958)
Verordnung Uber die Zulassung von Fahrzeugen zum StraBenverkehr (Fahrzeug-Zulassungsverordnung —
FZV) vom 25.04 2006 (BGBI .1 S.988) in der Fassung des Inkrafttretens vom 01.03.2007.

83
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von Autobahnen) Rechnung zu tragen, werden in Anlehnung an eine Regelung in

§ 41 Abs. 2 Nr. 6 StVO die Fahrten von den Verkehrsverboten ausgenommen, die
auf ausgewiesenen Umleitungsstrecken (Zeichen 460 StVO) durchgefihrt werden.

5. Handwerker mit entsprechenden Parkausweisen
befristet bis zum 31.12.2010

Bis zum 31. Dezember 2010 werden von den Verkehrsverboten alle Kraftfahrzeuge
befreit, die Uber einen Parkausweis fir Handwerks- und Gewerbebetriebe im Sinne
des Runderlasses Il B-3-78-12/2 des Ministeriums fur Bauen und Verkehr vom

16. April 2007 verfigen (sogenannte Handwerkerparkausweise).

Die Befreiungen werden durch Allgemeinverfigung der StraBenverkehrsbehdrde der
Stadt Wuppertal erteilt.

Innerhalb der Umweltzonen erfolgt der Nachweis der Schwerbehinderung oder der
Berechtigung des Handwerker- bzw. Gewerbeparkens durch deutlich sichtbares
Auslegen der Ausnahmegenehmigung zur Bewilligung von Parkerleichterungen fir
behinderte Menschen oder des Parkausweises fur Handwerks- und Gewerbebetriebe

hinter der Windschutzscheibe des Kraftfahrzeugs (Sichtbarkeitsprinzip).

lll. Ausnahmegenehmigungen auf Antrag
(§ 40 Abs. 1 BImSchG / Konkretisierung des § 1 Abs. 2 der 35. BImSchV)

1. Ausnahmen fiir Bewohner und Gewerbe
befristet bis zum 31.12.2009%*

Kraftfahrzeuge kénnen auf Antrag eine Ausnahmegenehmigung von einem Ver-
kehrsverbot in den Wuppertaler Umweltzonen erhalten (vgl. § 40 Abs.1 BImSchG),

wenn

8 Dieses Datum bedingt ein Inkrafttreten der Umweltzone zum 01.01.2009. Treten die Umweltzonen zu einem spéateren Zeit-

punkt in Kraft, so betragt die Frist der Ausnahmegenehmigung taggenau 12 Monate ab dem Inkrafttreten der
Umweltzonen.
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= deren Halterin oder Halter im Gebiet der Umweltzone seinen Hauptwohn-

sitz hat (,Bewohner-Ausnahmegenehmigung®) oder

= deren Halterin oder Halter im Gebiet der Umweltzone den Geschéftssitz
eines Gewerbebetriebs fihrt und das Kraftfahrzeug zum Betriebsvermégen

gehort (,Gewerbe-Ausnahmegenehmigung®).

FOr die Erteilung der Ausnahmegenehmigungen genigt der Nachweis Uber den
Hauptwohnsitz bzw. den Geschaftssitz. Die Ausnahmegenehmigungen sind geblh-

renpflichtig.

Anstelle einer Bewohner-Ausnahmegenehmigung wird bis zum Ablauf der o.g. Frist
von den Kontrollkraften auch ein hinter der Windschutzscheibe des Kraftfahrzeugs

ausgelegter gultiger Bewohnerparkausweis akzeptiert.

2. Ausnahmen fiir Busse
befristet bis maximal zum 31.12.2010

Busse kdénnen auf Antrag eine Ausnahmegenehmigung von einem Verkehrsverbot in
den Wuppertaler Umweltzonen bis maximal zum 31.12.2010 erhalten, wenn ihr Be-
trieb im 6ffentlichen Interesse liegt (z.B. 6ffentlicher Personennahverkehr, Schulfahr-
ten, im Einzelfall Quell- und Zielverkehr von Reisebussen oder Zu- und Abfahrten
von Veranstaltungen). Die Dauer der Ausnahmegenehmigung ist auf das notwendige
MaB zu beschrédnken und dem nachgewiesenen Bedarf anzupassen.

Die Ausnahmegenehmigungen sind geblUhrenpflichtig.
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3. Ausnahmen fir Ziel- und Quellverkehre

3.1 Fir die Dauer von 6 Monaten beginnend mit Inkrafttreten der

Umweltzonen

Kraftfahrzeuge kénnen auf Antrag fir 6 Monate beginnend mit Inkrafttreten der Wup-
pertaler Umweltzonen eine Ausnahmegenehmigung erhalten, wenn sie die Umwelt-

zonen aus einem der folgenden Griinde befahren:

v zur Versorgung der Bevolkerung mit lebensnotwendigen Gitern oder Dienst-

leistungen, insbesondere

= Bedarfe des Lebensmitteleinzelhandels,

= Bedarfe von Apotheken,

= Bedarfe von Altenheimen, Krankenhausern und ahnlichen &ffentlichen
Einrichtungen,

» Bedarfe von Wochenmarkten,

= zum Erhalt und zur Reparatur betriebsnotwendiger technischer
Anlagen,

= zur Behebung von Gebaudeschaden einschlieBlich der Beseitigung von
Wasser-, Gas- und Elektroschaden,

= fir soziale und pflegerische Hilfsdienste,

v' zur Wahrnehmung Uberwiegender und unaufschiebbarer Interessen Einzelner,

insbesondere flr

= notwendige Arztbesuche (z. B. Dialysepatienten u. a.),
= Schichtdienstleistende, die nicht auf den 6ffentlichen Personenverkehr

oder das Fahrrad ausweichen kénnen,

v' zur Aufrechterhaltung von Fertigungs- und Produktionsprozessen wie
z.B.:

= die Belieferung und Entsorgung von Baustellen,
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» die Warenanlieferung zu Produktionsbetrieben und Versand von Gitern

aus der Produktion einschlieBlich des betriebsnotwendigen Werkver-
kehrs, wenn Alternativen nicht verfligbar sind,

v’ aus sonstigen im Offentlichen Interesse liegenden Grinden wie
z. B.

= Durchfihrung von Schwertransporten,

= Zu- und Abfahrt zu Veranstaltungen,

* Quell- und Zielfahrten von Reisebussen,

» Fahrten von Spezialfahrzeugen der Medienbranche,

Die Dauer der Ausnahmegenehmigung ist auf das notwendige MaB zu beschranken
und dem nachgewiesenem Bedarf anzupassen. Ergibt sich ausschlieBlich der Bedarf
fir Tages- oder Kurzzeitfahrten, so ist die Ausnahmegenehmigung bedarfsgerecht

taggenau zu erteilen.

Die Ausnahmegenehmigungen sind gebUhrenpflichtig und kénnen nur bei Vorliegen
der besonderen Voraussetzung der nachfolgenden Ziffer 3.2 verlangert werden.

3.2 Fur die Dauer von 1 Jahr beginnend mit Inkrafttreten der Umweltzonen

Kraftfahrzeuge kdnnen bei Vorliegen der nachfolgenden Voraussetzungen auf
Antrag, beginnend mit Inkrafttreten der Wuppertaler Umweltzonen, bis zur Dauer von
1 Jahr eine Ausnahmegenehmigung erhalten.

Die Voraussetzungen zu A und B missen kumulativ vorliegen.

A.

Die Nachristung des Kraftfahrzeugs mit einem zur Hoéherstufung in eine bessere
Schadstoffklasse anerkannten Schadstoffminderungssystems ist technisch nicht
maoglich, weil ein entsprechendes System aktuell am Markt nicht angeboten wird oder
die Nachrlstung nicht realisierbar ist
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oder

zum Austausch des Kraftfahrzeugs ist ein fir die Umweltzone aktuell zugelassenes
Neu- oder Gebrauchtfahrzeug verbindlich bestellt, aber noch nicht geliefert worden,
sofern die Auslieferungsverzégerung nicht in den Verantwortungsbereich des

Bestellers fallt.

(Der Nachweis dieser Voraussetzungen kann durch eine Bescheinigung einer
fachlich geeigneten Stelle, z. B. TUV, DEKRA, Fachwerkstatt, Fahrzeughersteller,

geflhrt werden.)
B.

Das Kraftfahrzeug muss die Umweltzone aus einem der in Ausnahmeregelung Ziffer
3.1 benannten Grinde befahren.

Die Dauer der Ausnahmegenehmigung ist auf das notwendige MaB zu beschranken
und dem nachgewiesenen Bedarf anzupassen. Ergibt sich ausschlieBlich der Bedarf
fur Tages- oder Kurzzeitfahrten, so ist die Ausnahmegenehmigung bedarfsgerecht
taggenau zu erteilen.

Voraussetzung fur die Erteilung der Ausnahmegenehmigungen ist die Vorlage

geeigneter Nachweise.
Die Ausnahmegenehmigungen sind gebihrenpflichtig.

Darlber hinaus kénnen sie nur bei Vorliegen der entsprechenden Voraussetzungen

verlangert werden.
4. Ausnahmen flir Sonderfahrzeuge

Eine Ausnahmegenehmigung bis zur Dauer von 5 Jahren kann bei Erstantrag erteilt

werden flr:

v' Sonderfahrzeuge, die auf Grund ihres speziellen Einsatzzwecks technische
Besonderheiten aufweisen (z.B. Messwagen, Mediensonderfahrzeuge) und
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v’ fir die nachweislich dauerhaft keine Nachriistung mit einem zur Héherstufung

in eine bessere Schadstoffklasse anerkannten Schadstoffminderungssystem
erhaltlich ist und

v der Ersatz durch ein schadstoffarmeres Alternativfahrzeug wirtschaftlich nicht
vertretbar ist.

Die Ausnahmegenehmigungen sind gebuhrenpflichtig und unter den gleichen
Voraussetzungen wie bei der Erstbeantragung (ber das Ablaufdatum hinaus

verlangerbar.
IV. Verfahrensbestimmungen:

Eine von der StraBenverkehrsbehérde der Stadt Wuppertal erteilte Ausnahmege-
nehmigung erstreckt sich auf das gesamte Gebiet beider Wuppertaler Umweltzonen.

Individuell erteilte Ausnahmegenehmigungen sind mittels Dienstsiegel als solche
amtlich kenntlich zu machen und bei Befahren der Umweltzone deutlich sichtbar
hinter der Windschutzscheibe des Kraftfahrzeugs auszulegen.

Um zu verhindern, dass aus den hierbei sichtbaren Textstellen der Grund fir die
Ausnahmegenehmigung erkennbar und hierdurch méglicherweise von AuBenste-
henden diskriminierende Schliisse gezogen werden kénnten, sind die Ausnahmege-
nehmigungen in neutraler Form, jedoch mit einem eindeutigem Merkmal (z. B. eine
Registriernummer, fortlaufende Nummer etc.) auszufertigen. Die Griinde flir die
Erteilung der Ausnahmegenehmigung sind lediglich in den amtlichen Akten niederzu-
legen. Soweit eine Ausnahmegenehmigung lediglich fir bestimmte Arten von
Fahrten erteilt wurde, ist der Zweck der konkreten Fahrt im Einzelfall auf Verlangen

durch den Fahrzeugfihrer nachzuweisen.

162



Stand des Dokuments: 06.05.2008

Bezirksregierung Disseldorf

Stand: 01.04.2008

LRP Wuppertal

01.10.2008

Kurzfassung der Ausnahmeregelungen (analoge Anwendung LRP Ruhrgebiet)

Befreiungen

Ausnahmegenehmigungen auf Antrag

Befreiung durch Verordnung und von Amtswegen
Anhang 3 zur 35. BImSchV ; § 40 Abs. 1 BImSchG

§ 40 Abs. 1 BImSchG

Konkretisierung des
§ 1 Abs. 2 der 35. BImSchV

unbefristet befristet befristet befristet befristet fiir
bis zum bis zum bis zum 6 Monate, 1 Jahr, bis zu 5 Jahren ab Inkrafttreten der Umweltzone
31.12.2010 31.12.2009 31.12.2010

I Maschinen, Geréte und Kfz 5 Il 1 Kfz von lll 2 Busse, Il 3.1 Ziel- und Quellverkehre fiir 6 Monate
z.B. Land- und forstwirtschaftliche Kfz, Krankenwagen, ,,Halrdwerk_er‘: lIJBewortnem der Qer?fr; B‘;F”ﬁb Kfz, Versorgung der Bevélkerung mit lebensnotwendigen Giitern
Arztwagen Zwei- und dreirddrige Kfz, Kfz mit Sonder- | Parkausweis Mwetzone = |Imt onen |(|:_ e? Kfz, die zur Wahrmehmung tiberwiegender und unaufschiebbarer
rechten nach § 35 StVO, Kfz nichtdeutscher Truppen, zivile - .Bewohner - T e e
Kfz der Bundeswehr, Oldtimer; Kiz die dber Ausnahme- . , ,

einen Kfz, die zur Aufrechterhaltung von Fertigungs- und Produktionsprozes-

gem. Anhang 3 zur 35. BImSchV

Il 1 Kfz bestimmter Gruppen von schwerbehinderten
Menschen

Voraussetzungen sind die Runderlasse VI B 3-78-12/6 des
MWMEYV vom 04.09.2001 und 12.02.2002

I1 2 Kfz, die ausschlieBlich fiir Zwecke des
Schausteller- und Zirkusgewerbe

eingesetzt werden und flir diese Zwecke bestimmt
erkennbar sind (vgl. § 1 Abs. 2 Mautgesetz)

Il 3 Kfz mit Kennzeichen fiir Priifungs-, Probe- oder
Uberfiihrungsfahrten

Kfz mit Ausfuhrkennzeichen und
Kfz mit Kurzkennzeichen

Il 4 Ausweichverkehre (iber Bedarfsumleitungen
von Autobahnen

Parkausweis flir
Handwerks- u.
Gewerbe-
betriebe
verfligen

genehmigung*®

Anstelle der
Genehmigung
wird auch ein
gultiger
“Bewohner-
parkausweis*
akzeptiert

Kfz von Gewerbe-
betrieben mit
Geschaftssitz
innerhalb der
Umweltzone =

.Gewerbe -
Ausnahme-
genehmigung

sen unbedingt erforderlich sind

Kfz, aus sonstigen im &ffentlichen Interesse liegenden Grinden die
Umweltzone befahren miissen

11 3.2 Ziel- und Quellverkehre fiir 1 Jahr

wenn Nachriistung mit einem anerkannten Schadstoffminderungssys-
tem technisch unmdglich

oder
ein verbindlich bestelltes Ersatz-Kfz noch nicht geliefert werden konnte

Il 4 Sonderfahrzeuge bis zu 5 Jahren

die Aufgrund ihres speziellen Einsatzzweckes technische
Besonderheiten aufweisen und

keine anerkannte Nachristung erhaltlich und

Ersatz-Kfz wirtschaftlich nicht vertretbar ist
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Kartendarstellung der Umweltzonen:

> Umweltzone 1 — Westlicher Teil

> Umweltzone 1 — Ostlicher Teil

> Umweltzone 2
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Anlage 11.2: MaBnahmenkatalog

MaBnahme Kurzbeschreibung durchzufiuhren von

M1 Die Optimierung der Einrichtung von weiteren | Stadt Wuppertal
bzw. die Erweiterung von vorhandenen Parkleit-
systemen einschlieBlich der Einrichtung intelli-
genter Parkrauminformations- und -leitsysteme

M1/2 Optimierung der Wegweisung durch | Stadt Wuppertal
Beschilderung

M1/3 Optimierung des Radwegenetzes Stadt Wuppertal

M1/4 Befristung von Lieferzeiten in FuBgangerzonen Stadt Wuppertal

M 1/5 Umristung von FuBgéanger—Lichtzeichenanlagen | Stadt Wuppertal
(LZA) auf Anforderungsschaltung

M1/6 Einrichtung und Optimierung der ,Griinen Welle* | Stadt Wuppertal

M1/7 Optimierung der StraBenraumorganisation Stadt Wuppertal

M1/8 Einrichtung von Ladezonen flr Liefer- und |Stadt Wuppertal
Abholfahrzeuge

M1/9 Geschwindigkeitsbeschrankung in Wohngebieten | Stadt Wuppertal

M 1/10 Verkehrsberuhigung in Wohngebieten Stadt Wuppertal

M 1/11 Vermeidung von Durchgangsverkehr in Wohn- | Stadt Wuppertal
gebieten

M1/12 LKW-Fahrverbot in Wohngebieten Stadt Wuppertal
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M1/13 Verbesserung der Baustellen-Logistik Stadt Wuppertal

M1/14 Verstarkte Kontrollen durch Ordnungsbehérde | Stadt Wuppertal und
und Polizei Polizeiprasident

Wuppertal

M1/15 Um- bzw. Nachristung der Fahrzeugflotten der | Stadt Wuppertal
offentlichen Hand und deren ,Téchter”
(vgl. M 3/39)

M1/16 Anpassung der Infrastruktur (Bevorrechtigung auf | Stadt Wuppertal
eigenen Trassen, Vorrangschaltung flir den
OPNV) und somit Erhéhung der Reise-
geschwindigkeit im OPNV

M1/17 Einflhrung von Stadtbussystemen in den | WSW mobil GmbH
belasteten Gebieten

M1/18 Behindertengerechte Haltestelleninfrastruktur WSW mobil GmbH

M1/19 Einflhrung einer kostenglnstigen ,Umweltfahr- | WSW mobil GmbH
karte®

M 1/20 Neubeschaffung von Fahrzeugen im OPNV nur | WSW mobil GmbH
mit abgasarmster Technik

M 1/21 Schulung des Fahrpersonals des OPNV hinsicht- | WSW mobil GmbH
lich einer umweltfreundlichen Fahrweise

M 1/22 Mindestanforderungen an die Umweltstandards | WSW mobil GmbH
der eingesetzten Busse

M 1/23 Einsatz besonders schadstoffarmer OPNV- | WSW mobil GmbH
Fahrzeuge in den belasteten Gebieten
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M 1/24 Ausbau der OPNV-Infrastruktur zur Bewaltigung | WSW mobil GmbH
der Sonderverkehre zu GroBveranstaltungen

M 1/25 Kostenlose Radmitnahme im OPNV WSW mobil GmbH

M 1/26 Mobilitatsberatung WSW mobil GmbH

M 1/27 Festlegung von verbindlichen Standards bei der | Stadt Wuppertal
Aufstellung und Anderung von Flachennutzungs-
und Bebauungsplanen

M 1/28 Umstellung der stadtischen Gebaude auf emissi- | Stadt Wuppertal
onsarme und energiesparende Heizungstechnik

M 1/29 Kooperation zwischen Stadt und Wirtschafts- | Stadt Wuppertal
unternehmen

M 1/30 Guterverkehrszentrum Stadt Wuppertal

M 1/31 Car-Sharing Stadt Wuppertal

M 1/32 Optimierung der innerstadtischen Begrinung | Stadt Wuppertal
(vgl. M 4/49)

M 2/33 Optimierung der Zeiten fir Abfalleinsammlung | Stadt Wuppertal
und StraBenreinigung

M 2/34 Forschungs- und Entwicklungsprogramm zur | WSW mobil GmbH
Verbesserung des Umweltverhaltens der Linien- | sowie Fahrzeugher-
busse steller und andere

Verkehrsunternehmen
M 2/35 Information der Offentlichkeit Stadt Wuppertal
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M 2/36 Festlegung von verbindlichen Standards bei der | Stadt Wuppertal
Aufstellung und Anderung von Flachennutzungs-
und Bebauungsplanen
M 3/37 Einrichtung von Umweltzonen Stadt Wuppertal
Ab dem 01.01.2009 ist Einfahrt nur mit griner,
gelber und roter Plakette erlaubt.
M 3/38 Umbau von Kreuzungen mit Lichtzeichenanlagen | Stadt Wuppertal
in Kreisverkehrsplatze (vgl. M 4/47 )
M 3/39 Stetige Erneuerung und Optimierung der Fuhr- Stadt Wuppertal
parks der ,6ffentlichen Hand“ (vgl. M 1/15)
M 3/40 Erarbeitung eines LKW-Routenkonzepts Bezirksregierung,
Stadt Wuppertal,
Landesbetrieb
StraBenbau
M 3/41 Anreize zum Umstieg auf den Offentlichen Per- | WSW mobil GmbH
sonennahverkehr (OPNV) (vgl. M 4/48 ) Stadt Wuppertal
M 3/42 Anpassung bestehender Anlagen an den Stand |anséassige Firmen
der Technik — (Altanlagensanierung)
M 3/43 Optimierung des Fahrzeugeinsatzes der WSW | WSW mobil GmbH
MOBIL GMBH-Busflotte
M 3/44 Anordnung eines Anschluss- und Benutzungs- | Stadt Wuppertal
zwangs an die Fernwarmeversorgung
M 3/45 Umwandlung der Rheinischen Strecke in einen [Verein  Wuppertal-
FuB- / Radweg bewegung e.V.
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mit Unterstlitzung
der Stadt Wuppertal
M 4/46 Einrichtung von Umweltzonen Stadt Wuppertal
(weitere Einschrankung von Schadstoffgruppen)
Ab 01.01.2011 ist Einfahrt nur mit griner und
gelber Plakette erlaubt.
M 4/47 Umbau von Kreuzungen mit Lichtzeichenanlagen | Stadt Wuppertal
in Kreisverkehrsplatze
M 4/48 Anreize zum Umstieg auf den Offentlichen | WSW mobil GmbH
Personennahverkehr (OPNV - vgl. M 3/41)
M 4/49 Feinstaubreduzierung  durch  innerstadtische | Stadt Wuppertal
Begriinung (vgl. M 1/32)
M 4/50 Vierstreifiger Ausbau der L 419 Stadt Wuppertal
M 4/51 Verlangerung der Regiobahn S 28 von Mettmann | Stadt Wuppertal
nach Wuppertal
M 4/52 Information zu Altbausanierungen, erneuerbaren | Stadt Wuppertal
Energien, Niedrig-Energie-Bauweise etc.
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Anlage 11.3: Verzeichnis der Messstellen

RECHTS- | HOCH-

Kiirzel WERT WERT Standort Gebietstyp Stationstyp | EU-Code
VWUP | 2582664 5681806 | Wuppertal Friedrich-Engels-Allee stadtisch Verkehr DENWO097
VWEL | 2580133 5681273 | Wuppertal Gathe/WilhelmstraBe stadtisch Verkehr DENW189
WULA | 2585999 5683256 | Wuppertal Am Buchenloh stadtisch Hintergrund | DENW114
VWBA | 2583362 5682622 | Wuppertal Steinweg stadtisch Verkehr DENW191
66-01 2578552 5682417 | Wuppertal Nevigeser StraBBe 98 stadtisch

66-02 | 2579011 5680700 | Wuppertal Briller StraBe 28 stadtisch

66-03 2579383 5679643 | Wuppertal NeviandtstraBe 44 stadtisch

66-04 2579875 5679586 | Wuppertal Steinbeck 92 stadtisch

66-05 2579680 5681311 | Wuppertal HochstraBe 65 stadtisch

66-06 2580166 5681561 | Wuppertal Gathe 35 stadtisch

66-07 2580419 5682837 | Wuppertal Uellendahler StraBe 198 stadtisch

66-08 2580606 5680992 | Wuppertal Hofkamp 86 stadtisch

66-09 2581936 5681400 | Wuppertal Friedrich-Engels-Allee 184 stadtisch

66-10 2581898 5682159 | Wuppertal RudolfstraBe 109 stadtisch

66-11 2582928 5681549 | Wuppertal MeckelstraBe 60 stadtisch

66-12 2582508 5681600 | Wuppertal WittensteinstraBe stadtisch

66-13 2582402 5682118 | Wuppertal RudolfstraBe 149 stadtisch

66-14 2582428 5682953 | Wuppertal Schdnebecker StraBe 81 stadtisch
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Kiirzel REV%I-IIRTI'S- I\-;VC:E(;{I:IT- Standort Gebietstyp Stationstyp | EU-Code
66-15 2583907 5683580 | Wuppertal Klingelholl 96 stadtisch
66-16 2583358 5682617 | Wuppertal Steinweg 25 stadtisch
66-17 2584225 5683672 | Wuppertal Westkotter StraBe 111 stadtisch
66-18 2584064 5682837 | Wuppertal BachstraBBe 26 stadtisch
66-19 2580846 5681767 | Wuppertal Ostersbaum stadtisch
66-20 2585084 5683487 | Wuppertal Wichlinghauser StraBe 70 stadtisch
66-21 2585123 5682988 | Wuppertal Berliner StraBe 159 stadtisch
66-22 2585196 5682547 | Wuppertal Heckinghauser StraBe 159 stadtisch
66-23 2586017 5683158 | Wuppertal Am Buchenloh stadtisch
66-24 2583808 5677532 | Wuppertal-Ronsdorf StaasstraBe 51 stadtisch
66-25 2580462 5677449 | Wuppertal-Hahnerberg | Hahnerberger StraBe 51 stadtisch
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Anlage 11.4:

Aktionsplane

Alarmschwelle

Analysator

Anlagen

anthropogen

Basisniveau
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Glossar

sind gemaB § 47 Abs. 2 BImSchG von der zustandigen
Behorde zu erstellen bei Uberschreitung einer Alarmschwelle
oder der Gefahr der Uberschreitung einer Alarmschwelle o-
der bei der Gefahr der Uberschreitung von Immissionsgrenz-
werten ab 2005 bzw. 2010. Die hierin beschriebenen MaB-
nahmen sind kurzfristig zu ergreifen mit dem Ziel, die Gefahr
der Uberschreitung von Grenzwerten zu verringern oder
deren Dauer zu verkirzen.

ist einen Wert, bei dessen Uberschreitung bei kurzfristiger
Exposition eine Gefahr fir die menschliche Gesundheit
besteht und bei dem die Mitgliedstaaten der Europaischen
Union auf Grund der Luftqualitatsrahmenrichtlinien
umgehend MaBnahmen ergreifen.

Messgerat zur Messung von Immissionskonzentrationen in
der Luft

sind ortsfeste Einrichtungen wie Fabriken, Lagerhallen,
sonstige Gebaude und andere mit dem Grund und Boden auf
Dauer fest verbundene Gegenstande. Ferner gehdéren dazu
alle ortsveranderlichen technischen Einrichtungen wie
Maschinen, Gerate, Fahrzeuge und Grundstiicke ohne
besondere Einrichtungen, sofern dort Stoffe gelagert oder
Arbeiten durchgeflihrt werden, die Emissionen verursachen
kbénnen; ausgenommen sind jedoch offentliche
Verkehrswege.

bezeichnet alles vom Menschen Beeinflusste, Verursachte
oder Hergestellte

ist die Schadstoffkonzentration, die in dem Jahr zu erwarten
ist, in dem der Grenzwert in Kraft tritt und auBer bereits
vereinbarten oder aufgrund bestehender Rechtsvorschriften
erforderlichen MaBnahmen keine weitere MaBnahmen
ergriffen werden.
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Beurteilung

CRT-Filter

Emissionen

Emissionserklarung

Emissionskataster

Emissionswerte

Emissionsdaten

enthalt alle Verfahren zur Messung, Berechnung,
Vorhersage oder Schatzung der Schadstoffwerte in der Luft.

Continous Regenerating Trap. Modernes Abgasreinigungs-
system u.a. bei Autobussen, bestehend aus Oxydationskata-
lysatoren und Partikelfiltern, serienmaBig im Einsatz seit En-
de der neunziger Jahre.

sind Luftverunreinigungen, Gerausche, Licht, Strahlen,
Waérme, Erschitterungen und ahnliche Erscheinungen, die
von einer Anlage (z. B. Kraftwerk, Millverbrennungsanlage,
Hochofen) ausgehen oder von Produkten (z. B. Treibstoffe,
Kraftstoffzusatze) an die Umwelt abgegeben werden.

Erklarung der Betreiber genehmigungsbedurftiger Anlagen
gem. der 4.BImSchV (ber aktuelle Emissionsdaten an die
zustandige Uberwachungsbehérde; erfolgt im Vierjahres-
rhythmus

ist die raumliche Erfassung bestimmter Schadstoffquellen
(Anlagen und Fahrzeuge). Das Emissionskataster enthalt
Angaben Uber Art, Menge, rdumliche und zeitliche Verteilung
und die Ausbreitungsbedingungen von Luftverunreinigungen.
Hierdurch wird sichergestellt, dass die fir die Luftverunreini-
gung bedeutsamen Stoffe erfasst werden. Regelungen hierzu
enthélt die 5. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz.

sind im Bereich der Luftreinhaltung in der TA Luft festgesetzt.
Dabei handelt es sich um Werte, deren Uberschreitung nach
dem Stand der Technik vermeidbar ist; sie dienen der
Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch dem
Stand der Technik entsprechende Emissionsbegrenzungen.
Von den Emissionsbegrenzungen kommen in der Praxis im
Wesentlichen in Frage: zuldssige Massenkonzentrationen und
-stréme sowie zulassige Emissionsgrade und einzuhaltende
Geruchsminderungsgrade.

Angaben Uber Art, Menge, raumliche und zeitliche Verteilung
von Emissionen aus einer Anlage
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Untersuchung der Faktoren, die zu Gesundheit und Krankheit
von Individuen und Populationen beitragen

Dieses Szenario beschreibt die Situation im Hinblick auf die
Menge von Schadstoffen, wie sie fiur die Jahre 2000, 2010,
und 2020 unter der Annahme erwartet werden, dass keine
weiteren spezifischen MaBnahmen Uber die auf Gemein-
schaftsebene und in den Mitgliedsstaaten derzeit in Kraft o-
der in Vorbereitung befindlichen gesetzlichen, administrativen
und freiwilligen MaBnahmen hinaus getroffen werden.

Europaisches Ausbreitungs- und Despositionsmodell des
Rheinischen Institutes fir Umweltforschung an der Universi-
tat zu Koln.

ist die Uberlastung von Béache, Fliisse und Seen mit anorga-
nischen Nahrstoffen, wie Phosphor und Stickstoffverbindun-
gen

Ausgesetztsein von lebenden Organismen oder Gegen-
stdnden gegentber Umwelteinfliissen

(Particulate Matter- PM) Luftgetragene Partikel definierter
GréBe. Sie werden nur bedingt von den Schleimhduten in
Nase und Mund zurlickgehalten und kénnen je nach GrdBe
bis in die Hauptbronchien oder Lungenbldschen vordringen.
S. auch PM10

ist das Niveau, das sich bei Abwesenheit lokaler Quellen
ergibt (bei hohen Kaminen innerhalb von ca. 5 km, bei
niedrigen Quellen innerhalb von ca. 0,3 km; diese Entfernung
kann - z. B. bei Gebieten mit Wohnraumbeheizung - kleiner
oder - z. B. bei StahimUhlen - gréBer sein).

Bei dem Gesamthintergrundniveau ist das regionale Hinter-
grundniveau einbezogen. In der Stadt ist der Gesamthinter-
grund der stadtische Hintergrund, d. h. der Wert, der in
Abwesenheit signifikanter Quellen in nachster Umgebung er-
mittelt wirde. In landlichen Gebieten entspricht der Gesamt-
hintergrund in etwa dem regionalen Hintergrundniveau.
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genehmigungs-
bediirftige
Anlagen

Grenzwert

Hintergrund

Hintergrundniveau

Hintergrundstation

Hochwert

Hotspot

IMMIS'UTt

sind Anlagen, die in besonderem MaBe geeignet sind,
schadliche Umwelteinwirkungen oder sonstige Gefahren,
erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fir die
Nachbarschaft oder die Allgemeinheit herbeizuflihren. Die
genehmigungsbedurftigen Anlagen sind im Anhang der
4. BImSchV festgelegt.

ist einen Wert, der aufgrund wissenschaftlicher Erkenntnisse
mit dem Ziel festgelegt wird, schadliche Auswirkungen auf
die menschliche Gesundheit und / oder die Umwelt insge-
samt zu vermeiden, zu verhiten oder zu verringern, und der
innerhalb eines bestimmten Zeitraums erreicht werden muss
und danach nicht Gberschritten werden darf.

vgl. auch ,Hintergrundniveau®

ist die Schadstoffkonzentration in einem gr6Beren MaBstab
als dem Uberschreitungsgebiet.

Messstation (in NRW Messstation des LUQS-Messnetzes)
die Aufgrund ihres Standortes Messwerte liefert, die repra-
sentativ fUr die Bestimmung des Hintergrundniveaus sind.

ist neben dem Rechtswert ein Bestandteil der Koordinaten im
GauB-Kriger-Koordinatensystem. Er gibt die Entfernung des
Punktes zum Aquator an.

Belastungsschwerpunkt

landesweites kommunales Luftschadstoffscreening in NRW
nach aktuellen EU-Richtlinien. Das Screeningmodell ist ein
Computerprogramm, das in der Lage ist, die Konzentration
von Stickstoffdioxid und Feinstaub mit relativ geringem Auf-
wand rechnerisch zu ermitteln.
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sind auf Menschen, Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser,
Atmosphéare und Sachglter einwirkende Luftverunreinigun-
gen, Gerausche, Erschitterungen, Licht, Warme, Strahlen.
Gemessen wird die Konzentration eines Schadstoffes in der
Luft, bei Staub auch die Niederschlagsmenge pro Tag auf
einer bestimmten Flache.

ist die raumliche Darstellung der Immissionen innerhalb
eines bestimmten Gebietes, unterteilt nach Spitzen- und
Dauerbelastungen. Immissionskataster bilden eine wichtige
Grundlage fir Luftreinhalteplane und andere Luftreinhalte-
maBnahmen.

MaB der Belastung der Atemluft mit Schadstoffen

vgl. Grenzwert

Widerstandskraft eines Organismus gegen auBere Einflliisse

ist eine »austauscharme« Wetterlage, bei der die normalen
Luftverhéltnisse umgekehrt sind: warmere Luft unten, kaltere
Luft oben und bei der kein oder fast kein Wind weht. Es findet
also keinerlei Luftdurchmischung mehr statt. Vielmehr legt
sich die warme Luftschicht wie ein Deckel Uber die kaltere
Luftschicht am Boden. In dieser kalteren Luftschicht sammeln
sich immer mehr Schadstoffe an, weil sie nicht nach oben
entweichen kdnnen.

ist das arithmetische Mittel der gultigen Stundenmittelwerte
eines Kalenderjahres (soweit nicht anders angegeben).
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Langzeit-Exposition

Luft

Luftreinhalteplane

Luftverun-
reinigungen

LUQS

mesoskalig

Aussetzung des Kérpers gegentber Umwelteinflissen Uber
einen langeren Zeitraum

ist die Luft der Troposphare mit Ausnahme der Luft an
Arbeitsplatzen. (Gebrauch in Luftreinhalteplanen)

sind gemaB § 47 Abs.1 BImSchG von den zustandigen
Behdrden zu erstellen, wenn die Immissionsbelastung die
Summe aus Grenzwert und Toleranzmarge Uberschreitet.
Ziel ist - mit zumeist langfristigen MaBnahmen - die Grenz-
werte ab den in der 22. BImSchV angegebenen Zeitpunkten
nicht mehr zu Uberschreiten und dauerhaft einzuhalten
(§ 47 Abs. 2 BImSchG).

sind Veranderungen der natirlichen Zusammensetzung der
Luft, insbesondere durch Rauch, RuB, Staub, Gase,
Aerosole, Dampfe, Geruchsstoffe 0.a. Sie kdnnen bei
Menschen Belastungen sowie akute und chronische
Gesundheitsschadigungen hervorrufen, den Bestand von
Tieren und Pflanzen gefdhrden und zu Schaden an
Materialien fahren. Luftverunreinigungen werden vor allem
durch industrielle und gewerbliche Anlagen, den StraBenver-
kehr und durch Feuerungsanlagen verursacht.

ist das Luftqualitatsiberwachungssystem des Landes NRW,
das die Konzentrationen verschiedener Schadstoffe in der
Luft erfasst und untersucht. Das Messsystem integriert
kontinuierliche und diskontinuierliche Messungen und bietet
eine umfassende Darstellung der Luftqualitatsdaten.

In der Meteorologie wurden zwecks einer besseren theoreti-
schen Handhabung verschiedene Skalenbereiche bzw. Gro-
Benordnungen definiert, auf denen atmosphéarische Phano-
mene betrachtet werden. Mesoskalige atmosphéarische Pha-
nomene haben dabei eine horizontale Erstreckung zwischen
2 und 2000 Kilometern.
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ist die unmittelbare systematische Erfassung, Beobachtung
oder Uberwachung eines Vorgangs oder Prozesses mittels
technischer Hilfsmittel oder anderer Beobachtungssysteme.

Ziel des Monitorings ist, bei einem beobachteten Ablauf bzw.
Prozess steuernd einzugreifen, sofern dieser nicht den
gewinschten Verlauf nimmt bzw. bestimmte Schwellwerte
unter- bzw. tberschritten sind.

Monitoring ist ein Sondertyp des Protokollierens.

sind alle Anlagen, die nicht in der 4. BImSchV aufgefiihrt sind
oder far die in der 4. BImSchV bestimmt ist, dass fir sie eine
Genehmigung nicht erforderlich ist.

vgl. Grenzwert

Mitteilung/Anzeige an die EU

ist der Verkehr auf nicht offentlichen StraBen, z. B.
Baumaschinen, Land- und Forstwirtschaft, Gartenpflege und
Hobbys, Militar.

kleine Rdhrchen, die ohne jede Energieversorgung Schad-
stoffe aus der Luft aufnehmen und anreichern. Sie werden in
kleinen Schutzgehdusen mit einer Aufhangevorrichtung
montiert

besteht aus dem Uberschreitungsgebiet und dem
Verursachergebiet.

sind die Partikel, die einen gr6Benselektierenden Lufteinlass
passieren, der flr einen aerodynamischen Durchmesser von
10 um eine Abscheidewirksamkeit von 50 % aufweist. Der
Feinstaubanteil im GréBenbereich zwischen 0,1 und 10 pm
ist gesundheitlich von besonderer Bedeutung, weil Partikel
dieser Gr6Be mit vergleichsweise hoher Wahrscheinlichkeit
vom Menschen eingeatmet und in die tieferen Atemwege
transportiert werden.
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Effekte

RuB

Schadstoff

Schwebstaub

ist neben dem Hochwert ein Bestandteil der Koordinaten im
GauB-Kriger-Koordinatensystem. Er gibt die Entfernung des
Punktes vom nachsten Mittelmeridian an.

Bezugsjahr

ist das Belastungsniveau, von dem in Abwesenheit von
Quellen innerhalb eines Abstands von 30 km ausgegangen
wird. Bei Standorten in einer Stadt wird beispielsweise ein
Hintergrundniveau angenommen, das sich ergabe, wenn
keine Stadt vorhanden wére

die Atmung betreffende Wirkungen

sind feine Kohlenstoffteilchen oder Teilchen mit hohem
Kohlenstoffgehalt, die bei unvollstdndiger Verbrennung ent-
stehen.

ist jeder vom Menschen direkt oder indirekt in die Luft
emittierte Stoff, der schéadliche Auswirkungen auf die
menschliche Gesundheit und / oder die Umwelt insgesamt
haben kann.

besteht aus festen Teilchen, die nach ihrer GréBe in Grob-
und Feinstaub unterteilt werden. Wahrend die Grobstaube
nur flr kurze Zeit in der Luft verbleiben und dann als Staub-
niederschlag zum Boden fallen, kénnen Feinstdube langere
Zeit in der Atmosphéare verweilen und dort Uber groBe
Strecken transportiert werden.

Das wichtigste Unterscheidungsmerkmal der Partikel ist die
TeilchengréBe. Schwebstaub hat eine Teilchengr6Be von
etwa 0,001 bis 15 um. Unter 10 um Teilchendurchmesser
wird er als PM10, unter 2,5 um als PM2,5 und unter 1 um als
PM1 bezeichnet.

Staub stammt sowohl aus natirlichen als auch aus von
Menschen beeinflussten Quellen. Staub ist abhangig von der
GréBe und der ihm anhaftenden Stoffe mehr oder weniger
gesundheitsgefahrdend.
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ist der Entwicklungsstand fortschrittlicher Verfahren, Einrich-
tungen oder Betriebsweisen, der die praktische Eignung
einer MaBnahme zur Begrenzung von Emissionen gesichert
erscheinen lasst.

Bei der Bestimmung des Standes der Technik sind
insbesondere vergleichbare Verfahren, Einrichtungen oder
Betriebsweisen heranzuziehen, die im Betrieb mit Erfolg
erprobt worden sind.

in hdheren Konzentrationen stechend-stickig riechendes
Reizgas

bestehen aus Stickstoffmonoxid und Stickstoffdioxid, ermittelt
durch die Addition als Teile auf 1 Mrd. Teile und ausgedrtckt
als Stickstoffdioxid in pg/m°.

Systematisches Prifungsverfahren mit dem Umweltaspekte
bei strategische Planungen untersucht werden

ist eine normkonkretisierende und auch eine ermessens-
lenkende Verwaltungsvorschrift der Bundesregierung zum
BImSchG.

Sie gilt fir genehmigungsbedirftige Anlagen und enthalt
Anforderungen zum Schutz vor und zur Vorsorge gegen
schadliche Umwelteinwirkungen. Fir die zustandigen
Behérden ist sie in Genehmigungsverfahren, bei nach-
traglichen Anordnungen nach § 17 und bei Ermittlungsanord-
nungen nach §§ 26, 28 und 29 BImSchG bindend; eine Ab-
weichung ist nur zulassig, wenn ein atypischer Sachverhalt
vorliegt oder wenn der Inhalt offensichtlich nicht (mehr) den
gesetzlichen Anforderungen entspricht (z. B. bei einer unbe-
streitbaren Fortentwicklung des Standes der Technik).

Bei behdrdlichen Entscheidungen nach anderen Rechtsvor-
schriften, insbesondere bei Anordnungen gegeniber nicht
genehmigungsbedurftigen Anlagen, kénnen die Regelungen
der TA Luft entsprechend herangezogen werden, wenn
vergleichbare Fragen zu beantworten sind.
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Diesem Bericht liegt die TA Luft von 1986 zu Grunde. Die TA
Luft besteht aus vier Teilen: Teil 1 regelt den Anwendungsbe-
reich, Teil 2 enthdlt allgemeine Vorschriften zur
Reinhaltung der Luft, Teil 3 konkretisiert die Anforderungen
zur Begrenzung und Feststellung der Emissionen, und Teil 4
betrifft die Sanierung von bestimmten genehmigungsbeddrf-
tigen Anlagen (Altanlagen).

ist der Prozentsatz des Grenzwerts, um den dieser unter den
in der Richtlinie 96/62/EG festgelegten Bedingungen Uber-
schritten werden darf.

Untersuchung der Wirkung von Stoffen auf lebende
Organismen

ist das Gebiet, flir das wegen der messtechnischen
Erhebung der Immissionsbelastung und / oder der techni-
schen Bestimmung (Prognoseberechnung in die Flache) von
einer Uberschreitung des Grenzwertes bzw. der Summe aus
Grenzwert + Toleranzmarge auszugehen ist.

definierter Bereich, in dem zum Schutz de Umwelt nur KFZ,
die eine bestimmte Emissionsnorm einhalten, fahren dirfen

ist das Gebiet, in dem die Ursachen flr die Grenzwert- bzw.
Summenwertlberschreitung im Uberschreitungsgebiet
gesehen werden. Es bestimmt sich nach der Ursachenanaly-
se und aus der Feststellung, welche Verursacher fir die
Belastung im Sinne von § 47 Abs. 1 BImSchG mitverantwort-
lich sind und zu MinderungsmaBnahmen verpflichtet werden
kénnen.

Messstation (in NRW Messstation des LUQS-Messnetzes)
mit einem Standort, dessen Immissionssituation durch Ver-
kehr gepragt ist.

stellt die Konzentration eines Schadstoffs in der Luft oder die
Ablagerung eines Schadstoffs auf bestimmten Flachen in
einem bestimmten Zeitraum dar.
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Abkirzungen, Stoffe, Einheiten und
MessgroBen

Abbildung

Aktionsplan

Bundes-Immissionsschutzgesetz

Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Européische Gemeinschaft/Europaische Union
European Monitoring and Evaluation Programme
Gas- und Dampfturbinen- Anlage

International Institute for Applied Systems Analysis
Individualverkehr

Kennzeichnungsverordnung

Kraftfahrzeug

Lagrange - Simulation von Aerosol-Transport
leichte Nutzfahrzeuge

Luftreinhalteplan

Landesamt flr Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

Luftqualitats-Uberwachungs-System

Lichtzeichenanlage
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MUNLV NRW

NEC

NRW
NO,
OPNV

PM10

RL 96/62/EG
SG

sNfze

sNoB
SPNV

StvO

StUA

TA Luft

TNO

UBA

UuNN

-

Ministerium fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft
und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-
Westfalen (friher MURL NRW)

Richtlinie Gber nationale Emissionshéchstmengen fir
bestimmte Luftschadstoffe

Nordrhein-Westfalen
Stickstoffdioxid
Offentlicher Personen-Nahverkehr

Partikel (Particulate Matter) mit einem KorngréBen-
durchmesser von maximal 10 um

EG-Luftqualitatsrahmenrichtlinie
Schadstoffgruppe

schwere Nutzfahrzeuge

schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse
Schienenpersonennahverkehr
StraBenverkehrs - Ordnung

Staatliches Umweltamt

Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft

Nederlandse Organisatie voor toegepast- natuurwee-
tenschappelijk onderzoek

Umweltbundesamt

Uber Normalnull
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Stickstoffmonoxid

Stickstoffdioxid

Stickstoffoxide

Mikrogramm (1 millionstel Gramm) pro m?; 10-6 g/m?®
Kilogramm (tausend Gramm) pro Jahr

Tonnen (millionen Gramm) pro Jahr

Kilotonnen (milliarde Gramm) pro Jahr

Jahresfahrleistung in Fahrzeugkilometer (FZkm) pro
Jahr



