Anlage 05 zur Drucksache Nr. VO / 0781 / 06

Umweltbericht zum Bebauungsplan Nr. 954 B — Doppersberg / Bundesallee,
Verfahrensstand: Satzungsbeschluss 2006

1. Einleitung
1.1 Kurzdarstellung der wichtigsten Ziele und Inhalte des Bauleitplans

Das Plangebiet erstreckt sich von der Wupper im Norden im mittleren Planbereich und ansonsten
von der Bundesallee bis zu den Bahngleisen im sud-westlichen Planbereich bis zur B 7 im 0stli-
chen Bereich. Es umfasst im wesentlichen das Empfangsgebaude des Hauptbahnhofes, das Ge-
baude der ehemaligen Bundesbahndirektion, den Busbahnhof sowie den Gebaudekomplex im
Bereich des Inter-City-Hotels im 0gstlichen Planbereich. Die Sudgrenze des Plangebietes wird bis
einschliel3lich des Empfangsgebdudes des Hauptbahnhofes durch die Gleisanlagen der Bahn AG
gebildet. Die BahnhofstraRe im Bereich der Stadtsparkasse bildet die westliche Grenze des Plan-
gebietes.

Ziel des Teilbebauungsplanes Nr. 954 B — Déppersberg / Bundesallee - ist die Schaffung von Pla-
nungsrecht fir einen neuen oberirdischen FuBweg zur Innenstadt, einen neu gestalteten Bahn-
hofsvorplatz mit L&den, einen exponierten, stadtebaulich hochwertigen mehrgeschossigen Bau-
korper und eine Tiefgarage mit ca. 400-450 Stellplatzen im Bereich des heutigen Bahnhofvorplat-
zes.

Die Hohenverhéltnisse im Plangebiet missen dazu veréndert werden. So wird fur den Bereich der
heutigen Verkehrsflachen vor dem Bahnhof (Vorfahrt, StralRe Doppersberg, Stellplatze usw.) durch
eine Absenkung und Nivellierung wieder die Moglichkeit geschaffen, einen zusammen hangenden
Bahnhofsvorplatz herzustellen. Die Bundesallee (B 7) wird zwischen den Knoten D6ppersberg und
Bahnhofstral3e abgesenkt, um mit einer Briicke den Bahnhof mit der Innenstadt zu verbinden.
Auch die Hohenverhaltnisse der Bahnhofstral3e zwischen der Stadtsparkasse und der ehemaligen
Bundesbahndirektion werden erheblich veréndert, als Stitzmauern werden bis zu 9,50 m hohe
Wande errichtet.

Der unterirdische Bunker im Bereich des geplanten Wupperparks ist von der Planung nicht betrof-
fen. Oberirdisch ist in diesem Bereich die Festsetzung eines Wupperparks (private Griinflache)
vorgesehen, der von 2 Baufenstern (1-geschossige Bauweise) an der Alten Freiheit und der
Morianstr. eingefasst wird. Die gewlnschte Nutzung der privaten Grinflache fir Aul3engastrono-
mie ware so mdglich. An der Wupper wird ein 5 m breiter Gewdasserschutzstreifen hinweislich dar-
gestellt. Ebenso wird ein Hinweis aufgenommen, dass aufgrund der Nahe zur Wupper im Bereich
des Wupperschotters mit schnell wechselnden Grundwasserstanden zu rechnen ist und dass fir
Grundwasserabsenkungen sowie Um- und Ableitungen von Grundwasser eine wasserrechtliche
Erlaubnis gemaR § 2, 3 und 7 WHG erforderlich ist.

Durch den geplanten westlichen Bereich des Wupperparks, zwischen Alter Freiheit und Stdstralle,
der als offentliche Grinflache ausgestaltet werden soll, wird u. a. der in Ost-West Richtung ver-
laufende Radweg weitergefthrt werden.

1.2 Uberblick tber die der Umweltpriifung zugrunde gelegten Fachgesetze und
Fachplanungen

Die einschlagigen fachgesetzlichen und fachplanerischen Ziele sind in diesem Umweltbericht bei
den jeweiligen Schutzgitern unter den Ziffern 1. dargestellit.
2. Auswirkungen auf Gebiete mit gemeinschaftlicher Bedeutung

Erhaltungsziele und Schutzzwecke von Gebieten mit gemeinschaftlicher Bedeutung werden von
der Planung nicht betroffen.
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3. Auswirkungen auf das Schutzgut ,,Naturhaushalt und Landschaft*

Gemal der Umwelterheblichkeitsprifung vom 20.12.1999 fiur den Gesamtplan Nr. 954, der im wei-
teren Verfahren in die Planteile A und B geteilt wurde, sind von der Planung die Schutzgiter Bo-
den, Wasser, Naturhaushalt und Landschaft, Landschaftsbild nicht erheblich betroffen. Die Ein-
griffsregelung gemalR § 1 a Ziff. 3 BauGB greift nicht, da die Eingriffe bereits vor der planerischen
Entscheidung zulassig waren.

Schwerpunkte der Umweltprifung sind daher die Bereiche Altstandorte, Bodenverunreinigungen,
Klima, Lufthygiene, Larm- und sonstige Immissionen, die mdéglicherweise zu erheblichen Beein-
trachtigungen fuhren kénnen und daher im Umweltbericht zu behandeln sind.

Anregungen, die im Rahmen der Offenlage vorgebracht wurden, sind in den Umweltbericht einge-
flossen,

3.1 Einschlagige fachgesetzliche und fachplanerische Ziele
In der nachfolgenden Ubersicht sind die wesentlichen umweltfachlichen Ziele aufgefihrt, die hin-

sichtlich des Schutzgutes Naturhaushalt und Landschaft flir den Bebauungsplan von Bedeutung
sind.

_ Berticksichtigung im
Fachgesetze Umweltrelevante Ziele
Bebauungsplan Nr. 954 B

BBodSchG

Gesetz zum Schutz vor|Sicherung und Wiederherstel- | Hinweis auf den Standort des
schéadlichen Bodenverande- |lung der Funktionen des Bo- |ehem Gaswerkes wird in den

rungen und zur Sanierung |dens. Bebauungsplan aufgenom-
von Altlasten (Bundesboden- Vorsorge gegen nachteilige | MeN-

schutzgesetz) Einwirkungen auf den Boden

BauGB Sparsamer und schonender | Wiedernutzung versiegelter

Umgang mit Grund und Boden | Flachen

3.2 Bestandsaufnahme

3.2.1 Boden
(Nicht erheblich von der Planung betroffen)

Die natirlichen Bodenverhaltnisse sind durch die bestehenden und ehemaligen Nutzungen zer-
stort. Das Plangebiet ist weitgehend versiegelt und die ehemals natirlichen Bodenverhaltnisse
sind durch Abgrabungen und Auffillungen stark verandert.

3.2.2 Pflanzen und Tiere

Der Planbereich ist weitgehend innerstadtisch gepragt. Schitzenswert sind 7 stadtbildpragende
Platanen im nérdlichen Plangebiet und im Uferrandbereich der Wupper; ansonsten beschrankt sich
die Vegetation auf StralRenbegleitgriin, bestehend aus Strauchern, Baumen und Mauerbegrinung.
Der Flutgraben kénnte ein Teillebensraum von geschitzten Fledermausen sein. Konkrete Informa-
tionen liegen noch nicht vor. Im Rahmen eines wasserrechtlichen Genehmigungsverfahrens zur
Teilnutzung des Flutgrabens fir einen Medienkanal wird das Vorkommen von Flederm&usen un-
tersucht werden. Der stadtebaulich und bodenrechtliche Regelungsbereich des Bebauungsplanes
ist hiervon nicht betroffen.



3.2.3 Wasserhaushalt

Die Wupper verlauft durch das Plangebiet. Sie wird durch Ufermauern begrenzt. Der Flutgraben
der Wupper verlauft im Plangebiet unterirdisch, teilweise unterhalb von Gebauden (Intercityhotel,
Schwebebahnstation Ddppersberg). Im westlichen Planbereich verlauft verrohrt der Holzer Bach.

Der Bereich innerhalb der Wupperufermauern ist aufgrund bisherigen Rechts als PreuRisches
Uberschwemmungsgebiet (USG) gesetzlich festgelegt, welches durch die Bezirksregierung uber-
wacht wird. Mit der Errichtung der Ufermauern ist dieser Bereich aus heutiger Sicht mit Hinweis auf
die Definition von Uberschwemmungsgebieten (§ 32 Abs. 1 Wasserhaushaltsgesetz) vielmehr als
eigentlicher Gewasserkdrper anzusehen, in dem die Ufermauern die seitliche Begrenzung dar-
stellen.

Zur Zeit wird ein Niederschlagswasserabflussmodell fir die Wupper im Stadtgebiet von Wuppertal
im Auftrag des Wupperverbandes erarbeitet. Die Ergebnisse liegen noch nicht vor, werden jedoch
im weiteren bauordnungsrechtlichen Genehmigungsverfahren bertcksichtigt werden.

Im Rahmen der Altlastenuntersuchungen (siehe Punkt 4.2.3) wurde auch das Grundwasser auf
maogliche Schadstoffbelastungen hin untersucht. Eine Grundwasserverunreinigung mit PAK" s und
Cyaniden wurde festgestellt. Eine Beurteilung zur rdumlichen Ausdehnung und zeitlichen Entwick-
lung der Grundwasserverunreinigung ist mittels der vorliegenden Daten nicht méglich. Bei Bauar-
beiten ist die UBB im bauordnungsrechtlichen Genehmigungsverfahren daher zu beteiligen.

3.3 Prognose Uber die Entwicklung des Umweltzustands bei Nichtdurchfiihrung der
Planung

Ohne Umsetzung der Planung wird die stadtebaulich unbefriedigende Situation weiter aufrecht
erhalten. Eine wesentliche Verbesserung oder Verschlechterung des Umweltzustands bei Nicht-
durchfihrung der Planung ist nicht zu erwarten.

3.4 Geplante Malinahmen zur Vermeidung, zur Verringerung und zum Ausgleich der
nachteiligen Umweltauswirkungen

Zur Aufwertung des Stadtbildes ist die Festsetzung von StralBenbaumen sowie die Ausweisung
von oOffentlichen einer privaten Griinflache (Wupperpark) vorgesehen. Entlang der Wupper wird ein
5 m breiter Gewasserschutzstreifen festgesetzt, der von Bebauung freizuhalten ist. Hier werden
auch die 7 alten stadtbildpragenden Platanen festgesetzt.

3.5 Prognose uber die Entwicklung des Umweltzustands bei Durchfihrung der Pla-
nung
351 Boden

Die Bodenverhaltnisse bleiben auch nach der Umsetzung der Planung nachhaltig gestért. Mit der
Durchflihrung der Planung wird sich der Umweltzustand bezlglich des Schutzgutes nicht wesent-
lich verbessern, aber auch nicht verschlechtern.

35.2 Pflanzen und Tiere

Die Planung sieht die Festsetzung o6ffentlicher Griinflachen und eines privaten Wupperparks im
Bereich der heute als Busbahnhof genutzten Flache vor. In diesem Bereich werden die 7 stadtbild-
pragenden Platanen planungsrechtlich gesichert, des weiteren werden Baume im Mittelstreifen der
ausgebauten Bundesallee (B 7), im EinmiUndungsbereich Morianstrale und entlang der Bahnhofs-
stralBe festgesetzt. Aufgrund der Nahe zu der neuen Bauflache im Wupperpark sind Schaden an
der néchstliegenden Platane zu beflrchten, hierauf ist im Rahmen der einer méglichen Baustel-
lenabwicklung Rucksicht zu nehmen Mit der Durchfuhrung der Planung wird sich der Umweltzu-
stand bezuglich des Schutzgutes jedoch nicht wesentlich verbessern. Aufgrund der Tieferlegung
der B 7 missen auch Leitungen im Plangebiet verlegt werden. Als neue Trasse bietet sich der
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Flutgraben an, der als Lebensraum fir Fledermause vermutet wird. Im Rahmen des erforderlichen
wasserrechtlichen Genehmigungsverfahrens wird der Aspekt naher untersucht und gegebenenfalls
werden Nebenbestimmungen zum Schutz der Tierart festgelegt. Zum gegenwartigen Zeitpunkt ist
nicht davon auszugehen, dass der Teillebensraum durch die MaBnahme erheblich beeintrachtigt
wird.
3.5.3 Wasserhaushalt

Die Planung wird sich nicht erheblich auf die Oberflachengewdasser und das Grundwasser auswir-
ken. Aufgrund der Ergebnisse aus der Altlastenuntersuchung zum ehemaligen Gaswerksstandort
sind bei der Planung von Wasserhaltungen, wie auch in der wasserrechtlichen Erlaubnis fur die
Einleitung/Absenkung von Grundwasser, KontrollmaRnahmen und gegebenenfalls weitergehende
Mafnahmen zu berlcksichtigen. Trotz der Verringerung des Querschnittes des Flutgrabens flr die
Nutzung als Medienkanal ist der Hochwasserabfluss der Wupper weiterhin gewéhrleistet. Erhebli-
che Beeintrachtigungen des Wasserhaushaltes werden nicht erwartet.

4, Auswirkungen auf das Schutzgut ,,Mensch und seine Gesundheit*
4.1 Einschlagige fachgesetzliche und fachplanerische Ziele
In der nachfolgenden Ubersicht sind die wesentlichen umweltfachlichen Ziele aufgefiihrt, die hin-

sichtlich des Schutzgutes ,Mensch und seine Gesundheit® flir den Bebauungsplan von Bedeutung
sind.

. Berticksichtigung im
Fachgesetze Umweltrelevante Ziele

Bebauungsplan Nr. 954 B

Landerausschuss Immissi-

onsschutz 1992 (LAI)

Begrenzung des Krebsrisikos

durch  Luftverunreinigungen, | Die Schadstoffe Rufld und Ben-

Krebsrisiko durch Luftverun-
reinigungen — Entwicklung
von BeurteilungsmalR3stdben
fur karzenogene Luftverunrei-
nigungen

(bei krebserzeugenden Stoffen
gibt es keine Unbedenklich-
keitsschwelle), der Vorsorge-
wert von 2,5 pg/m? sollte nicht
Uberschritten werden

zol wurden im Rahmen des
Luftschadstoffgutachtens zum
B-Plan Nr. 954 B erfasst und
bewertet.

22. Verordnung zur Durchfih-
rung des BImSchG

- Verordnung Uber Immissi-
onswerte fur Schadstoffe in
der Luft von 2002

Immissionsgrenzwerte zum
Schutz der menschl. Gesund-
heit und Alarmschwellenwerte

(siehe nachfolgende Tabelle)

Die Schadstoffe NO, und Fein-
staube wurden im Rahmen des
Luftschadstoffgutachtens zum
B-Plan Nr. 954 B erfasst und
bewertet.

Die DIN 18005 enthalt Orien-

forderungen im Sinne des Ge-
sundheitsschutzes

DIN 18005 tierungswerte zur Beurteilung
"Schallschutz im Stadtebau" |von Geré&uschimmissionen fur Festset bezialich d
Teil 1 “"Berechnungsverfah- | stadtebauliche Planungen. estsetzungen bezuglich —des
" . _ Schallschutzes
ren Far MK-Gebiete gelten
65 dB(A) tags und 55 dB(A)
nachts.
Schallschutz im Hochbau,
DIN 4109 Sicherstellung der Mindestan- | Festsetzung von Schalldamm-

malfien




Werte der 22. Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (22. BImSchV)

-5-

Schadstoff Ziel-Grenzwert ZuI.Ube:rsghrei.- Mittelungszeit- Bezugsraum | Einzuhalten
Alarmschwelle tungshaufigkeit raum
ab
Stickstoffdioxid 200 pg/m3 18 / Jahr Stundenmittel- Kalender- 01.01.2010
wert jahr
40 pg/ms3 Jahresmittel- Kalender- 01.01.2010
- wert jahr
400 pg/m? Stundenmittel- Drei aufein-]18.09.2002
- wert anderf. Std.
Stickstoffoxide 30 pg/m3 Jahresmittel- Kalender- 18.09.2002
- wert jahr
Partikel (PM10) 50 pg/m3 35/ Jahr Tagesmittel- Kalender- 01.01.2005
wert jahr
40 pg/ms3 Jahresmittel- Kalender- 01.01.2005
- wert jahr
Benzol 5 pug/m3 Jahresmittel- Kalender- 01.01.2010
- wert jahr

Quelle: RVR, 2005 gekirzt, Rechtlicher Hintergrund: die EU-Richtlinien

4.2 Bestandsaufnahme

421 Klima/Lufthygiene

Im Handlungsprogramm ,Klima und Lufthygiene® der Stadt Wuppertal aus dem Jahre 1999 wird
die Flache in der Klimaanalysekarte als Stadtkern-Klimatop dargestellt. Dies bedeutet, dass alle
Klimaelemente stark gestort sind, es tritt ein intensiver Warmeinseleffekt, geringe Luftfeuchtigkeit
und eine starke Windfeldstérung auf. Der Luftaustausch ist problematisch und die Luft ist mit
Schadstoffen angereichert. In der Karte ,Hinweise fur die Planung“ ist der Bereich als unter stadt-
klimatischen Gesichtspunkten sanierungsbedurftig dargestellt. Nutzungsintensivierungen werden
als problematisch beurteilt.

Die drei groRen bestehenden Gebaude Intercityhotel, Empfangsgebaude Hauptbahnhof und ehe-
malige Bundesbahndirektion sind an das Fernwarmenetz angeschlossen, die lufthygienischen Im-
missionen werden daher durch Verkehr und Eintrdge von auRerhalb des Plangebietes verursacht.

Bezuglich verkehrsbedingter Luftschadstoffe sind derzeit NO, Benzol, Ruf3 und Feinstaube von
Bedeutung. Die 22. BImSchV sieht fur die Jahre zwischen dem Inkrafttreten der Verordnung im
Jahr 2002 und dem Jahr der Geltung des jeweiligen Grenzwertes Toleranzmargen vor. Grenzwert
plus Toleranzmarge wird Ubergangsbeurteilungswert genannt. Bei Uberschreitung des Uber-
gangsbeurteilungswertes muss ein Luftreinhalteplan erstellt werden.

In dem Luftschadstoffgutachten Neugestaltung des Doppersbergs in Wuppertal (Ingenieurbiiro
Lohmeyer GmbH & Co. KG (Januar 2004, ergénzt April 2004) wurden Immissionen ermittelt, die
durch den Kfz-Verkehr unter Beriicksichtigung der vorherrschenden Schadstoffbelastung und den
lokalen Verhéltnissen zu erwarten sind. Beurteilt wurden die Schadstoffbelastungen anhand der
geltenden Grenz-, Prif- und Vorsorgewerte, d.h. der Grenzwerte der 22. BImSchV (2002), der
Prufwerte des Bundesimmissionsschutzgesetzes und der Vorsorgewerte des Landerausschusses
Immissionsschutz (LAI).

Als Bearbeitungsgrundlage fir das Gutachten wurden Lage und Héhe der Gebaude aus Lagepla-
nen entnommen. FUr den geplanten Neubau an der Ostseite des geplanten Bahnhofsvorplatzes
wurde ein ca. 10-geschossiges Gebaude als Bemessungshéhe genommen. Hinzu kam die Aus-
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wertung von Luftbildern und Fotos. Unter Berticksichtigung der lokal repréasentativen Windstatistik
wurden die Jahreskennwerte der Schadstoffzusatzbelastung fir jede Rasterzelle berechnet.

Die Messdaten aus dem Stadtgebiet belegen, dass insbesondere eine deutliche Luftschadstoffbe-
lastung mit NO, vorherrscht. Die verkehrsbedingten Beitrage der Straen im Betrachtungsgebiet
(Zusatzbelastung) werden dieser grol3rdaumigen Belastung hinzugefigt. Die Summe beider Bei-
trage ist die beurteilungsrelevante Gesamtbelastung.

Deutliche NO, —Belastungen mit Uberschreiten des Grenzwertes (bezogen auf das Jahr 2010) von
40 pg/m?3 und des Beurteilungswertes fur das Jahr 2003 von 54 pg/m3 sind bei dem Ist-Zustand an
der Randbebauung im Bereich entlang der Bundesallee, dem bestehenden Busbahnhof an der
Bundesallee und der Zusammenfihrung von Bahnhofstralle und Doppersberg berechnet. Die
NO,- Belastungen sind, dort bezogen auf den Ubergangsbeurteilungswert fur das Jahr 2003, als
leicht erhoht bis Uberschritten zu bezeichnen. Der Grenzwert der 22. BImSchV (2002) fur NO, —
Kurzzeitbelastungen wird an der bestehenden Wohnbebauung entlang der Bundesallee nicht Uber-
schritten.

Deutliche Benzolbelastungen sind nur im Fahrbahnbereich der stark frequentierten StraRen be-
rechnet. Der Grenzwert der EU-Richtlinie von 5 ug/m3 wird an der Bebauung bei weitem nicht er-
reicht. Der LAI-Vorsorgewert von 2,5 pg/m? wird zur Zeit an der Randbebauung der Bundesallee,
BahnhofstraRe und der Morianstral3e erreicht und teilweise tUberschritten. Deutliche Ruf3belastun-
gen sind nur im Fahrbahnbereich der stark frequentierten StralRen sowie im Busbahnhofbereich
berechnet. An der nachstgelegenen Bebauung wird der Prifwert der 23. BImSchV von 8 ug/m3 zur
Zeit nicht erreicht. Bezogen auf den Prifwert sind die Rubelastungen im Planzustand als mittel
bis leicht erhdht zu bezeichnen und im Vergleich zum Ist-Zustand teilweise geringer.

Deutliche Belastungen mit Feinstaub (PM 10) mit Gber 40 pg/m3 im Jahresmittel sind im derzeiti-
gen Zustand nur im Fahrbahnbereich der stark befahrenen Stra3en berechnet. An der nachstgele-
genen Wohnbebauung sind Uberwiegend PM 10-Belastungen von im Jahresmittel unter 40 pug/ms3
berechnet, sodass der Grenzwert von 40 pg/m3 nur teilweise erreicht wird.

Der Grenzwert fur die PM 10-Kurzzeitbelastung wird unter Berlcksichtigung der angesetzten
Emissionen, basierend auf dem derzeitigen Wissensstand der Forschungen im derzeitigen Zu-
stand und im Planzustand an der Randbebauung der Bundesallee und Teilbereichen der Stral3e
Doéppersberg Uberschritten.

Erlauterung der lufthygienischen Fachbegriffe:

Vorbelastung:
Die Summe der Vorbelastung mit Schadstoffen wird in xg/m3 angegeben.

Jahresmittelwert/ 98-Perzentilwert:
Neben dem Jahresmittelwert gibt es auch einen Grad der Maximalbelastung, der nur in 2% aller Zeiten ein-
trifft. Den Wert, der in 98 % aller Belastungsfalle unterschritten wird, bezeichnet man als 98-Perzentilwert.

PM10:
Bezeichnung fur Feinstaub mit einem Durchmesser bis 10 zm, der gesundheitsgefahrdend sein kann.

4.2.2 Schallschutz

Fur das Bebauungsplanverfahren wurde von dem Ressort Stralen und Verkehr eine La&rmuntersu-
chung mit Datum vom 19.11.04 durchgefuhrt auf der Grundlage der Planung des Biros Schufiler-
Plan (April 2003), des Wettbewerbsergebnisses der Architekten JSWD (Juni 2004) sowie des Ver-
kehrsgutachtens der Firma PTV (08.08.03).
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Das Plangebiet ist durch die Verkehrsbelastungen Strale, Bundes- und Schwebebahn als erheb-
lich mit Larm vorbelastet zu bezeichnen. Die Orientierungswerte fir Kerngebiete von 65 dB(A) tags
bzw. 55 dB(A) nachts werden zur Zeit wie folgt Uberschritten

- an der ehemaligen Bundesbahndirektion tags um bis zu 12 dB(A),

- am Empfangsgebaude Bahnhof tags um 2 dB(A),

- am Intercity-Hotel tags und nachts um 6 dB(A),

- an den Kaufménnische Schulen tags um 4 dB(A).

4.2.3 Altlasten

Zum Gesamtbebauungsplan Nr. 954 - Ddppersberg - liegt eine historische Recherche von 1998
vor. Zwischen dem heutigen "DOppersberg" und dem Flutgraben befand sich von etwa 1825 bis
1883 auf einer Flache von ca. 5.000 m?2 ein Gaswerk. Das Geléande ist im weiteren Verlauf der
Stadtentwicklung bis zum gegenwaértigen Zeitpunkt nahezu komplett Gberbaut worden (heutige
Bebauung Hotel, Parkhaus und der alte Teil des Berufskollegs Elberfeld). Bei jeder Gaswerksnut-
zung ist grundsatzlich von schadlichen Bodenverunreinigungen oder Altlasten auszugehen, so
dass zum Nachweis der im Baugesetzbuch im 8 1 Abs. 5 geforderten gesunden Wohn- und Ar-
beitsverhéltnisse, diese Flache gemall § 3 Abs. 3 BBodSchV untersucht wurde vom (Gutachter-
biro GFM-Umwelttechnik GmbH Wesseling November 2005 und Méarz 2006).

Das Gelande ist im weiteren Verlauf der Stadtentwicklung bis zum gegenwartigen Zeitpunkt na-
hezu komplett Uberbaut worden. Beim Bau bzw. Erweiterungsbau des westlich gelegenen Hotels
sind Bodenuntersuchungen durchgefiihrt worden, bei denen bis zu 6,8 m machtige Aufflllungen
angetroffen wurden. Die Aufflillungen setzen sich in erster Linie aus Bauschutt zusammen. Orga-
noleptische Auffélligkeiten, die unmittelbar auf die ehemalige Produktion von Stadtgas schliel3en
lassen, wurden nicht beschrieben.

Der Grundwasserspiegel liegt abhédngig vom jeweiligen Wupperstand zwischen 5,4 m und 6,4 m
unter Gelandeoberkante.

Im November 2005 wurde vom Ingenieurbiro GFM-Umwelttechnik die historische Recherche, be-
zogen auf den Gaswerkstandort, Doppersberg und im Marz 2006 die orientierende Untersuchung
der Flache vorgelegt. Im Zuge der geplanten Neugestaltung des Déppersberg sind aktuell an einer
(westlich des Hotels) der drei neu erstellten Grundwassermessstellen erhéhte Konzentrationen an
polycyclischen Kohlenwasserstoffen (PAK) im Grundwasser festgestellt worden. Beim Bau dieser
Messstelle wurde organoleptisch ein nicht naher definierter Chemiegeruch wahrgenommen.

Der westliche Teil des Standorts ist durch das Intercity-Hotel incl. Parkhaus, welches durch das
Planverfahren in seinem Bestand gesichert wird, und der dstliche Teil durch den Altbau der Kauf-
mannischen Schule, der sich nicht mehr im B-Planverfahren befindet, Gberbaut.

Die angetroffene Auffillungsméachtigkeit liegt zwischen 2,8 m und max. 6,4 m. Insgesamt setzt sich
die Auffillung aus einem hohen Anteil von Bauschuttresten (Ziegel, Beton, Mortel, Bruchsteine)
sowie mittleren bis geringen Anteilen an Asche- und Schlackeresten in einer Uberwiegend sandi-
gen bis gelegentlich schluffigen Matrix zusammen. Organoleptische Auffalligkeiten in Form eines
deutlichen Geruchs nach PAK1 (teerartiger Geruch) waren in drei Sondierungen festzustellen. Am
Bodenmaterial selber konnten - abgesehen vom Geruch — keine Hinweise auf typische Neben- und
Abfallprodukte aus der Gaserzeugung wahrgenommen werden.

Der Wirkungspfad Boden-(Nutz-) Pflanze ist aufgrund der weitgehenden Versiegelung der Flache
und der Nutzungsausweisung als Kerngebiet nicht relevant.

Die Beurteilung des Wirkungspfades Boden-Mensch (Direktkontakt) ergab keine Hinweise auf
maogliche Prifwertiiberschreitungen des Szenarios (3. Stufe von Prifwerte nach dem Bundesbo-
denschutzverordnung) Park- und Freizeitanlagen, es werden sogar die Prifwerte der Nutzungs-
kategorie Wohngebiet (bezogen auf die obersten 10 cm, die nur untersucht wurden) eingehalten.

! polycyclische aromatische Kohlenwasserstoffe



Wirkungspfades Boden-Grundwasser :

Als einzig auffalliger Schadstoff-Parameter ist bei den Feststoffuntersuchungen durchgangig die
Gruppe der PAK nach EPA (Summe von 16 wichtigen zu untersuchenden Parametern) zu nennen.
Die maximalen Gehalte liegen bei 2.577 (RKS 6b) bzw. 14.920 mg/kg (RKS 3) und sind als hoch
bis sehr hoch zu bewerten. Die gaswerkstypischen Einzelverbindungen liegen in allen Proben im
gleichen Verhaltnis vor. Die Gehalte liegen im Bereich der Residualsattigung (Ruckhaltevermogen
des Bodens), die fur die Bodenart Schluff geméaf3 Vollzugshilfe zur Gefahrdungsabschatzung ,Bo-
den-Grundwasser* * anzusetzen ist. Bei Uberschreitung der Residualsattigung ist ein aktiver
Schadstofftransport anzunehmen, dass heif3t, dass auch ohne Wasserzutritt ein Stoffeintrag in das
Grundwasser moglich ist.

Die hohen PAK- Gehalte kénnen allerdings, zumindest im Abgleich mit dem ehem. Bauwerksbe-
stand nicht unmittelbar auf Produktionsriickstande des Gaswerkbetriebes zuriickgefiihrt werden.
Vielmehr wird vom Gutachter angenommen, dass die ermittelten Kontaminationen im Zusammen-
hang mit verunreinigten Bauschuttresten des ehem. Gaswerksgebaude zu sehen sind. Hierfir
spricht auch die insgesamt geringe Konzentration an den sonstigen gaswerkstypischen Schad-
stoffparametern in der Bodenluft. Daraus kann auch abgeleitet werden, dass am Standort nur Gas
produziert wurde und keine Nebengewinnung von z.B. Benzol etc. stattgefunden hat.

In einer Mischprobe wurde der mobile Schadstoffanteil gemafr BBodSchV durch eine Eluatunter-
suchung im Saulenversuch ermittelt. Der Summengehalt an PAK nach EPA ohne Naphthalin am
Ort der Probenahme liegt mit 48,6 ug/l deutlich Gber dem entsprechenden Prifwert der BBodSchVv
fur den Wirkungspfad Boden-Grundwasser (0,2 ug/l). Dadurch ergibt sich ein hinreichender Ver-
dacht, dass auch am Ort der Beurteilung eine Uberschreitung des Priifwertes zu erwarten ist. Dies
gilt im Besonderen vor dem Hintergrund, dass der Grundwasserhdchststand bei ca. 5,4 m unter
GOK anzusetzen ist und demnach davon ausgegangen werden muss, dass zumindest die tieferen
Auffullungsbereiche im Grundwasserschwankungsbereich liegen.

Grundwasseruntersuchungen

Das Grundwasser flie3t von Sud-Std-West bis Siid-Sid-Ost in Richtung Nord-Nord-West bis
Nord-Nord-Ost in Richtung Wupper. Bei den Schépfproben (zur Feststellung, inwieweit dem
Grundwasser Schadstoffe in Phase d.h. weiterhin tropfend aufliegen) wurden keine organolepti-
sche Auffalligkeiten festgestellt. Hinweise darauf, dass die PAK in Phase auf dem Grundwasser
vorliegen, sind generell nicht festgestellt worden. Die Stoffparameter sind mit Ausnahme der PAK
und mit Einschrankungen fir die Cyanide unauffallig. Die Messungen zeigten in der 1. Messreihe
im Dez. 2005 mit max. 1,32 ug/l eine z.T. deutliche Anreicherung von PAK (EPA) im Grundwasser,
welche in den néchsten beiden Messreihen im Jan. und Febr. 2006 in den Hohen nicht verifiziert
werden konnte. Vielmehr lagen diese Werte bis auf einen unterhalb der Geringfugigkeitsschwel-
lenwerte (GFS)3. Eine geringe Auffalligkeit zeigten die Gesamtgehalte an Cyaniden (nur ein Ge-
halt in der 3. Messreihe tiber dem GFS mit 110 pg/l). Aufgrund der Uberschreitungen der GFS fiir
PAK in der 1. Messreihe ist dem Grunde nach eine Grundwasserverunreinigung festgestellt, diese
ist aufgrund der gesamten Ergebnisse der Messreihe aber eher als gering und offensichtlich nicht
durchgangig zu beschreiben und unterliegt zeitlich starken Schwankungen.

Insgesamt ist festzuhalten, dass die Ursache bzw. Schadstoffquelle der Grundwasserverunreini-
gung das mit PAK beaufschlagte Auffillungsmaterial ist, welches durchsetzt ist mit Bauschuttreste
aus dem Gaswerksabbruch. Seit mehr als 40 Jahren ist der Bereich des ehem. Gaswerks komplett
Uberbaut, so dass eine Gefahrdung des Grundwassers Uber den Sickerwasserpfad weitestgehend
ausgeschlossen werden kann. Nur bei steigendem Grundwasserspiegel konnen Schadstofffrach-
ten ins Grundwasser eingetragen werden.

4.3 Prognose Uber die Entwicklung des Umweltzustands bei Nichtdurchfihrung der
Planung

% Anhang 3, Ziff. 1, Tab. 1, MALBO-Band 17, LUA NRW 2002
® Ableitung von Geringfiigigkeitsschwellenwerten fiir das Grundwasser, Landerarbeitsgemeinschaft Wasser
(LAWA), Dez. 2004
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Bei Nichtdurchfuhrung der Planung werden sich die Immissionen und die Boden-
/Grundwasserbelastungen nur in Abhéngigkeit von gesetzlichen Rahmenbedingungen, wie z.B.
Uber zulassige Fahrzeugemissionen &ndern. Ansonsten ist eine positive oder weitere negative
Entwicklung des Umweltzustands im Plangebiet nicht zu erwarten.

4.4 Geplante Mallnahmen zur Vermeidung, zur Verringerung und zum Ausgleich der
nachteiligen Umweltauswirkungen

441 Larm

Vorhandene Larmbelastung

Bezeichnung Lme Z&hldaten enaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ
Tag Nacht DTV Str.gatt. M M p (%) | p(%) | Pkw | Lkw |Abst.
(dBA) [ (dBA) Tag Nacht [ Tag | Nacht |(km/h)|(km/h)
Bahnhofstr 67.0 55.9] 13000|Landesstralle 50 4.5
Bahnhofstr 66.6 55.6 12000|Landesstralle 50 4.5
Bahnhofstr 68.5 57.5| 18750|Landesstralle 50 4.5
Bahnhofstr 68.6 57.6] 19000|Landesstralle 50 4.5
Bundesallee B7 67.0 59.6 13000|Bundesstralle 50 4.5
Bundesallee B7 68.1 60.8| 17000|Bundesstrale 50 4.5
Bundesallee B7 67.9 60.5| 16000|Bundesstralle 50 4.5
Bundesallee B7 67.3 59.9( 14000|Bundesstralle 50 4.5
Déppersberg 68.7 57.7| 13700|Landesstralle 50 4.5
Morianstr 67.6 56.6| 15000|Landesstralle 50 4.5
Morianstr 68.4 57.3| 18000|Landesstralle 50 4.5
Sudstralle 56.4 49.2 223.8 42.7 3.0 3.0 50 3.5
Wesendonkstr 59.6 49.3| 4000|Gemeindestralie 50 0

Fur den Bereich des Intercity-Hotels werden Larmpegelerh6hungen um ca. 1 dB(A) prognostiziert.
Da diese Pegelerhéhungen also weniger als 3 dB(A) betragen werden, sind sie fur das menschli-
che Ohr nicht wahrnehmbar. Die Vorbelastung der Hotelfassade betragt bereits mehr als 70 dB(A).

Fir die geplanten Neubauten dstlich des Stadtplatzes sowie im Bereich des Wupperparks werden
Schallddammmale festgesetzt, da die Orientierungswerte der DIN 18005 von tags von 65 dB(A) um
13 dB(A) und die Orientierungswerte von 55 dB(A) nachts um 13 dB(A) Uberschritten werden.

Die Fassaden der ehemaligen Bundesbahndirektion weisen an allen Gebaudeseiten zukiinftig ge-
ringere Larmpegel als heute auf. Die Pegelminderungen betragen teilweise bis zu 13 dB(A). Trotz
der teilweise erheblichen Pegelminderungen kann die Einhaltung der Richtwerte der DIN 18005
nicht an allen Geb&udeseiten gewahrleistet werden. Die der Bahnhofsstrae und der Bundesallee
B 7 zugewandten Fassaden weisen nach wie vor Uberschreitungen der Richtwerte auf.

Fur den Gebaudebestand im Plangebiet, dessen Fassaden die Orientierungswerte Uberschreiten,
werden daher ebenso wie fir die Neubauten Schalldammmale festgesetzt. Die Fassaden miissen
den Anforderungen an die Luftschalldammung von AuRRenbauteilen nach der DIN 4109 entspre-
chen. Bei der geplanten Bebauung 6stlich des Bahnhofs ergeben sich Anforderungen an die
Schallddmmung der AulRenbauteile: Fir die Ostseite des Gebdudes wird daher ein Larmpegelbe-
reich VI festgesetzt. Fir die Fassaden Richtung Bundesallee, Déppersberg, und Bundesbahndirek-
tion werden die Larmpegelbereiche VIl festgesetzt.

4.4.2 Lufthygiene

Als Malinahme zur Verbesserung der lufthygienischen Bedingungen, des Mikroklimas und des
Stadtbildes wird fir die neu geplanten eingeschossigen Gebaude im Bereich des Wupperparks
Dachbegriinung festgesetzt.

Bei Planungen einer Tiefgarage unter dem Stadtplatz ist eine ebenerdige Entliftung als problema-
tisch einzustufen, insbesondere wenn eine sensible Nutzung in unmittelbarer Nahe vorhanden ist.
Denkbar ware hier beispielsweise eine Entliftung Uber Dachniveau der angrenzenden Bebauung,
um Auswirkungen der Tiefgarage auf die bodennahen Luftschadstoffbelastungen gering zu halten.
Regelungen hierzu erfolgen im spateren Baugenehmigungsverfahren.
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Weiterhin wird empfohlen (eine Festsetzung ist nicht méglich), die geplanten Gebdude an das
Fernwarmenetz anzuschlieRen, um Emissionen aus dem Hausbrand im Plangebiet zu vermeiden.

Diese lufthygienischen Aspekte sind im Rahmen der Abwégung und im Rahmen der Baugenehmi-
gungsverfahren zu bertcksichtigen. Bei den anderen betrachteten Luftschadstoffen sind durch die
Planungen keine zusatzlichen Konflikte mit Beurteilungswerten im Vergleich zum derzeitigen Zu-
stand zu erwarten.

4.4.3 Altlasten

Eine Beurteilung zur raumlichen Ausdehnung und zeitlichen Entwicklung der Grundwasserverun-
reinigung mit den vorliegenden Daten ist nicht mdglich. Wie bereits erwahnt wurden die Sondie-
rungen/Messstellen aufgrund der nahezu kompletten Uberbauung des Gaswerksstandorts bereits
an den einzig sinnvollen und machbaren Stellen gebohrt/errichtet. Daraus folgt, dass z.Z. eine De-
tailuntersuchung, die vor einer moglichen Sanierung erfolgen muss, nicht durchfiihrbar ist.

Im Rahmen der ,Neugestaltung des Ddppersberg“ und der damit verbundenen Grundwasserhal-
tung (Absenkung oder Alternativverfahren) ist die PAK- Belastung des Grundwassers zu bertick-
sichtigen. Es ist damit zu rechnen, dass je nach Lage eines Absenkungstrichters das geforderte
Grundwasser schadstoffbelastet ist. Dies ist in der Planung der Wasserhaltung, wie auch in der
wasserrechtlichen Erlaubnis fir die Einleitung / Absenkung von Grundwasser zu berticksichtigen
und MalRnahmen wie z.B. regelmaliige Kontrollen des abgepumpten Wassers und stichprobenar-
tige Kontrollmessungen in den vorhandenen Grundwassermessstellen sind durchzufihren. Diese
MafRnahmen sind im Erlaubnisverfahren bezogen auf das gewahlte Verfahren néher zu konkreti-
sieren.

Bei Rickbau der vorhandenen Bebauung (Hotel, Parkhaus bzw. Schule) im Bereich des ehem.
Gaswerkstandortes ist eine Detailuntersuchung zur Eingrenzung des Grundwasserschadens
durchzufiihren; in den Bebauungsplan wird ein entsprechender Hinweis aufgenommen.

Die Gefahrenbeurteilung beim Wirkungspfad Boden-Grundwasser erfolgt nutzungsunabhéngig,
daher hat die Uberschreitung der Priifwerte nach BBodSchV wie auch die nachgewiesene Grund-
wassergefahrdung gemaR Altlastenerlass * vom 14. Méarz 2005 nur eine indirekte Bedeutung fir
eine bauplanerische oder baurechtliche Entscheidung zu BaumafRnahmen. Fir die belastete Fla-
che ist die Nutzung ,Kerngebiet” und ,Verkehrsflache* (Strallenneuplanung) vorgesehen, fir deren
Verwirklichung Vorkehrungen und MafRnahmen (siehe oben) erforderlich werden, deren Konkreti-
sierung aber in nachfolgende Verfahren z.B. Baugenehmigungsverfahren, Wasserrechtsverfahren
fir die Wasserhaltung, verlagert werden kdnnen. Die rechtliche Bewertung hat gezeigt, dass fur
das Plangebiet des Bebauungsplanes Nr. 954 B ein hinweislicher Eintrag Uber den Standort des
ehemaligen Gaswerkes ausreicht.

4.5 Prognose uber die Entwicklung des Umweltzustands bei der Durchfiihrung der
Planung

Bezogen auf den Gesamtumbau des DoOppersbergs, hin zu einem kombinierten Haupt- und Bus-
bahnhof, entsprechen die getroffenen Festsetzungen zum einen dem ermittelten Wettbewerbser-
gebnis, zum anderen den aus der Aufgabe heraus notwendigen Entscheidungen.

Es wird davon ausgegangen, dass die bauliche Veranderung der Strale DOppersberg mit dem
geplanten Neubau fir diesen Innenstadtbereich keine deutliche klimatische Verschlechterung be-
wirken wird. Eine weitere klimatische Untersuchung ist daher aufgrund der vorliegenden Ergeb-
nisse des Gutachtens vom Januar 2004 nicht erforderlich.

* Berticksichtigung von Flachen mit Bodenbelastungen, insbesondere Altlasten, bei der Bauleitplanung und
im Baugenehmigungsverfahren; Gem. RdErl. d. Ministeriums fur Stadtebau und Wohnen, Kultur und Sport
und d. Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz; 14.03.2005
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Bei Realisierung der Planung sind nur im Fahrbahnbereich der stark befahrenen Bundesallee und
im Zufahrtsbereich des geplanten Busbahnhofs deutliche Belastungen mit Feinstaub (PM 10) be-
rechnet. Es ist zu erwarten, dass an der nachstgelegenen Wohnbebauung im Bereich der B7 zwi-
schen Morianstrale und Bembergstralle der PM10-Grenzwert von 40 pg/m3 Uberwiegend ein-
gehalten wird. Sudlich des Busbahnhofs sind entlang der Strale D6ppersberg aufgrund der deut-
lich reduzierten Verkehrsbelegung gegeniiber dem derzeitigen Zustand verringerte PM10-Belas-
tungen berechnet. Bezogen auf den Grenzwert sind die PM10-Belastungen bei Realisierung der
Planung an der bestehenden und geplanten Bebauung als mittel bis hoch zu bezeichnen.

Deutliche Belastungen an der Randbebauung entlang der Bundesallee sind auch bei Realisierung
der Planung im Kreuzungsbereich der Bundesallee mit der MorianstraRe und der StraRe Ddppers-
berg sowie am geplanten Busbahnhof nicht zu vermeiden, die aufgrund von Vorbelastungen auch
zu Uberschreitungen des Grenzwertes und des Ubergangsbeurteilungswertes fiir das Jahr 2007
von 46 pg/m? an der nachstgelegenen Bebauung fuhren. Weiter siudlich an der StraRe Doppers-
berg sind an der bestehenden Bebauung NO,-Belastungen zu erwarten, die den Ubergangsbeur-
teilungswert nicht Uberschreiten, wohl aber den ab dem Jahr 2010 geltenden Grenzwert von 40
pg/ms3. Auf dem Bahnhofsvorplatz sowie entlang der Morianstraf3e und entlang der Bundesallee
westlich der Kreuzung mit der Morianstraf3e sind gegeniiber dem derzeitigen Zustand verringerte
NO, —Belastungen an der bestehenden und geplanten Bebauung zu erwarten. Die NO, — Gesamt-
Belastungen sind bei Realisierung der Planung bezogen auf den Grenzwert (Jahresmittelwert in
Bodennahe) als erhoht bis grenzwertiberschreitend zu bezeichnen, wobei die Grenzwertiiber-
schreitung insbesondere im Nahbereich der Bundesallee zu erwarten ist.

Bei Realisierung der Planung wird der LAI- Vorsorgewert von 2,5 nug/m3 fir Benzol an der Bebau-
ung Uberwiegend nicht erreicht. Eine Ausnahme bildet eine kleine Gebaudefront an den Kaufméan-
nischen Schulen an der Bundesallee; hier wurden Werte zwischen 2,5 und 3 ug/ms3 berechnet.

Mit technischen, baulichen/ sonstigen MalRnahmen und politischen Vorgaben wird angestrebt, die
Emissionen in den kommenden Jahren bundesweit zu reduzieren. Fir die zu erwartenden Reduk-
tionen gibt es erste Abschatzungen, deren Ergebnisse in dem Merkblatt Gber Luftverunreinigungen
an Strafl3en (2002) veroffentlicht sind. Bei den Reduktionsfaktoren handelt es sich um mittlere Wer-
te bezogen auf das Gebiet von Deutschland. Daher kdnnen sich trotz gleich bleibender Ver-
kehrsmengen in Zukunft durch emissionsdrmere Fahrzeugflotten Immissionsreduzierungen erge-
ben. Die motorbedingten Emissionsfaktoren hdngen im wesentlichen ab von der sich fortlaufend
andernden Fahrzeugflotte und dem Bezugsjahr, fir welches der Emissionsfaktor bestimmt wird.

Erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen hinsichtlich des Schallschutzes sind durch die Fest-
setzungen nicht zu erwarten. Die Larmsituation im Plangebiet ist im heutigen Zustand durch eine
erhebliche Vorbelastung gekennzeichnet. Die sich zukinftig einstellenden Larmpegel liegen in
grol3en Bereichen des Plangebietes unter den heutigen Larmpegeln, aufgrund der Vorbelastung
teilweise aber dennoch Uber den Richtwerten.

Den Ergebnissen eines Schallgutachtens entsprechend werden Larmpegelbereiche bzw. deren
erforderliche SchutzmafRnahmen nach DIN 4109 festgesetzt. Bei einer Larmbelastung gréRer
Larmpegelbereich Il ist fir eine ausreichende Beluftung der Wohnrdume durch Luftungseinrichtun-
gen zu sorgen. Das gleiche gilt fir Birogebaude ab Larmpegelbereich VI.

Hinsichtlich der Aspekte Boden-/Grundwasserbelastungen werden keine wesentlichen Anderun-
gen prognostiziert. Im Rahmen der Baumalnahmen kénnen durch Bautatigkeiten gegebenenfalls
belastete Béden ordnungsgemal entsorgt werden und evtl. belastetes Grundwasser kann bei er-
forderlichen Grundwasserhaltungen ebenfalls ordnungsgemar abgeleitet werden. Es handelt sich
hierbei um einen sog. ,zulassigen Problemtransfer” in solche Verfahren, die dem Bebauungsplan
zeitlich nachgeordnet sind.

5. Auswirkungen auf das Schutzgut ,,Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter”

5.1 Einschlagige fachgesetzliche und fachplanerische Ziele
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Berticksichtigung im

Fachgesetze Umweltrelevante Ziele
Bebauungsplan Nr. 954 B
Nachrichtliche Ubernahme der
Bertcksichtigung der Belange | Baudenkmale, Empfehlung
Baugesetzbuch des Denkmalschutzes und der | einer Gestaltungssatzung,
Denkmalpflege Einbindung des Gestaltungs-
beirats
Bei offentlichen Planungen
Denkmalschutzgesetz NRW sind die Belange des Denk- Siehe oben

malschutzes angemessen zu
berlcksichtigen

5.2 Bestandsaufnahme

Im Plangebiet sind die Gebaude ehemalige Bundesbahndirektion (Bahnhofstrale 41) und das
Empfangsgebaude des Hauptbahnhofes (BahnhofstraRe 37) in die Liste der Baudenkmaler einge-
tragen. Die denkmalgeschitzte Schwebebahn verlauft nérdlich des Plangebietes tber der Wupper,
die denkmalgeschiitzte Schwebebahnhaltestelle Déppersberg grenzt ebenfalls direkt an das Plan-
gebiet an. Die herausragenden denkmalgeschiitzten Gebaude des Bahnhofs und der ehemaligen
Bundesbahndirektion kénnen heute aufgrund der Dominanz von Verkehrsflachen und der Verun-
staltung durch die dem Bahnhofsgebaude vorgelagerten Laden kaum eine angemessene repra-
sentative Wirkung entfalten.

Als sonstige Sachguter sind die unterirdisch verlegten Kanale und der unterirdisch verlaufende
Flutgraben der Wupper zu nennen.

5.3 Prognose Uber die Entwicklung des Umweltzustands bei Nichtdurchfihrung der
Planung

Das Erscheinungsbild der Baudenkmale bliebe ohne Planung weiterhin beeintrachtigt.

54 Geplante MaBnahmen zur Vermeidung, zur Verringerung und zum Ausgleich der
nachteiligen Umweltauswirkungen

Festsetzungen hinsichtlich der Gestaltung des mehrgeschossigen Gebaudes 6stlich des Stadtplat-
zes werden im Bebauungsplanverfahren nicht getroffen. Es ist geplant, im Rahmen einer Satzung
die Gestaltung des Plangebietes zu regeln. Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens kénnen
darliber hinaus unter Beteiligung des Gestaltungsbeirates Regelungen zur aul3eren Gestaltung
getroffen werden.

Zur Realisierung der Planung mussen der Schmutzwassersammler, die Regenwasserkanalisation
sowie weitere Leitungen an die neuen Hohenverhaltnisse angepasst werden. Evtl. ist auch das
Deckengewdlbe des Flutgrabens von der Planung betroffen. Der Flutgraben soll als neue Lei-
tungstrasse genutzt werden, hierzu wird der Querschnitt erheblich verringert werden. Die konkre-
ten Planungen zur Anpassung laufen noch, so dass abschlieRend zu den mdglichen Auswirkun-
gen, wie z.B. Erforderlichkeit von Pumpen 0.4., noch keine Aussage erfolgen kann.

Abhéangig von den Ergebnissen des noch in Arbeit befindlichen Niederschlagsabflussmodells fur
die Wupper sind gegebenenfalls Festsetzungen hinsichtlich des Hochwasserschutzes von Geb&u-
den und Verkehrswegen erforderlich. Grundsatzlich ist in der Nahe der Wupper im Bereich des
Wupperschotters von héheren und schnell wechselnden Grundwasserstidnden auszugehen. Zum
Schutz unterirdischer Gebaudeteile (Keller, Tiefgaragen) vor driickendem Wasser ist hinsichtlich
der Gebaudeabdichtung auf héhere Anforderungen hinzuweisen.

Durch die geplante Absenkung des Bahnhofvorplatzes und der Bahnhofstral3e erfolgen technische
Eingriffe in die Geb&udesubstanz des Bahnhofes und der ehemaligen Bundesbahndirektion. Daher
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sind im Rahmen der nachfolgenden Verfahren Abstimmungen mit den Eigentimern und dem Ei-
senbahnbundesamt erforderlich. Die als Bahnanlagen gewidmeten Grundstiicke werden als ge-
widmete Bahnflache gem. § 9 Abs. 6 BauGB nachrichtlich tibernommen.

5.5 Prognose uber die Entwicklung des Umweltzustands bei Durchfihrung der Pla-
nung

Das Baudenkmal Empfangsgebéude Hauptbahnhof wird durch Abriss der vorgelagerten Geschéfte
wieder besser zur Geltung kommen. Das geplante mehrgeschossige Gebaude 6stlich des Stadt-
platzes soll architektonisch die benachbarten Baudenkmale beriicksichtigen. Um dies sicherzu-
stellen sind die Planungen dem Gestaltungsbeirat vorzulegen.

Mit der Absenkung der B 7 und der Anlage von Tiefgaragen kann sich die Gefahr von Schaden bei
Hochwasserfuhrung der Wupper erhéhen. Konkrete Angaben kénnen erst nach dem Vorliegen des
Niederschlagsabflussmodell getroffen werden. Dies ist bei den weiteren Planungen zu bericksich-
tigen. Erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen sind nicht zu erwarten.

6. Gesamtbewertung der Umweltauswirkungen einschlie8lich der Wechselwirkun-
gen zwischen den Schutzgltern

Erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen sind bei Bertcksichtigung der geplanten Malinhahmen
zur Vermeidung und Verminderung von Auswirkungen durch die Planung nicht zu erwarten.
Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern sind nicht erkennbar.

7. In Betracht kommende Planungsalternativen

Der stadtebauliche Rahmenplan von 1999 wurde nach intensiven Abstimmungen, am 31.01.2000
als Grundlage fur die weitere Entwicklung beschlossen. Das Gesamtkonzept wurde im Rahmen
einer Machbarkeitsstudie 2003 auf bauliche, technische, rechtliche und wirtschaftliche Realisier-
barkeit Uberprift und in den Grundziigen mit einer wesentlichen Anderung bestatigt: Der Bau eines
neuen Busbahnhofs Uber den Gleisanlagen der DB AG ist trotz verkehrlicher Vorteile nicht finan-
Zierbar und kann damit nicht realisiert werden. Als Alternative wurde die Verlagerung des Bus-
bahnhofs auf eine Flache ostlich des DB-Empfangsgebaudes vorgeschlagen (heutige Nutzung:
teilweise Parkplatze, teilweise Brachflachen). Die Machbarkeitsstudie wurde am 28.07.2003 vom
Rat der Stadt als Grundlage fur die weiteren Planungen beschlossen. Mit dem stadtebaulichen
Wettbewerbsergebnis vom April 2004 wurde aus knapp 30 Entwirfen das beste Ergebnis zur Um-
gestaltung des Doppersbergs gefunden. Grundlegend andere Planungsvarianten kommen bei Be-
achtung der stadtebauliche Ziele nicht in Betracht.

8. Weitere Angaben zur Umweltprifung

Das Plangebiet ist mit Luftschadstoffen und Larm erheblich vorbelastet. Die Vorbelastungen, aber
auch die Veranderungen durch die Planung unterliegen Rahmenbedingungen, die durch Festset-
zungen in Bebauungsplanen nicht wesentlich beeinflussbar sind. Hierzu werden Malinahmen er-
forderlich, die z. B. den Bereich des Bebauungsplangebietes deutlich tberschreiten, wie z. B. Luft-
reinhalteplane u.a.. Neue Erkenntnisse tber Wirkungen von Luftschadstoffen fuhrten zu Anderun-
gen des Bundesimmissionsschutzgesetzes und der entsprechenden Verordnungen. Diese enthal-
ten zeitliche Ubergangsregelungen zur Einhaltung der verscharften Immissionswerte. Zur Reduzie-
rung der Emissionen missen bundesweit in verschiedenen Aufgabenbereichen, u.a. Fahrzeug-
und Heiztechnik, MaRnahmen zur Reduzierung ergriffen werden.

Hinsichtlich der Aspekte Artenschutz (evtl. Fledermausvorkommen im Flutgraben), Larmschutz,
Hochwasserschutz und Grundwasserbelastung liegen bisher keine abschliel3enden Erkenntnisse
vor. Dies hat jedoch keine Auswirkungen auf die insoweit abschlie3enden Festsetzungen des Be-
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bauungsplanes. Die Ergebnisse der laufenden Untersuchungen kénnen im Rahmen der weiteren
Verfahren bzw. bei der Bauausfiihrung bericksichtigt werden.

9. Monitoring

Zwei Jahre nach Umsetzung der wesentlichen Bestandteile der Planung inklusive des benachbar-
ten Planes Nr. 954 A - Ddppersberg / Busbahnhof- (Verlegung des Busbahnhofes) sind die Ver-
kehrsmengen zu erfassen und mit den Prognosewerten des Verkehrsgutachtens abzugleichen.
Die Erfassung soll weitestmdglich durch Auswertung vorhandener Daten z.B. aus Z&hlschleifen,
erfolgen. Zusatzlicher Kosten- und Arbeitsaufwand soll weitestgehend vermieden werden. Sofern
die tatsachlichen Verkehrsmengen signifikant hoher als die Prognosewerte sind, sind auch die
Larm- und Luftschadstoffimmissionen zu ermitteln und neu zu bewerten. Auch diese Erkenntnisse
sind weitestgehend aus laufenden Untersuchungen und Auswertungen abzuleiten.

Weiterhin ist zu Uberprifen, ob die festgesetzten Vermeidungs- und Minderungsmal3nahmen be-
zuglich des Stadtbildes (Erhalt und Neuanpflanzung von Baumen), des Artenschutzes (sofern ein
Vorkommen von Flederm&usen nachgewiesen wird), des Grundwasser- und Hochwasserschutzes
umgesetzt wurden.

10. Allgemein verstandliche Zusammenfassung

Wichtigstes Ziel des Bebauungsplanes Nr. 954 B —Ddppersberg/ Bundesallee ist die Beseitigung
eines bestehenden stadtebaulichen und verkehrlichen Missstandes. Hierflr ist die Schaffung des
Planungsrechtes zur stadtebaulichen Verbesserung der Ubergangssituation vom Hauptbahnhof
zur Innenstadt erforderlich. Hierzu z&hlen die Verlegung des Busbahnhofes in das benachbarte
Plangebiet, eine oberirdische FuBwegeverbindung, ein neu gestalteter Bahnhofsvorplatz mit La-
den, eine stadtebaulich angemessene Neubebauung, eine Tiefgarage mit ca. 400-450 Stellplatzen
im Bereich des klinftigen Bahnhofvorplatzes und die Ausweisung eines Wupperparks mit Baurecht
flr zwei eingeschossige Gebaude.

Das Plangebiet ist mit Luftschadstoffen und Larm erheblich vorbelastet. Durch die stadtebaulichen
Planungen wird sich die Belastung insgesamt weder im positiven noch im negativen Sinne wesent-
lich ver&ndern. Aufgrund der geénderten Verkehrsfiihrung wird es an einigen Geb&udefronten zu
héheren, an anderen zu niedrigeren Immissionsbelastungen kommen.

Dieses Bauleitplanverfahren ist jedoch primér nicht dazu geeignet, diese Belastungen grundlegend
zu verandern. Hierzu ist die Erstellung und Durchflihrung eines Luftreinhalte- und Vorsorgeplanes
bzw. eines Larmminderungsplanes erforderlich. Das Plangebiet des Bebauungsplanes Nr. 954 B
wird nur einen kleinrAumigen Bestandteil dieser Untersuchungsrdume umfassen.

Mit den vorgesehenen Schallschutzfestsetzungen werden die bauplanungsrechtlichen Grundlagen
fur die Vorsorge zum Schutz der menschlichen Gesundheit innerhalb von Gebauden geregelt.

Auf den ehemaligen Gaswerksstandort wird im Plan hingewiesen. Die nachgewiesenen Belastun-
gen schlieRen die geplanten Nutzungen nicht aus.

Die Ergebnisse der noch nicht abgeschlossenen Untersuchungen beziglich des Hochwasser-
schutzes, des Artenschutzes (eventuelles Fledermausvorkommen) und des Schallschutzes (Aus-
wirkungen von schallabsorbierenden Materialien an geplanten Stitzwanden) missen bei den
nachfolgenden Genehmigungsverfahren und Bauausfihrungsplanungen berlcksichtigt werden,
haben aber keine Auswirkungen auf den Regelungsumfang dieses Bebauungsplanes.
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