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2.2

~ Anlage 09 zur VO/0943/06

Aufgabenstellung

Auf einer Industriebrache in Wuppertal soll das Quartier der ehemaligen Brau-
erei Bremme, begrenzt durch Gewerbeschulstrale, Albertstrafle, Untere Lich-
tenplatzer StraRe und Heidter Berg neu gestaltet und stadtebaulich aufgewer-

tet werden (siehe Anlage 1).

Die vorliegende Planung sieht in einer Kombination von Teilabbruch und Neu-
bebauung sowie Umnutzung von vorhandenen Gebaudeteilen die Ansiedlung

von Handelseinrichtungen, Wohnungen und Gewerbe vor.

Ziel des vorliegenden Verkehrsgutachtens ist es, das Verkehrsaufkommen
dieses Vorhabens abzuschatzen und die verkehrlichen Auswirkungen auf die

vorhandene Verkehrssituation zu bewerten.

- Grundlagen

- Planungsunteriagen

1] Lageplan mit 6ffentlichem Parkraum und Verkehrsberuhigung
RATHKE Architekten BDA
Wuppertal - Berlin
Bearbeitungsstand 09. 05. 2005 (siehe Anlage 2)

Ermittlung des Verkehrsaufkommens

[2] Verkehrsz&hlung der Stadt Wuppertal
Querschnittszahlung Gewerbeschulstralle
29. 06. 2004 (siehe Anlagen 3.1 - 3.3)

[3] Gutachterliche Stellungnahme zu groRflachigen Ansiedlungsvorhaben
in Wuppertal-Heckinghausen, Albertstrale 47 - 56

BBE Handelsberatung Minster
Juli 2004 | ’
[4]  Verkehrliche Wirkungen von GroReinrichtungen des Handels und der
Freizeit
Forschungsgeselischaft fiir Strafen- und Verkehrswesen
FGSV - Arbeitspapier Nr. 49 - Ausgabe 1999
[5] Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung

- Grundsétze und Umsetzung
- Abschatzung der Verkehrserzeugung

Hessische Strallen- und Verkehrsverwaltung
Heft 42 - 2000
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[6] Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden, Verkehrs (EAR 05)
Forschungsgeselischaft fiir StraRen- und Verkehrswesen
Ausgabe 2005 ‘

3  Verkeh rsrelevante Ausgangsgrofen
Das Planungsgebiet ist in folgende zwei voneinander unabhhéngige Bereiche

unterteilt:

Bereich Verbrauchermarkt

- Filiale Edeka

- Béckerei und Cafe
- Konzessionar

- Getrénkemarkt : | : \
mit 3140 m? Verkaufsraumflache (VKF) bzw. ca. 4100 m? Bruttogeschossfla-
che (BGF).

Parkplatz mit ca. 160 Steliplatzen (Stpl.) mit Anbindung an die AlbertstraRe -
Anlieferzone mit Anbindung an den Heidter Berg '

Bereich Wohnbebauung Untere Li'éhtenglatzer StralRe

4 Punkthauser mit Mischnutzung Wohnen und Gewerbe
Bestandsriegel mit Mischnutzung Wohnen und Gewerbe

 ca. 40 Stellplatze, verteilt zwischen den Punkth&usern und auf der Innenplatz-
fliche mit Anbindung an die Albertstralle, die Untere Lichtenplatzer StraRe
und den Heidter Berg ~
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4.2

Ermittlung des Verkehrsaufkommens

Verkehrszdhlung Gewerbeschulstrafe

Zur Ermittlung von aktuellen Analysedaten wurde durch die Stadt Wuppertal
am 29. 06. 2004 in der Gewerbeschulstrale eine Querschnittszahlung durch-
gefiihrt. In der Zeit von 6.00 - 9.00 Uhr, 12.00 - 14.00 Uhr und 15.00 - 18.00
Uhr wurde die Verkehrsbelastung je Richtung und Kfz-Art (Pkw, Lkw, Krad,

- Bus) in 15-min-Intervallen erfasst [2] (siehe Anlagen 3.1).

Die daraus abgeleitete Tagesganglinie fiir einen mittleren Wochentag Montag
- Freitag (siehe Anlage 3.2) weist als absolute (maRgebende) Spitzenstunde
die Zeit von 16.15 - 17.15 Uhr aus. In dieser Zeit wurde die Gewerbeschul-
stral’e von (aufgerundet) 620 Kfz / h befahren (siehe Anlagé 3.3).

Fur die Gbrigen das Quartier begrenzenden Stralen (AlbertstraRe, Untere
Lichtenplatzer Stra’e, Heidter Berg) liegen keine Belastungszahlen vor. Hin-
sichtlich ihrer verkehrlichen Funktion im stadtischen StraRennetz sind diese
StralRen jedoch als nicht so bedeutsam wie die Gewerbeschulstralle einzu-
schatzen, so dass mit einer deutlich geringeren Verkehrsbelastung gerechnet

werden kann.

Abschétzung Verkehrsaufkommen Bereich Verbrauchermarkt
Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens eines Verbrauchermarktes ist von

-einer Reihe von Randbedingungen abhangig, die-je nach Standort variieren

und zu unterschiedlicher_n Aussagen fihren kénnen. Um dennoch ein relativ
gesichertes Ergebnis zu erhélten, werden verschiedene in der‘Praxis Ublichen
Schatzverfahren fiir einen mittleren Wochentag Montag - Freitag verwendet
und gegeniibergestelit. Es handelt sich dabei immer um das Kundenver-
kehrsaufkommen in der nachmittaglichen Spitzenstunde. Beschaftigten- und
Anlieferverkehre bleiben dabei unberticksichtigt, da diese in der Regel auRer-
halb der verkehrlichen Spitzenzeiten statlﬁnden und deshalb als nicht pla-

nungsrelevant anzusehen sind.
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4.3

Abschétzung dber die Bruttogeschossfliche (nach [41)

60 Kunden / 100 m? BGF

MIV-Anteil = 85 %

Besetzungsgrad = 1,2 Personen / Kfz
Spitzenstundenanteil = 15 %

Berechnung: 60 Kunden / 100 m? BGF x 4100 m? BGF = 2460 Kunden / Tag
2460 Kunden / Tag x 0,85 / 1,2 Personen / Kfz = 1743 Kfz / Tag
1740 Kfz / Tag x 0,15 = 261 Kfz/ h (ieweils Zu- und Abfluss)

Abschéatzung tber die Stellplatzzahl (nach [4])
Umschlagsgrad = 10 Kfz / Stpl. + Tag
Spitzenstundenanteil = 15 %

Berechnung: 160 Stpl x 10 Kfz / Stpl. + Tag = 1600 Kfz / Tag
1600 Kfz/ Tag x 0,15 = 240 Kfz / h (ieweils Zu- und Abfluss)

Abschatzung iiber die Stellplatzzahl (nach [6])

Zufluss = 1,45 Kfz / Stpl. + h (3-Wert)
Abfluss = 1,40 Kfz / Stpl. + h (@-Wert)

Berechnung: 1,45 Kfz / Stpl. + h x 160 Stpl. = 232 Kfz/ h (Zufluss)
1,40 Kfz / Stpl. + h x 160 Stpl. =224 Kfz/ h (Abfluss)

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die unterschiedlichen Schétzverfah-
ren relativ bereinstimmende Ergebnisse liefern. Zur Bewertung der verkehrli-
chen Auswirkungen kann deshalb ein Verkehrsaufkommen des Verbraucher-
marktes von insgesamt etwa 500 Kfz / h fiir die maflgebende Spitzenstunde
(leweils 250 Kfz / h im Zu- und im Abfluss) angenommen werden.

Abschitzung Verkehrsaufkommen Bereich Wohnbebauung und Gewerbe
Fur diesen Bereich liegen auRer der Stellplatzzahl (ca. 40 Stpl.) keine weiteren
konkreten Angaben, wie z. B. WE-Anzahl, Gewerbeflache o. &. vor.

Da sich der Verkehr dieses Bereiches im Wesentlichen aus Anwohner- und
Mieterverkehr zusammensetzt, kann bei einem angenommenen Umschlags-
grad von 3 Kfz / Stpl. + Tag und einem Spitzenstundenanteil von 15 %
Uberschlaglich mit einem Verkehrsaufkommen in der malgebenden Spitzen-
stunde von etwa 40 Kfz / h (jeweils 20 Kfz / h im Zu- und im Abﬁuss) gerech-

net werden.
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- 5.1

5.2

Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen

Parkplatz Verbrauchermarkt

Der Verbrauchermarkt erzeugt ein Kundenverkehrsaufkommen von insgesamt
500 Kfz / h in der maRgebenden Spitzenstunde (siehe Abschnitt 4.2). Dieses

- Verkehrsaufkommen ist tiber den zugehérigen Parkplatz mit Anbindung an die

Albertstrale abzuwickeln. Da sich in diesem Bereich bereits Grundstiickszu-
fahrten befinden, sind keine Einschrankungen bei der Anzahl der Stralenstell-
platze erforderlich. Auf Grund der geringen Verkehrsbedeutung der Albertstra-
RBe werden an dieser Stelle auch keine verkehrlichen Probleme erwartet.

Nach Untersuchungen in [3] beschrénkt sich der Emzugsberench des Verbrau-
chermarktes vorrangig auf den Stadtbezirk Heckinghausen. Daraus kann ge-“
schlussfolgert werden, dass sich der Verkehr in etwa je zur Halfte auf die Kno-
tenpunkte GewerbeschulstraBe / Albertstrae und Untere Lichtenplatzer Stra-
Re / AlbertstralRe verteilt. Anhand der durchgefiihrten Verkehrszahlung (siehe
Abschnitt 4.1) ist einzuschétzen, dass beide Knotenpunkte in der derzeitigen
Ausbauform das zusitzliche Verkehrsaufkommen von je ca. 250 Kfz / h noch

ohne gréRere Einschrankungen bewaltigen kénnen.

Anlieferzone Verbrauchermarkt

Die Anlieferung des Verbrauchermarktes erfdlgt ausschlieflich vom Heidter
Berg. Angaben zur Anzahl der Lieferungen sind nicht bekannt.' Da diese je-
doch vorrangig auBerhalb der verkehrlichen Spitzenzeiten stattfinden, sind
Beeintréachtigungen im Verkehrsablauf kaum zu erwarten.

Wegen der Gestaltung dieser Anlieferzone miissen Rangiervorgénge der An-
lieferfahrzeuge z. T. im éffentlichen Strallenraum ausgefiihrt werden.

Um dies gewahrleisten zu kénnen, sind ein Baum zu versetzen sowie 5 Stell-
platze zu beseitigen. Dariiber hinaus ist auf der der Anlieferung gegenuberlie-
genden StraBenseite, zumindest zwischen Gewerbeschulstrale und
Ferdinand-Thun-StraRe ein eingeschranktes Halteverbot (Zeichen 286) einzu-
richten, was den Verlust von nochmals ca. 12 Stellplatzen bedeutet (siehe An-

lage 2). -
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5.3

Wohnbebauung und Gewerbe » ;

Das in diesem Bereich in der maRgebenden Spitzenstunde entstehende Ver-
kehrsaufkommen von 40 Kfz / h (siehe Abschnitt 4.3) verteilt sich auf die An-
bindepunkte Albertstraf&e Untere Lichtenplatzer StraRe und Heidter Berg
Diese relativ geringe Grole ist problemlos tber die genannten Anblndepunkte

und vorhandenen Knotenpunkte abzuwickeln.

Die Gestaltung der Zufahrt Heidter Berg erfordert jedoch die Versetzung eines

- Baumes sowie die Beseitigung von 2 Stellplatzen (siehe Anlage 2).

Empfehlungen

1.

Die Um- und Neugestaltung des Quartiers der ehemaligen Brauerei Brem-
me in Wuppertal zwischen GewerbeschulstraRe, Albertstrate, Untere Lich-
tenplatzer StraRe und Heidter Berg mit Ansiedlung von Handelseinrichtun-
gen, Wohnungen und Gewerbe ist aus verkehrlicher Sicht grundsatzlich

méglich.

Durch dieses Vorhaben wird ein zusatzliches Verkehrsaufkommen in der
mafRgebenden Spitzenstunde von insgesamt 540 Kfz / h erzeugt.

Auégehend von den derzeitigen Verkehrsbelastungen und der zu erwar-
tenden Verkehrsverteilung kann eingeschatzt werden, dass die vorhande-
nen Verkehrsanlage‘n im Umfeld (Stralen, Knotenpunkte) dieses Ver-
kehrsaufkommen ohne Um- und AusbaumaRnahmen noch bewaéltigen kon-

nen.

Zur verkehrsgerechten Gestaltung der erforderlichen Grundstlckszufahrten
missen insgesamt 2 Baume versetzt und 19 Stellplatze beseitigt werden.



