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Bezirksvertretung Cronenberg
Ausschuss fur Verkehr

Beschlussqualitat

Empfehlung/Anhdrung
Empfehlung/Anhdrung

Ausschuss fur Finanzen und Beteiligungssteuerung

Empfehlung/Anhorung
Hauptausschuss
Rat der Stadt Wuppertal

Empfehlung/Anhdrung
Entscheidung

Endausbau an der Einmindung Hahnerberger Str./ Theishahner Str. nach
Verkehrsversuch

Grund der Vorlage

Beendigung des Verkehrsversuchs an der Einmundung Hahnerberger Str./ Theishahner Str.

Beschlussvorschlag

1. Der Ausschuss fir Verkehr beschliel3t die Beendigung des Verkehrsversuchs und den
endglltigen Ausbau gemaR Variante 1.0 an der Einmindung Hahnerberger Str./

Theishahner Str. zu Gesamtkosten von 62.000 €.

2. Der Rat der Stadt Wuppertal stimmt im Vermdgenshaushalt 2006 im UA 6305 einer
aulRerplanmafigen Ausgabe in Hohe von 62.000 € zu.
Zur Deckung wird ein entsprechender Betrag aus den Restmitteln der Finanzposition
6303-950.0011 - Ausbau der Inselstralle - gesperrt.

Einverstandnisse

Der Kammerer ist einverstanden.
Der Beauftragte fiir den nichtmotorisierten Verkehr ist einverstanden.

Unterschrift

Uebrick
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Begriindung

Mit Drs. VO/1568/05 wurde im Januar und Februar 2006 der Bezirksvertretung Cronenberg
und dem Ausschuss fir Verkehr die Verkehrsprognose Hahnerberger StralRe/ Theishahner
Stral3e fur den Zeitraum nach Verkehrsfreigabe des Tunnels Burgholz vorgestellt.

Die damaligen Prognosedaten zeigten fur das stadtische Stralennetz in Cronenberg einen
besonders kritischen Punkt an der Einmindung Hahnerberger Str./ Theishahner Stral3e auf.
Auch unter der Voraussetzung, dass sich die Prognosen erst Uber einen langeren Zeitraum
einstellen wiirden, war zu erkennen, dass schon mit Offnung des Tunnels Burgholz
Verkehrszunahmen eintreten werden, die ohne Verdnderung an der genannten Einmindung
zu splrbaren zusétzlichen Staus und Behinderungen aller Verkehrsarten OPNV wie IV
fihren wirden.

In der Sitzung des Ausschusses fur Verkehr am 01.02.2006 wurde der Einrichtung eines
kurzfristig vom Ressort StraBen und Verkehr entwickelten Verkehrsversuchs zugestimmt.
Der Verkehrsversuch hatte folgende Malinahmen flr eine leistungsfahigere
Verkehrssteuerung zum Inhalt:

o Verbot fur linksabbiegenden Individualverkehr aus der Theishahner Str. in Richtung
Kreuzung Theishahn und Einrichtung einer Busspur mit verkehrsabhangiger
Bussignalisierung

e Einrichtung einer Wendemadglichkeit in der Theishahner Stral3e in Hohe der Ausfahrt
Tankstelle

e Verlegung der signalgeregelten Uberquerung iiber die Hahnerberger StraRe sudlich der
Einmindung auf die nordliche Seite in Form eines zweigeteilten Uberweges mit
Einrichtung einer provisorischen Mittelinsel unter Beachtung des Schleppkurven der
Busse und der Zugénglichkeit des direkten Privatanliegers

¢ Umwandlung des signalgeregelten Rechtsabbiegers von Theishahn in die Theishahner
Stral3e zu einem Ful3gangeriberweg (Zebrastreifen)

Die baulichen Verdnderungen wurden am 23.03.2006 eingerichtet. Am 29.03.2006 fand die
offizielle Einweihung des Tunnels statt.

Der Verkehrsversuch tber ein halbes Jahr sollte zeigen, ob weitere Malinahmen zur
Bewaltigung des Verkehrs erforderlich werden. Hier war in einer weiteren Stufe
vorausgeplant, dass auch die Busse nicht weiter Uber die Theishahner Stral3e
linksausbiegen, sondern uber die Killenhahner StralRe gefiihrt werden sollten. Dem zu Folge
ist dann nach baulicher Veranderung ein doppelspuriges Rechtsausbiegen aus der
Theishahner Strafl3e und eine wesentliche Verlangerung der Grinzeiten besonders flr
Linksabbieger aus Richtung Cronenberg maglich.

Im Untersuchungszeitraum traten keine nennenswerten Unfélle auf, die die Verkehrsfihrung
in Frage gestellt hatte.

In der Anlage sind nach Anzeige der oOrtlichen Lage die verschiedenen Tagesbelastungen
am 02.11.2005 vor Tunnel6ffnung, aktuell am 05.09.2006 und die prognostizierten
Belastungen in der Menge und in prozentualer Abweichung dargestellt.

In der Vergleichsdarstellung wird deutlich, dass Abweichungen von der Prognose zu
verzeichnen sind und eine neue Bewertung erlauben.

War die Prognose von einer Steigerung der Rechtsabbieger der Theishahner Stral3e von nur
5% ausgegangen, ist heute bereits eine Steigerung von 26% zu verzeichnen. Die als kritisch
prognostizierte Zunahme der Linksabbieger aus Richtung Cronenberg von 78% Uber den
ganzen Tag hat sich bisher nur zu 36% gezeigt. Zu- und Abnahmen der tbrigen
Verkehrsstréme sind fir die Leistungsbetrachtung nicht ausschlaggebend.

Varianten fur den Endzustand:

Betrachtet man die Verkehrsbelastung und die Vor- und Nachteile des Zwischenzustandes
(Ausbauvariante 3.01) wahrend des Verkehrsversuches kdnnen verschiedene Varianten
gegenuber gestellt werden.
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Variante 1.0

Die Variante 1.0 stellt im Wesentlichen die heutige L6ésung des Verkehrsversuchs dar und
verbessert durch Entfall der provisorischen Mittelinsel in der nérdlichen Querung tber die
Hahnerberger Stral3e sowohl den Komfort flr Ful3ganger, die dann die Stral3e wieder in
einem Zug uberqueren kdnnen, als auch das behinderungsfreie Ausbiegen der Busse und
die Zuganglichkeit des anliegenden Privatgrundstiicks.

Damit die Griinzeiten aus Richtung Cronenberg kommend optimal genutzt werden kénnen,
wird die Vorsignalisierung vor der Einmindung Hipkendahl abgebaut.

Die Leistungsberechnung stellt im Vergleich zu 2005 eine vergleichbare Qualitat dar und
eroffnet die Méglichkeit einer Nachsteuerung der Ampelregelung bei zukiinftigen
Verkehrszunahmen im Rahmen von etwa bis zu 10-15%.

Variante 1.1

Die Variante 1.1 baut auf der Variante 1.0 auf. Ergdnzend wird hier das Linksausbiegen von
der Theishahner Stral3e auch fur den Individualverkehr, wie vor Beginn des
Verkehrsversuchs mdglich, untersucht.

In der Leistungsfahigkeitsuntersuchung wird erkennbar, dass bereits bei heutiger
Verkehrsbelastung eine unzumutbare Verschlechterung besonders fiir Linksabbieger aus
Richtung Cronenberg in Richtung Theishahner StralRe eintreten wiirde.

Auf Grund dieser Erkenntnis kann die Freigabe des Individualverkehrs als Linksausbieger
Theishahner Stral3e wie in Variante 1.1 untersucht nicht empfohlen werden.

Variante 2.0

In einer weiteren Betrachtung wird untersucht, ob eine Rickverlegung der signalisierten
FuRgangerfurt an die urspringliche Stelle stdlich der Einmindung Theishahner Stral3e
maoglich ist.

Zunachst unter Beibehaltung der Regelung, dass nur Busse aus der Theishahner Stralie
linksausbiegen, wird in der Leistungsfahigkeitsuntersuchung deutlich, dass fir Linksabbieger
aus Cronenberg in Richtung L418 eine kritische Situation eintreten wird. Bereits bei einer
weiteren Verkehrszunahme von 5% entsteht wahrend der Spitzenverkehrsstunden ein nicht
abwickelbarer Rickstau, der erneut die Frage nach einem verkehrsgerechten Ausbau
aufwerfen wird.

Variante 2.1

Auch in dieser Ausbauform ist untersucht worden, welche Auswirkungen die Freigabe fir
den Individualverkehr analog Variante 1.1 haben wiirde.

Die Leistungsbetrachtung kommt nahezu zu den gleichen Qualitaten wie in Variante 1.1
dargestellt, so dass diese Variante ebenfalls nicht empfohlen werden kann.

Variante fur den Endausbau

Als Variante fur den Endausbau wird aus verkehrlicher Sicht die Variante 1.0 vorgeschlagen.

Die heutigen und auch die zukinftig zu erwartenden Verkehre kénnen leistungsregrecht

abgewickelt werden.

Der OPNV kann ohne Anderung der Linienwege weiter betrieben werden. Eine

Untersuchung der WSW AG hinsichtlich der Fahrzeiten im Versuchszeitraum zeigt keine

negativen Einflisse.

Far FuRganger ergibt sich nach Entfall der Mittelinsel lediglich ein geringfligig anderer Weg

gegenuber der ehemaligen Fuhrung. Die Sighalsteuerung wird linksausbiegende Busse nicht

parallel mit den FuRgangern tber die Hahnerberger Strale schalten, so dass keine

Gefahren flr Ful3ganger zu befiirchten sind.

Die bisher im Rahmen des Versuchs eingerichteten baulichen Veranderungen

e Wendemdglichkeit in der Theishahner Stral3e

e wegweisende Beschilderung von der L 418

e Beschilderung und Markierung der Busspur Theishahner Stral3e

o FuRgangeriberweg (Zebrastreifen) tber die Rechtsabbiegespur in der Einmindung
Theishahner Stral3e
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konnen unverandert bestehen bleiben.

Kosten entstehen fur die

e endgliltige Herstellung der Signalisierung nach Umbau fir die Variante 1.0

¢ die Herstellung der Fu3gangerfurt tber die Hahnerberger Str. ohne Mittelinsel
¢ Kleinere, bauliche Anpassungen

Kosten und Finanzierung

Die Kosten in Héhe von 62.000 € werden durch Bereitstellung auflerplanmafiger Mittel, die
aus nicht in Anspruch genommenen Resten der Finanzposition 6303-950.0011 - Ausbau der
InselstralBe - gedeckt werden, finanziert.

Kosten entstehen fir die

e endgultige Herstellung der Signalisierung 40.000 €
e die Herstellung der Fu3gangerfurt 10.000 €
e Kkleinere, bauliche Anpassungen 12.000 €

Gesamtkosten 62.000 €
Zeitplan

Mit den Arbeiten zur Auftragsvergabe wird unmittelbar nach Beschlussfassung begonnen.
Die Arbeiten vor Ort sollen Ende des Jahres 2006 abgeschlossen sein.

Anlagen

Lageplan Variante 1.0
Verkehrsanalyse der LZA 995 vom 13.09.2006 (11 Seiten)
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