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Ausgangssituation und Aufgabenstellung:

Der Kreisel Lichtscheid war lange Jahre eine Unfallhaufungsstelle

Durch verschiedene Veranderungen ist er inzwischen in Bezug auf die
Verkehrssicherheit unauffallig

Gleichzeitig erreicht er jedoch in den Spitzenstunden die Grenze der
Leistungsfahigkeit

Nach Offnung des Burgholztunnels und den zu erwartenden verénderten
Verkehrsbelastungen ist eine Verschlechterung der Situation zu erwarten

Aufgabe dieser Untersuchung war es, Ausbauvarianten zu ermitteln und
zu bewerten, die eine verkehrssichere, leistungsfahige fur die heutigen
und zukunftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen bieten

Grundlage der Verkehrsbelastungen ist eine Untersuchung des Buros
Brenner & Munnich aus dem Jahr 2004

Im Laufe der Untersuchung stellte sich

die Notwendigkeit heraus, auch eine Variante mit einem maoglichst
geringen Ausbaubedarf zu entwickeln
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Untersuchte Varianten:

Bestand

heute bezuglich der Verkehrssicherheit unauffallig
heute an der Grenze der Leistungsfahigkeit

in der Prognose Uberlastet
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Untersuchte Varianten:
Verflechtung

deutliche Steigerung der Leistungsfahigkeit
geringer Umbauaufwand
aber Bedenken wegen der Verkehrssicherheit
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Untersuchte Varianten:

Signalisierter Kreis

deutliche Steigerung der Leistungsfahigkeit
hohe Verkehrssicherheit
aber hoher Umbauaufwand
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Untersuchte Varianten: Untersuchte Varianten

4. Doppelkreis

- Steigerung der Leistungsfahigkeit | &7
- hohe Verkehrssicherheit
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Untersuchte Varianten: Untersuchte Varianten

Geanderte Vorfahrtregelung

Steigerung der Leistungsfahigkeit ”,
Verkehrssicherheit ahnlich wie im jetzigen Zustand & Straflen.naw.
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Untersuchte Varianten:

Teilsignalisierung

Steigerung der Leistungsfahigkeit
Verkehrssicherer Betrieb
geringer Umbauaufwand
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Teilsignalisierung
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Teilsignalisierung

Variante

» 1 eilsignalisierung”

Ausfahrt mit Spursubtraktion
Kreisfahrbahn nur einstreifig

Reduzierung der
Abbiegegeschwindigkeit
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Wajeee Stadt Wuppertal

fur Verkehrswasan Projekt:

Fon: (0234)971 9364
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Berechnungsergebnisse
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erechnete Verkehrsqualitat in der Nachmittagsspitze
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Simulation

Simulation der Variante
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