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Ergebnisse der Parametrierung / Wirkungen der Zuflussregelung
im Bereich der A 46
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Aufbau Zuflussregelung

Verkehrszeichenbricke mit
Datenerfassung z.B. im Zug

einer Streckenbeeinflussung

L

Abmeldung y
Anforderung S \/@@
Frih-Grin-Anforderu

Lichtsignalanlage

Zeichen 131 StVO (mit Blinker)

SSP—s;
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Steuermodell Zuflussregelung

Grundformel zur Ermittlung der theoretischen Umlaufzeit

ALINEA-Algorithmus

3600
qZuﬂuss t Kr |]bopt _b)

— Quss.  Verkehrsmenge in der Zufahrt stromabwarts der LSA
- Kg: Korrekturfaktor
— Byt optimaler Belegungsgrad auf der Hauptfahrbahn

Ableitung einer Rotschaltzeit

Prufung auf Ruckstau in der Rampe und gdf.
Rotzeitlockerung

SSP Consu
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Ergebnisse der Parametrierung Wuppertal Varresbeck FR Dusseldorf

Zuflussregelung Wuppertal-Varresbeck
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Ergebnisse der Parametrierung Wuppertal-Varresbeck FR Dusseldorf

Chronologie
— 02.06.05 Beginn Blindbetrieb
— 21.06.05 Anlageneroffnung / Beginn offener Probebetrieb

Sachstand

— Aufgrund der Auswertung der Daten von Hauptfahrbahn und
Rampe sowie Vorortbeobachtungen waren bis zum jetzigen

Zeitpunkt nach der Eroffnung keine weiteren Anpassungen
mehr erforderlich.
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Ergebnisse der Parametrierung Wuppertal-Katernberg

Zuflussregelung Wuppertal-Katernberg
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Ergebnisse der Parametrierung Wuppertal Katernberg FR Dusseldorf

Chronologie
— 02.06.05 Beginn Blindbetrieb
— 21.06.05 Anlageneroffnung / Beginn offener Probebetrieb

Sachstand

— Aufgrund der Auswertung der Daten von Hauptfahrbahn und
Rampe sowie Vorortbeobachtungen waren bis zum jetzigen

Zeitpunkt nach der Eroffnung keine weiteren Anpassungen
mehr erforderlich.
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Ergebnisse der Parametrierung Wuppertal Katernberg FR Hagen
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Ergebnisse der Parametrierung Wuppertal Katernberg FR Hagen

Chronologie und Sachstand

— 02.06.05 Beginn Blindbetrieb

— 21.06.05 Einrichtung Baustelle

— 21.06.05 Anlageneroffnung / Beginn offener Probebetrieb

— 22.06.05 Anpassung der Betriebsparameter auf die neue
Situation im BAB-Bereich (Anpassung b, Reduzierung der
maximalen Rotschaltzeit und Verscharfung der
Rotzeitlockerung).

— 24.07.05 Abbau der Baustelle
— 27.07.05 Anpassung der Betriebsparameter (Absenkung b,)

— 12.09.05 Einrichtung einer neuen Baustelle / weitere
Anpassungen an den Parametern waren nicht erforderlich
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Schaltungsbild
I [

Wuppertal-Katernberg / A 46 / 15.09.2005
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Ergebnisse der Parametrierung Wuppertal Katernberg FR Hagen

Schaltungsbild
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Ergebnisse der Parametrierung Wuppertal-Elberfeld

Zuflussregelung Wuppertal-Elberfeld

SSP Consu
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Ergebnisse der Parametrierung Wuppertal Elberfeld FR Dusseldorf

Ausgangssituation BAB

Wuppertal-Elberfeld FR Diisseldorf / A 46 / 08.06.2005
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Ergebnisse der Parametrierung Wuppertal Elberfeld FR Dusseldorf

Chronologie und Sachstand
— 02.06.05 Beginn Blindbetrieb
— 21.06.05 Einrichtung einer Baustelle
— 21.06.05 Anlageneroffnung / Beginn offener Probebetrieb
— 19.07.05 Anpassung LSA im nachgeordneten Netz
— 24.07.05 Abbau der Baustelle

— 28.07.05 Abschaltung der Anlage aufgrund von baulichen
Anderungen in der Rampe

— 12.09.05 Einrichtung einer neuen Baustelle

— 12.09.05 bis 22.09.05 erneute Optimierung der Anlagenparameter im
Blindbetrieb aufgrund veranderter Rahmenbedingungen der
Erfassung — nur noch ein Fahrstreifen)

— 22.09.05 Wiederinbetriebnahme der Anlage mit veranderter
Baustellensituation

— 26.09.05 Anpassung der Betriebsparameter (Reduzierung der
maximalen Rotschaltzeit und b,)

— 30.09.05 Anpassung der Betriebsparameter (Reduzierung b, ;)

SSP Consu
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Ergebnisse der Parametrierung Wuppertal Elberfeld-FR Dusseldorf
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Ergebnisse der Parametrierung Wuppertal Elberfeld-FR Dusseldorf
Schaltungsbild
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Ergebnisse der Parametrierung Wuppertal Elberfeld FR Hagen

Chronologie
— 02.06.05 Beginn Blindbetrieb
— 21.06.05 Anlageneroffnung / Beginn offener Probebetrieb

Sachstand

— Aufgrund der Auswertung der Daten von Hauptfahrbahn und
Rampe sowie Vorortbeobachtungen waren bis zum jetzigen
Zeitpunkt im Rahmen des offenen Probebetriebes keine
Anpassungen erforderlich
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Wirkung der Zuflussregelung

Bereits nachweisbare Wirkungen

— Optimierung des Verflechtungsprozesses durch Einzelfahrzeug-
regelung bei hohem Verkehrsaufkommen

— Harmonisierung des Verkehrsflusses auf der A 46

Weitere erwartete Wirkungen

— Auf Basis der Erfahrungen mit bereits bestehenden Anlagen im

Bereich der A 40 und der A 43 wird eine signifikante Verbesserung
der Unfallsituation erwartet

— Daruber hinaus ist mit einer Reduzierung der Staus zu rechnen

SOP s

Beratende Ingenieure Gmt




UIIUOOIUHUIUI IH v vyl il

Fazit und Ausblick

Fazit

— Bei allen Anlagen konnte trotz teilweise heterogener Baustellensi-
tuation sehr zeitnah eine optimale Parametrierung unter Beruck-
sichtigung der Belange des nachgeordneten Netzes erreicht wer-
den.

— Mit der Zuflussregelung konnte verhindert werden, dass es in den
Baustellenbereichen in den Spitzenverkehrszeiten zu langerfristi-
gen Verkehrszusammenbrichen kommt.

Ausblick

— Die Situation wird regelmalig Uberpruft, bewertet und bei Veran-
derungen der Verkehrs- oder Baustellensituation ggf. angepasst.

SSP Consu
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