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Ubersicht Priifauftrige:

BV Cronenberg

02.06.2026

Bewertungsmaxtrix

Realisierbar (unterschiedliche Zeitraume)

Finanzierungs-

Bewertung

Prifung erforderlich
praktische Umsetzung nicht realisierbar

Begriindung

Bereich / Abschnitt Vorlagen Nr. Wunsch/ Priifauftrag Realisierungsaufwand
aufwand
HauptstraRe: VO/0460/26 . . ) )
Schragparkplatze mittel erin
(Hauptverkehrsstrale) Nummer 1 gparkp genng
hilf I
2 Qu_erungs iten sofien mittel mittel
gleichgestaltet werden
Tempo-30-Zone im
3 Bereich Solinger Str. 12 gering gering
beginnen
FGU, falls T -30-Z
4 i as e.m.po . one mittel hoch
nicht realisierbar ist

Eine Umnutzung der bestehenden Langsparkstdnde in Schragparkstande ist aufgrund
des vorhandenen StraRenquerschnitts nicht moglich. Fiir einen Schragparkstand
bendtigt es eine erforderliche Parkplatztiefe von mindestens 4,85 m. Die bestehenden
Langsparkstande bendtigen hingegen lediglich eine Parkplatztiefe von 2,0 m.

Alle Querungshilfen werden gemal den stadtischen Standardvorgaben sowie den

Anforderungen der DIN 32984 einheitlich ausgebaut. Diese unterscheiden sich durch ihr

antrazitfarbendes Pflaster im Querungsbereich von der tblichen Gehwegflache (grau

Pflaster) sowie von der Fahrbahnoberflache. Im Bereich von Querungshilfen werden

grundsatzlich keine Bodenschwellen angebracht, da diese sich im praktischen Betrieb
nicht bewahrt haben. (Larmschutz, Rettungseinsatze)

Mit Verweis auf die Beschlussvorlage VO/0064/17, handelt es sich bei der HauptstraRe
um eine Hauptverkehrsstralle, die als Vorfahrtstralle mit VZ 306 StVO ausgewiesen ist.
Haupt- und Verkehrsstralen haben die Aufgabe, die verschiedenen Verkehrsarten
aufzunehmen und auf die angrenzenden Strallen zu verteilen. Auf den Strallen des
Vorbehaltsnetzes soll grundsatzlich die innerortlich zugelassene Geschwindigkeit von 50
km/h gelten. Eine Streckengeschwindigkeitsbegrenzung kommt deshalb nur aus den in
der Verwaltungsvorschrift zu Zeichen 274 (zuldssige Hochstgeschwindigkeit) genannten
Grinden in Betracht. Ursachlich kdnnen zum Beispiel eine unstetige StraRenfihrung,
Kurvenlage oder Gefallstrecken sein. Weiterhin bestehen zusatzliche
Anordnungsvoraussetzungen fiir Tempo 30-Strecken auf klassifizierten StraRen,
insbesondere vor allgemeinbildenden Schulen, Kindergarten, Kindertagesstatten aber
auch vor Altenheimen und Krankenhadusern. Keine der genannten Voraussetzungen
findet im betroffenen Bereich Anwendung.

Ein weiterer Antrag der CDU Cronenberg (Beschlussvorlage VO/1018/23) zur Einrichtung
von Tempo 30 im Ortskern wurde am 31.10.2023 vom Ausschuss fiir Verkehr abgelehnt.

In Abstimmung mit der Polizei werden die Anlage neuer FuRgéingeriiberwege (FGU) sehr
restriktiv gehandhabt, da diese den schwachsten Verkehrsteilnehmer nicht in jedem Fall
ein ausreichendes MaR an Verkehrssicherheit gewahrleisten. Zudem sind FGU an einer
HauptverkehrsstraBe aufgrund der hohen Verkehrsbelastung (inkl. Schwerlastverkehr)
nicht sinnvoll. Zwar hat sich die Anlage von FuRgingeriiberwegen (FGU) seit dem
entsprechenden Landeserlass grundsatzlich vereinfacht, jedoch bestehen fiir diesen
Standort erhebliche Bedenken hinsichtlich der Verkehrssicherheit.
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Barrierearme Ausbau HST
Cronenberg Rathaus Sud Der barrierearme Ausbau der Bushaltestelle Cronenberg Rathaus wird die Ausfahrt der
5 soll die Ausfahrt der Karl- hoch hoch Karl-Greis-StraRe nicht behindern, da hier ein Auftritt mit +5 cm vorgesehen ist. Zudem
Greis-Strale nicht werden die Bushaltestellen nach neustem DIN Standard ausgebaut.
behindern
Alle drei vorgeschlagenen
V0/0379/26 | Querungshilfen sollen mittel hoch Siehe unter VO/0460/26 Punkt Nr. 4
Nummer 1 durch einen FGU ersetzt
werden
Mit Verweis auf die Beschlussvorlage VO/0064/17, handelt es sich bei der HauptstraRe
um eine HauptverkehrsstralRe, die als Vorfahrtstrafle mit VZ 306 StVO ausgewiesen ist.
Haupt- und VerkehrsstraRen haben die Aufgabe, die verschiedenen Verkehrsarten
aufzunehmen und auf die angrenzenden StralRen zu verteilen. Auf den StraRen des
Vorbehaltsnetzes soll grundsatzlich die innerortlich zugelassene Geschwindigkeit von 50
. km/h gelten. Eine Streckengeschwindigkeitsbegrenzung kommt deshalb nur aus den in
Tempo-30-Zone im . . . . T
Bereich Solinger Str. 10 . . der .\./erwal.tungsvorschnft "zu Z.elch(?n 274 (zula55|ge .Hochstgeschvv.lnd|gke|t) geﬂnannten
2 beginnen iber gering gering Grinden in Betracht. Ursachlich kdbnnen zum Beispiel eine unstetige StraBenfiihrung,
HauptstraRe 1 — 59 Kurvenlage oder Gefallstrecken sein. Weiterhin bestehen zusatzliche
Anordnungsvoraussetzungen fiir Tempo 30-Strecken auf klassifizierten Straflen,
insbesondere vor allgemeinbildenden Schulen, Kindergarten, Kindertagesstatten aber
auch vor Altenheimen und Krankenhadusern. Keine der genannten Voraussetzungen
findet im betroffenen Bereich Anwendung.
Ein weiterer Antrag der CDU Cronenberg (Beschlussvorlage VO/1018/23) zur Einrichtung
von Tempo 30 im Ortskern wurde am 31.10.2023 vom Ausschuss fiir Verkehr abgelehnt.
3 Schragparkplatze mittel gering Siehe unter VO/0460/26 Punkt Nr. 1
Querungshilfe soll sich
von der
4 Fahrbahnoberflache mittel mittel Siehe unter VO/0460/26 Punkt Nr. 2
abheben, mit Einbau einer
Bodenschwelle
Linksabbiegen von der
5 HauptstralRe in die gering gering Der Linksabbieger wird wie im Bestand erhalten bleiben. Lediglich wird dieser um etwa
KemmannstraRe sollte 10 Meter in Langsrichtung verschoben.
moglich bleiben
Einmindungsbereich Der AulSen- & Gastronomiebereich kann nicht erweitert werden, da die vorhandene
6 KemmannstraRe: AulSen- mittel mittel Flache fiir das Ausfadeln von Gelenkbussen erforderlich ist. Es muss sicher gestellt
& Gastronomie Bereich werden, dass der aus der Haltestelle ,,Cronenberg Rathaus” ausfahrende Gelenkbus
erweitern gefahrlos ausscheren kann, ohne in den Gegenverkehr zu geraten.
, Nach Abstimmung mit der Feuerwehr soll der Einmiindungsbereich der HiitterstraBe zur
Ein- und Ausfahrt der ) i e ) )
. i i Gewahrleistung von Rettungseinsatzen nicht durch Poller abgesperrt werden. Seitens
7 HutterstraRe m. H. v. gering gering . . . e e
Pollern sperren der Verwaltung ist Iedl.gllch vorgesehén, das Elnfahren in die Hutterstrale
beschilderungstechnisch zu unterbinden.




Marvin Schlieper 104.52 Entwurfsplanung und Verkehrssicherheit

Barrierearme Ausbau HST

02.06.2026

Cronenberg Rathaus Sid

soll die Ausfahrt der Karl-

Greis-StralRe nicht
behindern

hoch

hoch

Siehe unter VO/0460/26 Punkt Nr. 5

Trinkwasserbrunnen
hinter der Bushaltestelle
Rathaus Cronenberg Stid

hoch

hoch

11

Sperrung der HauptstralBe
im Ortskern fir den
Schwerlastverkehr

hoch

gering

V0/0462/26
Nummer 2a

Haltestellenverlegung HST
Cronenberg Rathaus

hoch

hoch

2c

Prifung einer Verlegung
aller Umsteigeoptionen an
die AmboRstralie

hoch

hoch

Der Standort auf Hohe der Bushaltestelle Cronenberg Rathaus Sid wurde bereits mit
den zustandigen Ansprechpartnern abgestimmt. Seitens der Verwaltung wird
gewlinscht, den Trinkwasserbrunnen erst im Zuge des Ausbaus der barrierearmen
Bushaltestelle zu realisieren.

Mit Verweis auf die Beschlussvorlage VO/0670/23, handelt es sich bei der HauptstraRe
um eine klassifizierte Strafle (L427). Sie ist Teil eines tGberortlichen Stralennetzes und
dient der ErschlieBung des GroRteils des Stadtbezirks Cronenberg. Bei der RathausstraRe
handelt es sich ebenfalls um eine StraRe mit HaupterschlieBungsfunktion. Auch nach
Einschatzung der Polizei (Fiihrungsstelle Direktion Verkehr) gibt es keine rechtliche
Grundlage fir den teilweisen Ausschluss des LKW-Verkehrs von einer Stralle mit einer
derart hohen Bedeutung.

Durch einen potenziellen Ausschluss des LKW-Verkehrs tiber 7,5 t Gesamtgewicht
wirden zudem Verdrangungseffekte entstehen, die durch andere Wegebeziehungen
aufgefangen werden missten. Hierbei ist insbesondere zu beriicksichtigen, dass durch
ein solches Verbot der entsprechende Verkehr meist nicht ganz verhindert wird, sondern
auf andere, unter Umstanden (auch baulich) noch weniger geeignete StraRen verlagert
wird. Fiir genauere Prognosen lber solche Verdrangungseffekte ware unter Umstanden

ein verkehrstechnisches Gutachten erforderlich.
Weiterhin ergdben sich negative Effekte fir simtliche Geschafte im Cronenberger
Ortskern. Die Belieferung dieser ware nicht mehr ohne weiteres maoglich.

Der bestehende Standort gewahrleistet eine zentrale und gut erreichbare Anbindung
des Cronenberger Zentrums mit kurzen Wegen zu Einzelhandel, Dienstleistungen und
offentlichen Einrichtungen. Eine Verlegung wiirde die ErschlieBungsqualitat fir einen
Grof3teil der Fahrgaste verschlechtern und langere FulBwege verursachen. Darliber
hinaus waren bauliche Anpassungen erforderlich, die mit zusatzlichen Investitions- und
Folgekosten verbunden waren, ohne einen erkennbaren Mehrwert fiir die Fahrgaste zu
schaffen. Hierzu zahlen vor allem die baulichen Anpassungen der Dynamische
Fahrgastinformation samt erforderlichem Tiefbau. Bei der Verlegung der Haltestellen
wadre stddtischerseits zudem ein barrierefreier Vollausbau erforderlich (Grundlage PBefG
/ NVP). Gesamtkosten WSW/Stadt vermutlich sechsstellig.

Eine Blindelung samtlicher Umsteigebeziehungen an der AmbolstralSe sieht die WSW
kritisch. Der bestehende Umsteigeknoten an Cronenberg Rathaus bietet aufgrund seiner
zentralen Lage eine bessere Erreichbarkeit wichtiger Ziele im Stadtteil. Eine Verlagerung
wirde flr zahlreiche Fahrgaste langere Wege und eine geringere

Orientierungssicherheit bedeuten. Zudem waren umfangreiche infrastrukturelle

Anpassungen erforderlich, die erhebliche Kosten verursachen wiirden. Die zu
erwartenden Vorteile stehen in keinem angemessenen Verhaltnis zu den finanziellen
und betrieblichen Aufwendungen.
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Neugestaltung der
bestehenden Haltestellen,
falls eine Verlegung nicht

moglich ist

hoch

hoch
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3c

Tempo 30 auf der
HauptstraBe, temporéare
Sperrung des
Linksabbiegers
HauptstraBe -->
RathausstralRe

gering

gering

Siehe unter VO/0460/26 Punkt Nr. 5

43

Vorfahrtsregelung
RathausstraRe Richtung
HauptstralRe abschaffen

gering

gering

Siehe unter VO/0460/26 Punkt Nr. 3 sowie VO/0379/26 Punkt Nr. 5

5a

EinbahnstraRe
KemmannstralRe
umkehren

mittel

gering

Grundsatzlich besteht die Aufgabe einer HauptverkehrsstraRe darin, groRRere
Verkehrsmengen aufzunehmen, zu biindeln und zielgerichtet durch das Verkehrsnetz zu
leiten. Die bestehende Vorfahrtsregelung unterstiitzt diese Funktion und sorgt fiir einen

moglichst stérungsfreien Verkehrsablauf. Eine Anderung der Vorfahrt wiirde
demgegeniiber zu einer Schwachung dieser verkehrlichen Hierarchie fiihren und kénnte

die Leistungsfahigkeit der Hauptverkehrsbeziehungen beeintrachtigen.

Die bestehende Regelung einer abknickenden VorfahrtstraRe tragt den tatsachlichen
Verkehrsstromen im betreffenden Bereich Rechnung. Der liberwiegende Teil des
Verkehrs bewegt sich iber die betreffende Streckenfiihrung, die zugleich eine wichtige
Verbindung fir den 6ffentlichen Personennahverkehr darstellt. Insbesondere verkehren
auf dieser Relation mehrere Linienbusse, die die zentrale Haltestelle Cronenberg
Rathaus mit dem Bereich Sudberg verbinden und von dort zuriickfiihren.
Daruber hinaus stellt die Verbindung Gber die RathausstraBe und die HauptstralRe einen
wesentlichen Anschluss an die Solinger StraRe dar, die als klassifizierte LandesstraRe
eine Ubergeordnete Verkehrsfunktion erfillt.

Ferner ist die Lindenallee als HaupterschlieRungsstralSe klassifiziert und Gbernimmt
bereits heute eine wichtige Funktion innerhalb des 6rtlichen StraRennetzes. Sie dient
nicht nur der ErschlieRung angrenzender Bereiche, sondern fungiert zugleich als
Umgehungsstrecke des Ortskerns. Dadurch nimmt sie einen erheblichen Anteil
derjenigen Verkehre auf, deren Ziel weder der Cronenberger Ortskern noch die Solinger
StraRe ist. Diese verkehrliche Funktion spricht ebenfalls dafiir, die bestehende
Vorfahrtsfiihrung beizubehalten, da sie den tatsachlichen Verkehrsbeziehungen und der
straBenhierarchischen Bedeutung der betroffenen StralRen entspricht.

5b

Linksabbieger von der
HauptstralRe Richtung
Kemmannstrale
entfernen

mittel

gering

Siehe unter VO/0379/26 Punkt Nr. 5

5c

Freiwerdene Flache fir
Griunflache sowie Gastro
nutzen

mittel

mittel

Siehe unter VO/0379/26 Punkt Nr. 5

FGU anstatt
Querungshilfe

mittel

hoch

Siehe unter VO/0379/26 Punkt Nr. 6

Siehe unter VO/0460/26 Punkt Nr. 4
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Einrichtung von
Grinstreifen rechts und

Aufgrund des zur Verfligung stehenden Gesamtquerschnitts der HaupttralRe konnten
Grinstreifen entlang nur unter Aufgabe der Langsparkstiande moglich sein. Damit

8 links der Hauptstr und hoch hoch
) P ) kénnten motorisierten Verkehrsteilnehmer alle die Einzelhandelsnutzungen nicht mehr
Parkstreifen z. B mit . . . . .
i ) erreichen, denn Alternativen zum Langsparken stehen nicht zur Verfiigung.
Rasengittersteinen
Die Einrichtung von Parklets fiir die Auengastronomie auf einer Hauptverkehrsstrale
mit Tempo 50 ist aus verkehrssicherheitstechnischen Griinden abzulehnen. Zudem kann
Prifung der Einrichtung es zu einer Wettbewerbsverzerrung kommen, wenn einzelne
von Parklets auf der . AuRengastronomiebetriebe durch Parklets beglinstigt werden, wahrend andere diese
9 . mittel hoch . o . : . . .
Hauptstr. fir Moglichkeit nicht erhalten. Darliber hinaus hat die Erfahrung gezeigt, dass Parklets mit
Auflengastronomie erheblichen Kosten verbunden sind und schnell mehrere hunderttausend Euro
verursachen kénnen. Im Rahmen des Haushaltssicherungskonzepts stehen der Stadt
Wuppertal hierfir keinerlei finanziellen Mittel zur Verfligung.
Installation von 12
dreiarmigen Laternen in ..
10 & . mittel hoch Muss durch die zustdndige Abteilung 104.25 Offentliche Beleuchtung geprift werden.
der Hauptstr. im
Ortskerns Cronenberg
Fahrbahndecken-
V0/0379/26 sanierune bis zur Die Fahrbahndecke der RathausstralRe wird derzeit im Rahmen einer separaten
Ortskern Allgemein 8 ) hoch hoch MalRnahme saniert. Nach aktuellem Stand soll die MaRnahme Ende Juli abgeschlossen
Nummer 10 Sparkasse in der .
sein.
RathausstralRe
Aufgrund der bereits bestehenden Stellflachen fiir Motorrader in unmittelbarer Ndahe
. des Ortskernes stehen auf der RathausstraRe 14, der KemmannstraRe 4 sowie auf der
Aufstellung Radbiigel, . . R . . . .
VO0/0462/26 . . . ) ) Karl-Greis-StrafSe 1 insgesamt etwa zwolf Stellflachen fir Kraftfahrrader zu Verfligung.
Stellplatze fiir Motorrader gering gering . o . . . . .
Nummer 1 . Ein zusatzlicher Bedarf solcher Stellflachen ist zum aktuellen Zeitpunkt nicht erkenntlich.
sowie Banke . . s L . . _
Eine mogliche Aufstellung von Radbligel ist durch ist Abteilung 104.54 Nahmobilitat zu
priifen.
Der CE64 verflgt mit der Haltestelle Untergriinden (iber eine Haltestelle auf der Solinger
StralSe. Die Einrichtung zusatzlicher Haltestellen fir den CE64 auf der Solinger StraRe ist
Priifung von Haltestellen nicht vorgesehen. Als Schnellbuslinie verfolgt der CE64 das Ziel, eine zligige Verbindung
fur den CE 64 Richtung zwischen den Zentren Wupperta und Solingen herzustellen. Zusatzliche Haltestellen
2b . hoch hoch . . : ) . . P
Solingen auf der wirden die Fahrzeiten verlangern und damit die Attraktivitat der Linie fir die
Solingerstr liberwiegende Zahl der Fahrgaste mindern. Gleichzeitig entstlinden Kosten fiir Planung,
Bau und Unterhaltung der Haltestellen, wahrend die ErschlieRungswirkung aufgrund
bereits bestehender Angebote im Umfeld begrenzt ware.
Die Fiihrung samtlicher Buslinien aus Sudberg liber die Lindenallee wird nicht
empfohlen. Die bestehende Linienfiihrung gewéhrleistet eine ausgewogene
ErschlieRung verschiedener Bereiche Cronenbergs und ermdoglicht direkte Verbindungen
. e flir unterschiedliche Fahrgastgruppen. Eine Konzentration auf die Lindenallee wiirde zu
Prifung der Linienfiihrung . . . . . . .
einer Verschlechterung der FlachenerschlieBung fliihren und fir Teile der Bevolkerung
2d aller Busse aus Sudberg hoch hoch ) . . . R .
. L langere Zugangswege zum OPNV bedeuten. Darliber hinaus waren betriebliche
Uber die Lindenalleee . . o . .
Anpassungen erforderlich, die zusatzliche Kosten verursachen und die Effizienz des
Liniennetzes beeintrachtigen kdnnten. Aus Kundensicht wiirden sich die
Wegebeziehungen verschlechtern, ohne dass ein entsprechender Nutzen erkennbar
wadre.
Analyse des
2e y hoch hoch Muss durch die zustandige Abteilung 104.3 StraBenverkehrstechnik gepriift werden.

Verkehrsaufkommens
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2g

Erstellung einer
Kostenabschatzung,
Durchfiihrung
erforderlicher
Verkehrsdatenanalysen

hoch

hoch

3a

Vorfahrtsregelung
BerghauserstraRe,
Richtung Lindenallee

mittel

gering

Muss durch die zustdandige Abteilung 104.3 StraRenverkehrstechnik gepriift werden.

3b

Dynamische Schilder

gering

gering

Analog zur Stellungnahme der Vorfahrtsregelung Rathausstralie in Richtung
Hauptstralle.

4b

Eine Messung der
Verkehrsstrome aller am
Verkehr Beteiligten

hoch

hoch

Fiir den vorliegenden Bereich des Ortskerns ist ein entsprechender Bedarf nicht
erkennbar. Die ortliche Verkehrssituation ist iberwiegend durch konstante und gut
vorhersehbare Verkehrsabldufe gepragt. Es liegen keine Erkenntnisse vor, die darauf
hindeuten, dass durch den Einsatz dynamischer Beschilderung ein wesentlicher
verkehrlicher Mehrwert erzielt werden kdnnte. Insbesondere sind keine regelmaRig
auftretenden Verkehrsbelastungen bekannt, die den Einsatz einer derartigen
technischen Infrastruktur rechtfertigen wirden.

Dariliber hinaus ist zu berticksichtigen, dass die Installation dynamischer Schilder mit
Investitionskosten verbunden ist. Neben den Anschaffungskosten entstehen dauerhaft
Aufwendungen fir Betrieb, Wartung, technische Betreuung, Softwarepflege sowie
gegebenenfalls notwendige Reparaturen und Erneuerungen. Auch die Sicherstellung
einer dauerhaft zuverldssigen Funktion erfordert personelle und finanzielle Ressourcen.
Vor diesem Hintergrund erscheint der zu erwartende Nutzen im Verhaltnis zu den
entstehenden Kosten und Folgelasten nicht ausreichend.

4c

Tempo 30 in der
RathausstraRe

gering

gering

Siehe unter VO/0379/26 Punkt Nr. 2e

6a

Verlagerung der
Parkplatze seitens der
Sparkasse auf die
gegeniberliegende
StralSeseite der
RathausstraRe

mittel

gering

Analog zur Stellungnahme fiir die Tempo 30-Zone auf der Solinger StraRe / HauptstraRe.
Auch hier sind keine der zuvor genannten Anordnungsvoraussetzungen einschlagig.

6b

Parkstreifen soll mit
Rasenkantensteinen
ausgestattet werden

gering

gering

Die Flache vor dem Gebaude der Sparkasse ist eine private Flache und steht daher fir
eine Umplanung nicht zur Verfligung. Die Verlagerung des halbachsigen Parkstands auf
die gegenliberliegende StralRenseite ist aufgrund der Zufahrtssituation sowie der
fehlenden Andienungsmaglichkeiten nicht sinnvoll.

6c

Einrichtung eines
Pocketparks auf der

Rathausvorplatzseite (inkl.

Umsiedlung der
Millcontainer).

mittel

mittel

Wenn sich Langsparkstande und die Gehwegflache nahezu auf einer Hohe befinden,
werden die Langsparkstande aufgrund der Barrierefreiheit nicht mit einem Kantenstein
angefasst.

6d

Kosten-
/Machbarkeitsstudie zu
erstellen

hoch

hoch

Die Einrichtung eines Pocketparks wiirde den Wegfall samtlicher Parkplatze zur Folge
haben. Zudem miussen die bestehenden Zufahrten weiterhin freigehalten werden. Ein
alternativer Standort fiir die Millcontainer muss durch das AWG gepriift werden.

Da die Punkte 6a bis 6¢ nicht realisierbar sind, ist die Erstellung einer Machbarkeitsstudie
obsolet.




