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offentlich

Sitzung am  Gremium Beschlussqualitat
17.06.2026 BV Vohwinkel Entscheidung

Einrichtung einer FahrradstraBBe in einem Teilabschnitt der StraRe Ludgerweg

Hinweis: Samtliche Anderungen bzw. Erganzungen gegeniiber der Druckvorlage
VO0/0295/26 sind in blau dargestelit.

Grund der Vorlage

1. Beschluss der Drucksache VO/0673/24 ,Planung einer Fahrradstral3e in der Stral3e
Ludgerweg (Abschnitt zwischen der Einmiundung Neulandweg und dem Abzweig der
Nordbahntrasse in das Waldgebiet)“ der Bezirksvertretung vom 21.08.2024
(S1/0290/24). Grundsatzbeschluss zur Planung der Fahrradstralle.

2. Die Bezirksvertretung Vohwinkel hat die Beschlussfassung zur Druckvorlage
VO/0295/26 in der Sitzung vom 15. April 2026 (S1/0813/26) vertagt. Anschlieend
fand ein Ortstermin mit Vertreter*innen der Bezirksvertretung Vohwinkel und der
Stadtverwaltung statt, um vor Ort offene Fragen zu klaren. Die Diskussionspunkte
werden in der Neufassung aufgefuhrt. Fur weitergehende Erlduterungen und
Ausfuhrungen wird auf die Drucksachen VO/0425/25, VO/0425/25/25/1-Neuf. und
VO/0295/26 verwiesen.

Beschlussvorschlag
Unter der Pramisse der Markierung, der in Anlage 01 dargestellten Parkplatze, beschlief3t die
Bezirksvertretung die Umgestaltung des Ludgerweges in eine Fahrradstra’e mit Baukosten
in Hohe von 71.000€.

Unterschrift

Ohrndorf
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Begriindung

Hinweis: Uberarbeitung der Druckvorlage VO/0295/26 aufgrund des Ortstermines am
19.05.2026 mit Vertreter'innen der Bezirksvertretung Vohwinkel und der
Stadtverwaltung.

Im von der Bezirksvertretung gewlnschten Ortstermin wurden die Bedeutung des
Ludgerwegs sowie die Erforderlichkeit einer Umgestaltung zur Fahrradstrale thematisiert.
Der betreffende Abschnitt des Ludgerwegs ist Bestandteil der Uberregional bekannten
Nordbahntrasse, des Bergischen Panoramaradweges, der Veloroute nach Solingen und
auch der geplanten Veloroute nach Dusseldorf. Auch im Kontext der Erreichbarkeit der
BUGA 2031 mit dem Fahrrad ist der Abschnitt von Uberregionaler Bedeutung.

Die Parkplatzsituation am Ludgerweg wurde eingehend gepruft. Im Ortstermin wurden
insbesondere die geplanten zweier-Parkpakete thematisiert. Innerhalb des Ludgerwegs
werden lediglich zweier-Parkpakete bzw. dreier Parkpakete mit mittig angeordneten
Radbtigel vorgesehen. Ziel dieser Anordnung ist es, Rangierbewegungen, bei denen der
Radverkehr leicht Gbersehen wird, zu minimieren und dadurch die Verkehrssicherheit fir den
Radverkehr zu erhéhen. Nicht nur durch die Anordnung von kleinen Parkpaketen, sondern
auch durch die vorgesehene Anordnung von Sicherheitstrennstreifen und das Schaffen von
ausreichend Sichtbeziehungen im Bereich von Grundstickszufahrten wird die Unfallgefahr
zwischen Kfz- und Radverkehr minimiert. Die Planung orientiert sich hierbei an den
einschlagigen Leitfaden fir Fahrradstrallen und verweist zudem auf die Unfallforschung der
UDV (Unfallforschung der Versicherer) aus 2020. Zudem wurde bei der Planung
berticksichtigt, dass das Parken Uberwiegend wechselseitig angeordnet wird und somit
geschwindigkeitsregulierend wirkt. Darlber hinaus wurden die besonderen ortlichen
Gegebenheiten im Bereich des Ludgerweg Nr. 15-21a bzgl. der Verhinderung der
Gehwehuberfahrten planerisch bertcksichtigt.

Des Weiteren wurde der Vorschlag diskutiert, ausschlieBlich die Beschilderung
,Fahrradstrae“ aufzustellen und die bestehende Parksituation unverandert zu belassen.
Eine alleinige Beschilderung ohne erganzende gestalterische MalRnahmen ist jedoch fir eine
verkehrssichere Funktion der Fahrradstral’e nicht ausreichend. Stral3en, die gleichberechtigt
vom Kfz-Verkehr sowie von schwacheren Verkehrsteilnehmern genutzt werden, erfordern
eine eindeutige gestalterische Wiedererkennbarkeit. In der Fahrradstralle bedeutet das,
regelmafige Sinnbilder und eine begleitende Markierung rufen den Fahrzeugflhrern zu jeder
Zeit ins Gedachtnis, dass er sich in einer Fahrradstralle befindet. Die Begleitlinie dient
zudem als Orientierungshilfe fur die Idealfahrlinie. Zudem wird durch die durchgangige
Markierung, auch im Bereich von Parkplatzen, die Verkehrssicherheit fur Radfahrende in
Bezug auf sogenannten Dooring-Unfallen verbessert. Wie im Ortstermin von Mitgliedern der
BV vorgeschlagen reichen hierflir nicht nur regelmafig aufgebrachte Sinnbilder aus, da, wie
oben beschrieben, die begleitende Markierung eine entscheidende Sicherheitsfunktion hat.
Ahnlich wie in einem verkehrsberuhigten Bereich, in dem der auf der Mischverkehrsflache
stattfindende Kfz-Verkehr und FuBverkehr lediglich verkehrssicher funktioniert, wenn die
Flache einen erkennbaren Aufenthaltscharakter ausweist, kann auch in einer Fahrradstralle
nur mit entsprechender Markierung eine verkehrssichere Abwicklung ermdglicht werden.
Auch die Planung und Umsetzungen der Fahrradstralen Tonniesstral3e, Rutenbecker Weg,
Luhnsstrale und Hardtufer sowie der Wartburgstrale/Farbmihle wurde sind ebenfalls
einheitlich an den Leitlinien zu Fahrradstralen orientiert.  Einheitliche Markierungen
erzeugen Wiedererkennungswert und schaffen so Klarheit und Sicherheit fir alle
Nutzergruppen.
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Anlass der MalRhahme:

Der Dr.-Werner-Jackstadt-Weg (Nordbahntrasse) ist die meist genutzte Fahrradachse in
Wuppertal. Sie fuhrt vom Tunnel Schee bis zur Stadtgrenze nach Solingen. Die
Nordbahntrasse ist fir Rad Fahrende sehr attraktiv, insbesondere da hier ein zligiges und
sicheres Fahren ohne grof3e Unterbrechungen moglich ist. Im Bereich der Stral’e Ludgerweg
wird dem Radverkehr bis dato noch keine besondere Bedeutung zugesprochen.

Der Ludgerweg (Teilabschnitt zwischen der St. Ludgerkirche und dem Abzweig der
Nordbahntrasse in den Waldweg) ist ein wichtiges Verbindungsstiick der Nordbahntrasse,
aber auch von Uberkommunaler Bedeutung, da der Abschnitt auch Teil der Veloroute nach
Solingen und Bestandteil des bergischen Panoramaradweges ist sowie klinftig auch Teil der
Veloroute nach Disseldorf Uber den Kreis Mettmann sein wird, in dem eine
Attraktivitatssteigerung fur den Radverkehr anzustreben ist.

Die Verwaltung mdchte noch einmal explizit auf die Ausflhrungen der Neufassung der
Verwaltungsvorschrift zur StVO (VwV-StVO, Rn. 5 zu den §§ 39 bis 43) hinweisen. Darin
heil}t es:

Die Leichtigkeit des Verkehrs ist fur alle Verkehrsarten mit den zur Verfigung stehenden
Mitteln zu erhalten. Die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer geht der Leichtigkeit des
Verkehrs vor. Der Forderung der offentlichen Verkehrsmittel sowie des
nichtmotorisierten Verkehrs ist besondere Aufmerksamkeit zu widmen.

Zudem ermoglicht die Novellierung der Strallenverkehrsordnung (StVO) vom Juni 2021
mittlerweile die Anlage von Fahrradstralle auch dann, wenn der Radverkehr nicht die
vorherrschende Verkehrsart ist.

Die StVO und auch die Verwaltungsvorschriften zu Zeichen VZ 244 (Fahrradstrale) treffen
zwar zu den Kriterien zur Einrichtung einer Fahrradstrale Aussagen, aber nahezu keine zu
der Ausgestaltung dieser. Das Ressort Stralen und Verkehr orientiert sich deshalb sowohl
an den Empfehlungen aus dem Leitfaden ,Fahrradstralen — Leitfaden fir die Praxis“ von
Prof. Gerlach (Universitat Wuppertal, 2021) als auch dem ,Leitfaden Fahrradstralen —
Planungshinweise fur die Praxis“ der AGFS (2022).

Konkrete Planung:

Abschnitt Bolzplatz:

Im Sinne des wechselseitigen Parkens kénnen im Bereich des Bolzplatzes zwei weitere
KFZ-Stellplatze angeordnet werden. Eine weitere Verdichtung der Stellplatze ist nicht
moglich, da sonst die erforderlichen Schleppkurven fur z. B. Mull- und Rettungsfahrzeuge,
aber auch landwirtschaftliche Fahrzeuge nicht mehr ausreichend sein wirden.
Schleppkurven zeigen den tatsachlichen Platzbedarf, den die u. a. 0. g. Fahrzeuge fur eine
Durchfahrt benétigen.

Eine Einhaltung der Schleppkurven ist fir die Gewahrleistung der Verkehrssicherheit
unverzichtbar.

Somit liegt hier das absolute Maximum der mdglichen Stellplatzmarkierungen vor, was
jedoch grundsatzlich nicht das Ziel bei der Gestaltung einer Fahrradstral3e sein sollte.
Zudem besteht die Moglichkeit die Anzahl der erstmals geplanten Radbugel bzw. die
entsprechend dafiir vorgesehene Flache zugunsten eines zusatzlichen KFZ-Stellplatzes zu
nutzen. In der zuvor abgelehnten Drucksache waren an dieser Stelle vier Radbugel
eingeplant. In der aktuellen Planung kdnnen zu Gunsten eines weiteren KFZ-Parkplatzes
keine Radbugel montiert werden.

Zusammengefasst kdnnen somit im Bereich des Bolzplatzes zu der vorherigen Planung und
durch Reduzierung der Anzahl der Radbliigel drei weitere Stellplatze eingerichtet werden.
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Abschnitt Kirche:

Eine nochmals detaillierte Betrachtung hat gezeigt, dass zusatzliche Stellplatze auf Hohe der
Kirche dazu fuhren wirden, dass PKW im Begegnungsfall wieder lber die abgesenkten
Bordsteine ausweichen und fahren wirden. Dies widerspricht zum einen dem Schutz der
FuRganger, aber auch dem ausdriicklichen Wunsch der Siedlergemeinschaft das Befahren
des Gehweges zu verhindern. In dem Abschnitt kénnen somit keine weiteren Parkplatze
vorgesehen werden.

Abschnitt zwischen Kirche und Bolzplatz (Ludgerweg Nr. 21a):

In diesem Abschnitt stehen kunftig 26 KFZ-Stellplatze sowie 4 Radstellplatze zur Verfugung,
darunter private und o6ffentliche Stellplatze. Dem gegenlber stehen 9 Gebaude (inkl. Kirche),
sodass sich durchschnittlich 2,9 Stellplatze pro Gebaude ergeben.

Hinweis: Zusatzlich befinden sich weitere Parkplatze auf dem Grundstiick der Kirche, die
jedoch nicht mit in die Betrachtung einbezogen wurden.

Abschnitt zwischen Bolzplatz (Ludgerweg Nr. 21a) und Wiesenflache (Ludgerweg Nr.
42):

Unter Berlcksichtigung aller vorhandener Grundstlickszufahrten, dem gewlinschten
wechselseitigen Parken und der Anordnung der BlumenkUbel kdnnen in dem Abschnitt keine
weiteren Parkplatze eingeplant werden.

In diesem Abschnitt stehen kiinftig insgesamt 52 Stellplatze zur Verfligung, darunter private
und offentliche Stellplatze. Dem gegentber stehen 13 Gebaude, sodass sich
durchschnittlich 4 Stellplatze pro Gebaude ergeben.

Abschnitt zwischen Wiesenflache (Ludgerweg Nr. 42) und Abzweig in das Waldstiick:
Unter Berlcksichtigung der o. g. vorzusehenden Schleppkurven fur Fahrzeuge der
Mullabfuhr und auch der Feuerwehr kénnen in dem Abschnitt zwei weitere Parkplatze
markiert werden. Durch das Zusammenricken der Parkplatze und Verringern der Abstande
koénnen in diesem Bereich vier weitere Parkplatze, zusatzlich zu den zwei neu geplanten
Parkplatzen in der DRS VO/0295/26, markiert werden. Auch hier wird das alternierende
Parken zwecks Geschwindigkeitsregulierung weiterverfolgt. In dem Abschnitt ware eine
geringere Anzahl an Parkplatzen fur die Einrichtung einer Fahrradstralle grundsatzlich
wlnschenswert.

In diesem Abschnitt stehen kiinftig 12 KFZ-Stellplatze sowie 4 Radstellplatze im
offentlichen StralRenraum zur Verfigung. Dem gegenuber stehen keine Gebaude in diesem
Abschnitt.

Hinweis: Zusatzlich befinden sich noch 7 Garagen in dem Abschnitt, schrag gegenuber von
der Zuwegung in den Wald, die jedoch nicht mit in die Betrachtung einbezogen wurden.

Abschlieend ist festzuhalten, dass insgesamt 35 6ffentliche Parkplatze markiert werden
koénnen.

Die Anzahl der Radbugel reduziert sich in dem gesamten Planungsgebiet von acht auf vier
Radbugel.

Nach der Umgestaltung zur Fahrradstralle stehen ca. 89 Parkmoglichkeiten (privat + im
offentlichen Raum, ohne die Stellplatze der Kirche sowie Ludgerweg Nr. 45 und 47) im
betreffenden Abschnitt zur Verfligung. Demgegenlber stehen 22 Gebaude (inkl. Kirche).
Dies ergibt einen Durchschnitt von 4,05 Stellplatze pro Gebaude.

Eine Ausweitung der Parkplatze wird im Rahmen des Ermessens der Stadtverwaltung und
im Hinblick auf die Verkehrssicherheit nicht beflirwortet und steht gerade im Anbetracht der
0. g. Zahle in keinem Verhaltnis.
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Klimacheck

Hat das Vorhaben eine langfristige Auswirkung auf den Klimaschutz und/oder die
Klimafolgenanpassung?

Auswirkungen, bitte Auswabhl treffen:
Ja, positive Auswirkungen

Begriindung: Foérderung der emissionsfreien Mobilitat

Kosten und Finanzierung

Die erforderlichen Finanzmittel flr die baulichen Anpassungen, Beschilderungen und
Markierungen in Hohe von ca. 71.000€, stehen im Haushaltsplanentwurf 2026/27 in der
jahrlichen Pauschale fur den Um- und Ausbau des Radverkehrs zur Verfliigung.

Die Unabweisbarkeit nach § 82 GO NW liegt vor, da etwaige Markierungsarbeiten fur die
Herstellung der Verkehrssicherheit erforderlich sind.

Bei einer voraussichtlichen Nutzungsdauer von 10 Jahren sind jahrliche Abschreibungen in
Hohe von ca. 7.100 Euro zu erwarten.

Zeitplan

Die Kanal- und Strallenbaumalnahmen sind abgeschlossen, sodass die Umsetzung nach

Beschlussfassung umgehend beauftragt und je nach Witterungsbedingungen voraussichtlich
im 2. Halbjahr 2026 umgesetzt werden kann.

Anlagen

Anlage 01 — Beschilderungs- und Markierungsplane
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