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Einrichtung einer FahrradstraBBe in einem Teilabschnitt der StraBe Ludgerweg

Grund der Vorlage

1. Beschluss der Drucksache VO/0673/24 ,Planung einer Fahrradstral3e in der Stral3e
Ludgerweg (Abschnitt zwischen der Einmiundung Neulandweg und dem Abzweig der
Nordbahntrasse in das Waldgebiet)“ der Bezirksvertretung vom 21.08.2024
(S1/0290/24). Grundsatzbeschluss zur Planung der Fahrradstral3e.

2. Die Bezirksvertretung Vohwinkel hat die Folgedrucksache VO/0425/25/1-Neuf. in der
Sitzung vom 28. Januar 2026 (S1/0812/26) abgelehnt. Es wurde der Beschluss
gefasst, die Planung unter der Malgabe zu Uberarbeiten, dass im mittleren Bereich
des Ludgerwegs (Bolzplatz) moéglichst viele Parkplatze erhalten bleiben.

Aus diesem Grund wird in der vorliegenden Drucksache ausschliellich die
gewunschte Erhéhung der Stellplatzanzahl thematisiert. Fir weitergehende
Erlduterungen und Ausfiuhrungen wird auf die Drucksache VO/0425/25/1-Neuf.
verwiesen.

Beschlussvorschlag

Unter der Pramisse der Markierung, der in Anlage 01 dargestellten Parkplatze, beschlie3t die
Bezirksvertretung die Umgestaltung des Ludgerweges in eine FahrradstralRe mit Baukosten
in Hohe von 71.000€.

Unterschrift

Ohrndorf
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Begriindung

Anlass der MaRhahme:

Der Dr.-Werner-Jackstadt-Weg (Nordbahntrasse) ist die meist genutzte Fahrradachse in
Wouppertal. Sie flihrt vom Tunnel Schee bis zur Stadtgrenze nach Solingen. Die
Nordbahntrasse ist fir Rad Fahrende sehr attraktiv, insbesondere da hier ein zligiges und
sicheres Fahren ohne groRe Unterbrechungen moglich ist. Im Bereich der Stral’e Ludgerweg
wird dem Radverkehr bis dato noch keine besondere Bedeutung zugesprochen. ....

Der Ludgerweg (Teilabschnitt zwischen der St. Ludgerkirche und dem Abzweig der
Nordbahntrasse in den Waldweg) ist ein wichtiges Verbindungsstiick der Nordbahntrasse,
aber auch von Uberkommunaler Bedeutung, da der Abschnitt auch Teil der Veloroute nach
Solingen und Bestandteil des bergischen Panoramaradweges ist sowie kunftig auch Teil der
Veloroute nach Dusseldorf Uber den Kreis Mettmann sein wird, in dem eine
Attraktivitatssteigerung fur den Radverkehr anzustreben ist.

Die Verwaltung mdchte noch einmal explizit auf die Ausflhrungen der Neufassung der
Verwaltungsvorschrift zur StVO (VwV-StVO, Rn. 5 zu den §§ 39 bis 43) hinweisen. Darin
heil’t es:

Die Leichtigkeit des Verkehrs ist fur alle Verkehrsarten mit den zur Verfigung stehenden
Mitteln zu erhalten. Die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer geht der Leichtigkeit des
Verkehrs vor. Der Forderung der offentlichen Verkehrsmittel sowie des
nichtmotorisierten Verkehrs ist besondere Aufmerksamkeit zu widmen.

Zudem ermoglicht die Novellierung der Stralenverkehrsordnung (StVO) vom Juni 2021
mittlerweile die Anlage von Fahrradstrale auch dann, wenn der Radverkehr nicht die
vorherrschende Verkehrsart ist.

Die StVO und auch die Verwaltungsvorschriften zu Zeichen VZ 244 (Fahrradstral3e) treffen
zwar zu den Kriterien zur Einrichtung einer Fahrradstral3e Aussagen, aber nahezu keine zu
der Ausgestaltung dieser. Das Ressort Strallen und Verkehr orientiert sich deshalb sowonhl
an den Empfehlungen aus dem Leitfaden ,Fahrradstralen — Leitfaden fir die Praxis“ von
Prof. Gerlach (Universitat Wuppertal, 2021) als auch dem ,Leitfaden Fahrradstralen —
Planungshinweise fur die Praxis“ der AGFS (2022).

Konkrete Planung:

Abschnitt Bolzplatz:

Im Sinne des wechselseitigen Parkens kénnen im Bereich des Bolzplatzes zwei weitere
KFZ-Stellplatze angeordnet werden. Eine weitere Verdichtung der Stellplatze ist nicht
mdglich, da sonst die erforderlichen Schleppkurven fir z. B. Muill- und Rettungsfahrzeuge,
aber auch landwirtschaftliche Fahrzeuge nicht mehr ausreichend sein wiirden. Somit liegt
hier das absolute Maximum der mdglichen Stellplatzmarkierungen vor, was jedoch
grundsatzlich nicht das Ziel bei der Gestaltung einer Fahrradstralle sein sollte.

Zudem besteht die Mdglichkeit die Anzahl der erstmals geplanten Radblgel bzw. die
entsprechend dafur vorgesehene Flache zugunsten eines zusatzlichen KFZ-Stellplatzes zu
nutzen. In der zuvor abgelehnten Drucksache waren an dieser Stelle vier Radbugel
eingeplant. In der aktuellen Planung kdnnen zu Gunsten eines weiteren KFZ-Parkplatzes
keine Radbugel montiert werden.

Zusammengefasst kdbnnen somit im Bereich des Bolzplatzes zu der vorherigen Planung und
durch Reduzierung der Anzahl der Radbugel drei weitere Stellplatze eingerichtet werden.

Abschnitt Kirche:

Eine nochmals detaillierte Betrachtung hat gezeigt, dass zusatzliche Stellplatze auf Héhe der
Kirche dazu fuhren wirden, dass PKW im Begegnungsfall wieder tber die abgesenkten
Bordsteine ausweichen und fahren wiirden. Dies widerspricht zum einen dem Schutz der
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Fullganger, aber auch dem ausdrucklichen Wunsch der Siedlergemeinschaft das Befahren
des Gehweges zu verhindern. In dem Abschnitt kénnen somit keine weiteren Parkplatze
vorgesehen werden.

Abschnitt zwischen Bolzplatz und Wiesenflache:

Unter Berlcksichtigung aller vorhandener Grundstlickszufahrten, dem gewlinschten
wechselseitigen Parken und der Anordnung der Blumenkibel kdnnen in dem Abschnitt keine
weiteren Parkplatze eingeplant werden.

Abschnitt zwischen Wiesenflache und Abzweig in das Waldstiick:

Unter Berlcksichtigung der o. g. vorzusehenden Schleppkurven fur Fahrzeuge der
Mullabfuhr und auch der Feuerwehr kénnen in dem Abschnitt zwei weitere Parkplatze
markiert werden. Auch hier wird das alternierende Parken zwecks
Geschwindigkeitsregulierung weiterverfolgt. In dem Abschnitt ware eine geringere Anzahl an
Parkplatzen fur die Einrichtung einer Fahrradstralle grundsatzlich winschenswert.

Abschlielend ist festzuhalten, dass 31 Parkplatze markiert werden kdnnen.
Die Anzahl der Radbulgel reduziert sich in dem gesamten Planungsgebiet von acht auf vier
Radbugel.

Klimacheck

Hat das Vorhaben eine langfristige Auswirkung auf den Klimaschutz und/oder die
Klimafolgenanpassung?

Auswirkungen, bitte Auswabhl treffen:
Ja, positive Auswirkungen

Begrindung: Férderung der emissionsfreien Mobilitat

Kosten und Finanzierung

Unter Vorbehalt des rechtskraftigen Haushaltsplanes 2026/2027:

Die erforderlichen Finanzmittel fur die baulichen Anpassungen, Beschilderungen und
Markierungen in Hohe von ca. 71.000€, stehen im Haushaltsplanentwurf 2026/27 in der

jahrlichen Pauschale fur den Um- und Ausbau des Radverkehrs zur Verfugung.

Die Unabweisbarkeit nach § 82 GO NW liegt vor, da etwaige Markierungsarbeiten fur die
Herstellung der Verkehrssicherheit erforderlich sind.

Bei einer voraussichtlichen Nutzungsdauer von 10 Jahren sind jahrliche Abschreibungen in
Hohe von ca. 7.100 Euro zu erwarten.

Zeitplan
Die Kanal- und Stra3enbaumaflinahmen sind abgeschlossen, sodass die Umsetzung nach

Beschlussfassung umgehend beauftragt und je nach Witterungsbedingungen voraussichtlich
im 2. Halbjahr 2026 umgesetzt werden kann.
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Anlagen

Anlage 01 — Beschilderungs- und Markierungsplane
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