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1 EINFUHRUNG

ORIENTIERUNG
SCHAFFEN

Stadtgutschein

Griinderwettbewerb

Ideenfabrik

Ideenfabrik

Reallabore

Reallabor

Dialog

Dialog

WAS ZEICHNET DIE INNEN-
STADT WUPPERTALS AUS? WIE
WIRD AUS EINER BANDSTADT
MIT ZWEI KERNEN EIN NEUER
TYPUS DER INNENSTADT?

Mit dem Arbeitstitel ,,InnenBandStadt” hat sich Wup-
pertal 2023 aufgemacht, dieser Frage nachzugehen. Die
vorhandenen Potenziale der Innenstadtentwicklung
der zwei Stadtkerne Elberfeld und Barmen und des
LZwischenraums® in der Talachse sollten aufgespurt

werden.

Hierzu wurde gemeinsam mit einem Konsortium
aus Wirtschaftsférderung, Fachplaner*innen und Ex-
pert*innen eine Strategie erarbeitet. Der Bund hat 2021
zum Foérderprogramm ,Zukunftsfdhige Innenstadte
und Zentren® aufgerufen. Fordergeber ist das Bundes-
ministerium fir Wohnen, Stadtentwicklung und Bau-
wesen durch das Bundesinstitut fir Bau-, Stadt- und
Raumforschung. Wuppertal hat sich erfolgreich fur das
Programm beworben und Ende 2022 eine Férderzusa-

ge erhalten.

Die Forderung zielt auf eine strategische Neuausrich-
tung der Innenstiddte und Zentren ab. Dafiir sollen
Kommunen neue Konzepte und Handlungsstrategien
erarbeiten. Dabei wurden die umsetzungsreifen Maf3-
nahmen, die im Integrierten Stédtebaulichen Ent-
wicklungskonzept (ISEK) Barmen und der Qualitéts-
offensive Elberfeld und dem daraus abgeleiteten ISEK
Elberfeld angestoflen wurden, bertcksichtigt. Auch
die weiteren schon existierenden Konzepte der Stadt
(u. a. Stadtentwicklungskonzept, Innenentwicklungs-
konzept, Integriertes Mobilitdtskonzept) wurden mit-

gedacht.

Das Projekt InnenBandStadt ist nicht dem klassischen
Verlauf Analyse - Strategie - Umsetzung gefolgt. Statt-
dessen liefen Strategieentwicklung, Dialogformate,
Erproben in Reallaboren, Entwerfen in Ideenfabriken
und umsetzungsorientierte Mafinahmen parallel. Die-
ses ,Learning by Doing“ ermoglichte es, praktische
Umsetzungserfahrungen in die Strategieentwicklung
einflieffen zu lassen. Die Innenstadt wurde im Prozess

schon in kleinem Mafistab verandert.



2 DIE TEIL-
PRODUKTE

DREI SAULEN -
EINE STRATEGIE
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TEIL 1: ORIENTIERUNG SCHAFFEN -
DER KOMPASS DER INNENBANDSTADT

Der Kompass bietet eine Einfuhrung in den Gesamtprozess. Er,
analysiert zentrale Herausforderungen (InnenBandStadt-Check),
erlautert die strategische Ausrichtung und zeigt Entwicklungs-
perspektiven als Prozessleitlinien auf (InnenBandStadt-Charta).
Zielgruppen sind insbesondere Fachplaner*innen, Verwaltung und
politische Entscheidungstriager*innen.

TEIL 2: IMPULSE SETZEN - IDEEN UND
EXPERIMENTE FUR DIE ZUKUNFT

Der Teil Impulse dokumentiert innovative Ansétze, die im Rahmen
des Prozesses erprobt wurden. Dazu gehoren Reallabore, Werk-
statten und Dialogformate. Die Inhalte richten sich an Akteure aus
Stadtgesellschaft, Wissenschaft und Wirtschaft, die neue Konzepte

testen und weiterentwickeln mochten.
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TEIL 3: STRATEGIE ENTWICKELN - EIN
FAHRPLAN FUR DIE INNENBANDSTADT

Die Strategie bildet die Grundlage fur langfristige Entwicklungen.
Sie definiert zentrale Handlungsfelder und stellt Instrumente zur
Umsetzung vor. Verwaltung, Politik und Stadtentwicklungs-
expert*innen erhalten hier konkrete Empfehlungen fiir die Weiter-
entwicklung der InnenBandStadt.




EIN GESAMTPROZESS
MIT BLICK IN DIE ZUKUNFT

Ideenfabrik

Reallabore

Dialog

Kick Off

Stadtgutschein

Platz am Kolk

Orientieren

Start

Stadtgutschein

Aufruf

Férderwettbewerb

Aufruf Reallabore

IBS Forum

2023

Akquisiteur
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DIE DREI PHASEN

Die Teilprodukte der InnenBandStadt-Strategie bilden zu-
sammen den Gesamtprozess ab. Die ,Impulse” fassen die
unterschiedlichen Ideen, umsetzungsorientierte Mafinah-
men und Beteiligungsformate des Prozesses zusammen
und bauen gleichzeitig auf dem , Kompass“ mit Analyse
(InnenBandStadt-Check) und den Prozessleitlinien (Char-
ta) auf. Die ,Strategie” bindet alle Erkenntnisse der Bau-

steine des Prozesses zusammen.
Der Gesamtprozess wurde dabei in drei Phasen unterteilt:

1. Phase - Orientieren: In der ersten Phase standen die An-
nédherung an den Planungsraum, die zentralen Herausfor-
derungen und Chancen sowie die Formulierung der Leit-
linien des Prozesses in einer Charta im Vordergrund. Hier
wurde der Start eines ko-produktiven Prozesses eingelei-
tet, indem erste Dialogformate organisiert und die Rah-
menbedingungen fir die Reallabore entwickelt wurden.
Mit der ersten Intervention am Platz am Kolk, dem Start
des Grundungswettbewerbs und Marketingmafinahmen
(Stadtgutschein, Lichtkunst) wurden von Beginn an fur

die Offentlichkeit sichtbare Mafinahmen umgesetzt. Der

Bewertung, Mentoring \ \
Juryentscheidung, 7 4 ™\
Mietvertrag
Start Ideenfabrik Zwischen- Endprdsentation +
prdsentation Synthese mit dem
Expertenbeirat
AN AN
7 7
Vernetzungs- Auswah| Reallabore Expo meets Abschluss der
werkstatt Reallabore Reallabore
AN
7
Y [
Akteurswerkstatten Offentliche Abschluss-
° ° Werkstatt veranstaltung
InnenBandStadt Expo
e
Y

Testen

Y

2024

Y

Zusammenfiihren

2025

Teil ,Kompass® fasst die Erkenntnisse der ersten
Phasen zusammen und bietet somit einen gro-
ben Orientierungsrahmen zu den Herausforde-

rungen und Zielen der InnenBandStadt.

2. Phase - Testen: In der zweiten Phase wurden
auf Grundlage der Erkenntnisse aus Analyse
und Charta Ansitze zur Bewadltigung der Her-
ausforderungen der InnenBandStadt entwickelt
und in unterschiedlichen Formaten erprobt.
Hierfiir wurde der zuvor angestofiene Prozess
zu den Reallaboren qualifiziert, um 20 burger-
schaftliche Projekte zu férdern. Parallel wurde
mit drei Planungsteams in den Ideenfabriken
an innovativen stddtebaulichen Ideen fur die
InnenBandStadt gearbeitet. Die Zwischenergeb-
nisse der unterschiedlichen Prozesse wurden in
der Expo-Woche gebtuindelt und in unterschiedli-
chen Formaten mit der Offentlichkeit diskutiert.
Parallel dazu liefen umsetzungsorientierte Maf3-
nahmen wie der Grindungswettbewerb oder
die Auseinandersetzung mit dem leergefallenen
Kaufhofgebaude. Der Teil ,,Impulse” zeigt die Er-
gebnisse und Erkenntnisse dieser Phase auf und

geht auf deren langfristige Wirkungen ein.

3. Phase - Zusammenfiihren: Die dritte Phase
fihrte die Erkenntnisse aus den vorhergegan-
genen Phasen in einem Gesamtkonzept zusam-
men. Die Ergebnisse wurden in vier wichtigen
Handlungsfeldern zusammengefasst. In Dialog-
formaten mit Stakeholdern und der Offentlich-
keit wurden in dieser Phase die ersten Ergeb-
nisse diskutiert und durch neue Perspektiven
angereichert. Die Strategie fasst diese Aspekte in
den Handlungsfeldern zusammen und gibt Ein-
blick in die Umsetzung anhand verschiedener

Steuerungsinstrumente.
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3 ANALYSE

DER INNENBANDSTADT-
CHECK
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GRUNDLAGE DES PROZESSES:
EINE ANALYSE, DIE VORHANDE-
NES WISSEN NUTZT.

Die Stadt Wuppertal hat durch die Lage im Tal einen lang-
gezogenen Stadtkorper. Mit Wupper und Schwebebahn
liegt hier Wuppertals ,,urbane Lebensader” (Leitbild des
Stadtentwicklungskonzepts ,,Zukunft Wuppertal®).

Das Projekt InnenBandStadt betrachtet einen Ausschnitt
dieser ,Lebensader” genauer. Dabei liegt eine weitere
Wuppertaler Besonderheit im Fokus, denn Wuppertal
hat aufgrund des Zusammenschlusses 1929 insb. der bei-
den Grofistadte Elberfeld und Barmen nicht nur eine In-
nenstadt. Das Projektgebiet umfasst daher die Kerne von
Elberfeld im Westen und Barmen im Osten. Auch der
Raum dazwischen wird in den Blick genommen. Dort
befinden sich viele wichtige, typisch innerstddtische Ein-
richtungen und Institutionen (Schauspielhaus, Opern-
haus, Museum, Uni-Campus, Multiplex-Kino, grofse Kir-

chen).

Am Beginn des InnenBandStadt-Prozesses steht die Ana-
lyse bereits vorliegender Konzepte. Diese Konzepte tref-
fen meist thematische Aussagen etwa zum Wohnen, zum
Einzelhandel, zum Klima und Verkehr fir die gesamte
Stadt.

Fur die beiden Citykerne Barmen und Elberfeld gibt es
in Form der ISEKSs (Integrierte stidtebauliche Entwick-
lungskonzepte) bereits seit 2019 thementiibergreifende

Konzepte, die sich in der Umsetzung befinden.

Angesichts des Strukturwandels der Innenstadte fehlt
aber eine themenubergreifende und rédumliche Ge-
samtbetrachtung des innerstadtischen Talraums. He-
rausforderungen wie Uberhitzung und Starkregen,
Verlust von Fachhandel oder fehlendes Griin betreffen
ebenso Elberfeld wie Barmen. Losungsansitze mussen
fur den gesamten innerstidtischen Raum gefunden

werden.

Das Projekt InnenBandStadt steht nicht in Konkurrenz
zu den bereits existierenden Konzepten, sondern be-
zieht diese mit ein. Daher braucht es auch keine Analy-
se, die bei null startet. Im InnenBandStadt-Check wer-
den die zuvor ermittelten Herausforderungen vertieft
analysiert und spezifische Thesen fur das Projektgebiet
formuliert. Diese werden im weiteren Prozess unter-
sucht, um mit der Strategie passende Losungsansitze

formulieren zu konnen.
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Die Innen -
Band Stadt
ist...

... gut erschlossen

- schlecht vernetzt

... viele Zdahler

- keine gemeinsa-
men Nenner

... urbanes Mosaik

- ohne Orientierung

... ein Archipel vol
ler Leuchttiirme

- aber (isoliert)

... InnenKlimaStadt
- heif e Flachen
und starker Regen

... viele Adern
- eigene Logiken

... wissen werken
wohnen

- ohne gemeinsame
Visionen

... Transformations
potenzial

- dynamisch vs.
statisch
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DIE INNENBANDSTADT IST...

...VIELE ZAHLER - KEINE
GEMEINSAMEN NENNER

Die Wuppertaler Topografie - gepriagt durch die Kon-
traste von ,lichten H6hen“ und dem ,dichten Tal“
- wirkt sich auch stddtebaulich und sozialrdumlich
differenzierend aus. Die hohe Bevolkerungsdichte in
den Tallagen geht einher mit einer starken Konzentra-
tion sozialer Infrastruktur. Zugleich ist ein iberdurch-
schnittlich hoher Anteil junger Menschen im Quartier
zu verzeichnen, was Potenziale, aber auch spezifische
Anforderungen an Bildungs-, Freizeit- und Unterstit-

zungsangebote mit sich bringt.

Das Projektgebiet dabei vor vielschichtigen Herausfor-
derungen, die in engem Zusammenhang mit den de-
mografischen, baulichen und sozio6konomischen Ent-

wicklungen der Quartiere stehen.

Besonders auffillig ist der iberdurchschnittlich hohe
Anteil an Arbeitslosen sowie an Empféangerinnen und
Empfingern von Leistungen nach dem SGB II. Dies ver-
weist auf eine ausgeprigte soziale Belastung und eine
hohe Konzentration sozio6konomisch benachteiligter

Bevolkerungsgruppen im innerstadtischen Raum.

Parallel dazu ist eine bauliche Spannungslage zu beob-

achten: Trotz eines insgesamt wenig dynamischen Im-

r 2 %

an Gebduden sind
seit 2010
— dazugekommen

Wdhrend gesamt-
stddtisch die Zahl
zuriickgeht stagniert

Anzahl der SGB-II sie im Projektgebiet
Empfdanger*innen (2019-2024)

60.000

48.186 48.990 47,600
Wuppertal

40.000

20.000

2019 2020 2021 2022 2023 2024

mobilienmarkts verzeichnet die Innenstadt eine deut-
liche Bevolkerungszunahme. Wahrend Wuppertal bis
etwa 2018 mit erheblichen Wohnungstiiberhidngen zu
kédmpfen hatte, hat sich die Angebots-Nachfrage-Situa-
tion seither weitgehend normalisiert. Diese Entwick-
lung wirft jedoch Fragen hinsichtlich der zukinftigen
Wohnraumversorgung auf. Insbesondere vor dem
Hintergrund begrenzter baulicher Reserveflichen und
einer sehr geringen Verdnderungsrate im Gebaudebe-
stand (ca. 2% seit 2010), trotz hoher Fluktuation.

Insgesamt steht das Projektgebiet vor der Herausforde-
rung, die soziale Infrastruktur aufrechtzuerhalten und
an die sich wandelnden Bedarfe einer vielfaltigen und
héufig prekidren Bewohnerschaft anzupassen - vor-
nehmlich unter den Bedingungen eines stagnierenden
Wohnungsmarkts und strukturell eingeschrankter

baulicher Entwicklungsmoglichkeiten.
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01

Die B7 zieht sich als
wichtige Verkehrssader
durch das Projektgebiet.

© urban catalyst

02

Die angrenzenden Rdume
sind oft geprdgt von Infra-
struktur fiir den motorisier-
ten Individualverkehr.

© urban catalyst

150m

300 m

39min. mit Auta Lyt /'/”\
nach Diisseldorf </ ' \\

450m
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...VIELE ADERN -
EIGENE LOGIKEN

Die InnenBandStadt wird auf kleinem Raum
von drei Adern unterteilt. Die B7, die Wupper
und die Bahntrasse. Alle drei Adern wirken
unterschiedlich auf den Raum, der sie umgibt,
sodass sich ihre Logiken in den angrenzenden

Raumen wiederfinden lassen.

600 m k
1

15

Ader B7

Die B7, als eine Hauptader zur Verbindung der Zentren
durch den MIV, liegt mittig im Tal. Zusammenhéangend
mit der B7 lassen sich die Infrastrukturen erkennen, die
aus ihrer verkehrlichen Funktion folgen. Eine Konzen-
tration von Parkplitzen entlang der Ader und zentrale
Kreuzungspunkte mit ihrer Nord-Stid-Verbindung fiir den
motorisierten Individualverkehr. An den neuralgischen
Punkten fihrt dies zu einer extremen Belastung durch

Larm, Feinstaub und Verkehr.

Wuppertal InnenBandStadt
Analysekarte: Ader B7

Die B7 in der IBS Nutzungen
==  Bahntrasse ~ gemischte Flachen
o Lédrm & Feinstaubemissionen Wohnfldchen
2 an der B7 ':..‘_-;J' dichte Kerzone
&= Autobah
“ " Gewerbe u. Biiro
Hauptverkehrsachsen Gffent, Fliichen
« (25-50.000 Kfz/Tag) (2020)
Verkehrsachsen P
P e (15.30.000 Kfz/Tag) (2020) Riumliche Grundlagen
\ = - Zubringer Siedlungsfidche
R (7.500-15.000 Kfz/Tag) (2020) Wik
.f\?: Knotenpunkte Wupper

i

{3 Projektgebiet
Qo0  rorkfichenund Parkhiuser . Nordbahntrasse
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03

Mit der Umgestaltung
des Wuppertaler Haupt-
bahnhofs wurde bereits
ein qualitativer
Ankommensort fiir die |
Elberfelder City

Die Bahntrasse als Verbindung Wuppertals, in Richtung geschaffen
© urban catalyst.

Ader Bahntrasse

Ko6ln, Diisseldorf und Dortmund liegt am stidlichen Rand
innerhalb der der InnenBandStadt. Die Bahnhotfe im Ge-
biet konzentrieren dabei wichtige Nutzungen in ihrer Um-
gebung, von der Anbindung der City-Kerne Barmen und
Elberfeld bis zur rdumlichen Ndhe von Landgericht und
Universitdt in Unterbarmen. Aufgrund der Barrierewir-
kung der Bahntrasse stellen die Bahnhofe oftmals Knoten-
punkte fir Fufiginger*innen zu den siidlichen Stadthin-

gen dar. Daher sind die Uberginge und Unterfithrungen

als Querungsmoglichkeiten wichtig fir die Mobilitét.

04

Das Umfeld des Barmer

Bahnhofs weist trotz seiner wichti-
gen Funktion als Knotenpunkt im
Nahverkehrsnetz viele Potenziale
zur Umgestaltung auf.

© urban catalyst

Wuppertal InnenBandStadt
Analysekarte: Ader Bahn

Die Bahntrasse im IBS Gebiet Nutzungen
ischte Fldchen
2/5/10min Erreichbarkeit zu Fuf & on
Wohnfldehen
g Réumliche Potentiale an der Bahn '
" . dichte Kerzone
- Barrierewirkung der Bahn
; Fehlende rdumliche Vernetzung Gewerbe u. Biro
iiber den Bahnhof Offentl. Flachen
Wichtige réumliche Verbindung
| Mlgichieiter & Vernstnag Réumliche Grundlagen
iy Ldrmemissionen der Bahn
[ Siedlungsfidche
&7 Ubergédnge und Unterfiihrungen 7
= Waldfldche
@' Bildungseinrichtungen —-—
= 3
i Kunst und Kultureinrichtungen ( : Projektgebist

)\
=4

, Verwaltung .~ Nordbahntrasse
Om 150m  300m  450m 600m
r e ] L}



18 STADT WUPPERTAL / InnenBandStadt Kompass

19
05
Die Wupper verbin-
det Wege am Wasser gEs et
sowie Bereiche hoher i/ A
. . oy e . e l.
Biodiversitdt mit dem |l \
1s v
urbanen Kontext der & i \@J
Innenstadt. !,/( b e I
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Wuppertal InnenBandStadt
Analysekarte: Ader Wupper
Funktion der Wupper im IBS Gebiet Nutzungen
. Schwebebahnstationen . gemischte Fldachen
= Raumliche Potentiale an der Wupper Wohnfidchen
Q}:‘ Griinrdume an der Wupper dichte Kerzone
Frisehluftfunktion Wupper Gewerbe u. Biro
& Ubergéinge Offentl. Nutzungen
06 o Gewerbekonzentration an der
T W Wupper Réumliche Grundlagen
Zugangsmoglichkeiten zur Wupper sind " Geplante oder bereits durchgefiihrte
dabei nur begrenzt im Stadtraum 4 ouatielarng Sredlon gl
vorhanden und stehen oft im Konflikt mit : Elcumgsiieeichbigisn Waldfldche
Mafinahmen zum Natur- und i@  Kunstund Kultureinrichtungen Waupper
Hochwasserschutz. @  Verwaltung {3 Projektgebiet
© urban catalyst Nordbahntrasse
3 ¥ ® Om 150m 300m  450m 600m
. T 1 I S,

Ader Wupper

Unmittelbar neben der B7 flief3t die Wupper durch die In-
nenBandStadt. Hierldsst sich durch die historisch bedingte
Ansiedlung von Gewerbe ein Nutzungsmix erkennen, der
sich in manchen Teilen besonders konzentriert. Gleichzei-
tig ist die Wupper an vielen Stellen bereits renaturierter
Naturraum oder soll es noch werden. Offentlich zugingli-
che Griinrdume sollen die Wupper im Stadtbild erlebbar
machen. Zudem ist die Wupper durch die Schwebebahn
Verbindungsader und zudem eine Frischluftschneise im

Stadtraum.
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...GUT ERSCHLOSSEN - _ 0z

. Der ehemalige Bahnhof
SCH LECHT VERN ETZT OPNV und Radverkehr Loh bietet neben dem Zugang
zur Trasse in direkter Nach-
barschaft zum Projektgebiet ¥

Die InnenBandStadt ist durch die vorhandenen Die Nahverkehrsperspektive bildet ab, wie die InnenBand- .

. auch Verweil- und Aufenthalts-
Mobilitatsangebote gut im Inneren erschlossen. Stadt mit dem Rad und dem OPNV erschlossen wird. Eine méoglichkeiten.
Dartiber hinaus fehlt jedoch eine Vernetzung in starke Ost-West-Verbindung durch Bahn und Schwebebahn © urban catalyst
Nord-Sud-Richtung, sodass sich die starke band- steht einer verbesserungswiirdigen Nord-Stid-Verbindung
artige Struktur vor allem durch die vorhande- entgegen. Zu den Achsen, die die InnenBandStadt in Ost-
nen Mobilitidtsachsen ablesen lésst. West-Richtung fiir den MIV erschliefSen, existiert durch die

Nordbahntrasse fiir den Radverkehr eine starke Alternati-
ve. Zudem ist auf Nebenstrafien parallel zur B7 ein Radweg
ausgebaut. Schwierig sind weiterhin die Nord-Stid-Verbin-
dungen, die durch die Wupper, B7 und die Bahntrasse drei

Barrieren iilberwinden miissen.

. _ Oberbur;m'n/ Ruh'ﬁufradweg

I'- .-
S N i .,

08

Die Hiinefelstrafle ist ein wichtiger
Teil des Talachsenradweges, der
parallel zur B7 die Stadtteile Barmen
und Elberfeld verbindet.

© urban catalyst
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Voh winkel/ Mederbergbahnfmsse =

Wuppertal InnenBandStadt
Analysekarte: OPNV und

Radverkehr
Mobilitdt Raumliche Grundlagen
= 5 Nordbahnirasse Siedlungsflache
-
s~ Talachsenradweg Woidioche
;:1\1',.' Wupper
N Ausgewiesenes Radnetz : -; Projektgebiet
5 FES =7 Uber- und Unterfiihrungen ..~ Nordbahntrasse
0 HﬂUbeahﬂhOf 3 {Ausgenommen Treppen)
*' 30min. mit Zug ':, o= Buslinien Hauptachsen
v d M noch Kéin & ) "
o ’ gs o Ml Diisseldorf '@ Innenstadt/Fuigéngerzone
pre - Sgia e : s Schwebebahn
’. & TR o
Koln Dusﬁsﬂ. L ®  Schwebebahnhaltestelle

=

5, Uberartliche Verflechtungspunkte
Om  150m 300m _ 450m 600m
—— | (S 1 \
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Mit dem Reallabor
,Platz am Kolk“
konnte der ehemali-
ge Parktplatz tempo-
rdr und anschlieiend
léngerfristig zu

einem Verweil- und X " Wauppertal InnenBandStadt
Aufenthalsort in der kY A Boihmekente: i3 d Faivd
Elberfelder City ge- ! |: nalysekarte. \arun- una rreiraume
staltet werden. }
s Fuiverkehr Réumliche Grundlagen
© Stadt Wuppertal .
Wichtige Fuiverbindungen Siedlungsfléche
w Urbane Griinverbindungen Erntastin
Waldflache
(1’ Zugdnge zur Wupper Wupper
&7 Uber- und Unterfithrungen () Projektgebiet
Nerdbahntrasse
Private Fldchen an der Wupper
10 {“‘) Fufigangerzone
Wichtige Fuflverbindungen fiihren A A Barviers B7
. . & v~ Barriere
iiber Treppen und Wege zu den grii- D
nen Hédngen entlang des Tals, wie hier . ® ) Schwebebahnhaltestelle
die Georg-Abeler-Treppe zur Hardt. 2"; (@) Urbane Plitzs
Om 150m 300m  450m  &00m

© urban catalyst

Griinverbindungen und Freirdume

In der InnenBandStadtlassen sich kleinere Griin- und Frei-
raume oft in der Ndhe der Wupper finden. Grof3e, zusam-
menhéngende Freirdiume finden sich dagegen ausschlief3-
lich an den Héngen. Die fuf’ldufige Erreichbarkeit und
Zugianglichkeit dieser Freirdiume hidngt von vorhandenen
Barrieren und Querungsmoglichkeiten ab. Dabei spielt be-
sonders die Nord-Suid-Vernetzung eine wichtige Rolle fir

die fuflaufige Erreichbarkeit der Grunstrukturen.
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...URBANES MOSAIK, OHNE
ORIENTIERUNG

Typologien

Die InnenBandStadt ist ein ,urbanes Mosaik®

mit einer breiten Vielfalt an Bautypen und Nut- Die Citykerne unterscheiden sich vom ubrigen Projekt-
zungen. In dieser Vielfalt fehlt jedoch eine struk- gebiet durch ihre hohe bauliche Dichte und den geringen
turierende Vision dafiir, wie die heterogenen Grunanteil. Gerade in den Randbereichen (Haspel, Loh)
Orte eine gemeinsame Identitdt ausbilden. Ein findet sich eine sehr heterogene Baustruktur aus Wohn-,
intuitives Stadtgeflige, das Orientierung bietet Gewerbe- und Sonderbauten. Die Friedrich-Engels-Al-
und auf einen gemeinsamen Zielzustand ausge- lee und ihre historische Bebauung weisen teils homoge-
richtet ist, gibt es derzeit nicht. ne Baubldcke auf, es finden sich aber auch Briiche, etwa

durch grofie Parkplatzflichen. Zur Hardt hin steigt der
1 Grunanteil in den Wohnblocken.

In der Talachse finden sich
entlang der historischen
Friedrich-Engels-Allee noch
viele Zeitzeugen der Friih-
industrialisierung.

© urban catalyst

-
12
Die Struktur entlang der Talachse
ist dabei geprdgt von gewerblichen
Nutzungen in den Hinterhdfen und
besonders entlang der Wupper.
© urban catalyst
Wuppertal InnenBandStadt
Analysekarte: Bebauungstypologien
Réumliche Grundlagen Réumliche Grundlagen
m ::'f' i téidtische Baubléck e g féche
mit Innenhofbebauung )
n Hochverdichtete Waldflaehe
Kernlagen . Wupper
LI Wappertaler Gemengelagen {3 Projektgeb
heterogene Gewerbelagen . Nordbahntrasse
L. | [innerstidtische Baublicke
mit griinen Hinterhéfen
Gewerbehallen und
Supermdrkte

Heterogene Lagen aus

; verschiedenen Epochen
® Om 150m 300m  450m 600m
— | S | L}
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13 |
Vom Wuppertaler Haupt-
bahnhof fiihrt die Alte
Freiheit und Poststrafie
durch die Innenstadt zum
Neumarkt. Diese zentrale |
Fuflgdngerzone wird aktu-
ell umgestaltet

© urban catalyst

Zentraler Kern

# Barmen
Wuppertal InnenBandStadt
Analysekarte: Nutzungen
; Nutzungen Nutzungen
; o i Konzentration von
Zentraler Kern o . Wohnflachen kleinteiligen Nutzungen
Elberfeld B S
— = & emischte Bouflichen . Gewerbeband an der
- Wupper
Dichte Kernzone Riumliche Grundlagen
Gewerbe und Biiroflachen Siedlungsflache 14
Gffentlich genutzte Fldchen — Der Wer{;h bildet die ze:-ntrule FuBgdn-
gerzone in Barmen. Seit Ende 2025
@  Ofentliche Kultureinrichtungen _— f"”i o , wird er zum ,KulturTeppich Barmen*
= o rojektgebiet
‘@' Verwaltung u. Offentliche Stellen it Nerdbihitrascs umgestaltet.
i@,  Bildungseinrichtungen/Universit
I@, Kirchen,/religidse Stétten
@ nicht offentliche kulturelle Nutzungen

@ Om 150m  300m  450m 600m
r L | ] 1

.o .W|SS E N ’ WE R KE N ) WO H' einander von Wohnquartieren, Gewerbefldchen und City-
N E N _ o H N E G E M EI NSAM E Kernen sind nicht zu erkennen.
VISIONEN Nutzungsgefiige

Die InnenBandStadt wird durch einen breiten Das Nutzungsgefiige zeigt, wo sich die wichtigen Infra-
Nutzungsmix aus Wohnen, Gewerbe und sozia- strukturen fur Bildung, Verwaltung, Kirchen und Reli-
ler Infrastruktur gepréagt. Eine Besonderheit der gion sowie Kultur befinden. Durch die Konzentration be-
Talachse sind die zur Wupper ausgerichteten, ge- stimmter Nutzungen lassen sich zudem Orte ablesen, die
werblich gepriagten Hinterhofe zur Wupper. Die- eine besondere Eigenart aufweisen. Dazu gehoren etwa
ser Nutzungsmix zeichnet sich durch eine lang die Kulturinsel (Multiplex-Kino, projektiertes Pina-Bausch-
erprobte Koexistenz aus. Stirkere Synergien zwi- Zentrum), der Haspel (Berufskolleg, Uni-Campus) oder das

schen diesen Nutzungen bzw. aus dem Neben- Engels-Quartier (Theater, Museum, Opernhaus).
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...ARCHIPEL VOLLER
LEUCHTTURME -
ABER (ISOLIERT)

Die InnenBandStadt ist gepriagt durch eine
Fulle an wichtigen Infrastrukturen und Kultur-
einrichtungen. Diese Leuchttiirme sind auf-
grund ihrer Lage jedoch oft inselartig in das
umgebende Stadtgefiige integriert. Einerseits
entwickeln sie eine Anziehungskraft und Strahl-
kraft fir die Umgebung, andererseits wird diese

Wirkung im Stadtraum durch ihre isolierte Lage

Nachbarschaften

Aus der Uberlagerung von Nutzungen, Freiriumen und
Typologien ergeben sich erste Bilder von vorhandenen
Nachbarschaften und Quartieren in der InnenBandStadt.
Die Citykerne Barmen und Elberfeld lassen sich dabei teil-
weise Kklar abgrenzen und in Elberfeld noch unterteilen
(Luisenviertel, Herzogstrafie, Wall/Poststrafie, Hofaue).
Der Zwischenraum ist wesentlich kleinteiliger struktu-
riert und bildet eher Mikro-Nachbarschaften. Verantwort-
lich dafiir sind v. a. Verkehrsachsen und andere Barrieren,
die den Raum unterteilen. Dabei kénnte auch hier eine

Nachbarschaft aus verschiedenen Nutzungen und &hnli-
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oft nicht sichtbar. che bauliche Strukturen eigene Quartiers-Identititen er-

moglichen.

15
j Das Wuppertaler Opernhaus | liegt
. o) in unmittelbarer Ndhe zum Barmer

Bahnhof ist aber durch die B7 vom
Citykern Barmen getrennt. Die einzel-
nen Kulturinstitutionen werden eher
entlang der B7 als Kulturachse wahr-
genommen.

- © urban catalyst

16

Neben den Kulturein-
richtungen ist die Junior
Uni ein wichtiger aufer-

schulischer Bildungs- und
Begegnungsort im Tal,

Wuppertal InnenBandStadt

der Kinder und Jugend-
Analysekarte: Nachbarschaften liche aus ganz Wuppertal
anzieht. Auch hier fehlt
Réumliche Abgrenzung Riumliche Grundlagen aber die stddtebauliche
Verkniipfung mit den um-
(5 Gefestige Quartire Siediungsfidche liegenden Quartieren.
".‘:r Micro-Nachbarschaften ohne Waldfidche © urban catalyst
klare raumliche Abgrenzung Wupper
Q) MicroNachbarschaft mit {3 Projekigebiet
klarer réumlicher Abgrenzung - .- Nordbahntrasse
C) Insellagen mit Schwerpunkt
Kultur
% Insellagen mit Schwerpunkt
off. Nutzung und/oder Gewerbe

Unklare riumliche Zuordnung

(Bspw. durch Leerstand o. Mindernutzung)
0m 150m  300m  450m 600m
[ —_
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17
o ...I N N E N KLI MASTADT - renlagen in bestimmten Bereichen stark. Grinrdume und

An vielen Abschnitten

der Wupper ist ihr Ufer H E I s s E FLACH E N U N D Geholzstrukturen, die diese Effekte abschwéchen oder

durch Gebdude oder ausgleichen, finden sich nur an wenigen Punkten im Tal.

Muue"} l,)egre'th’ Auc!‘ STARKER REG EN Diese sind hauptséichlich an den Hingen vorhanden. Von

wenn einige Teile bereits

renaturiert wurden, tritt dort kommt auch die wichtige Frischluftzufuhr, welche

die Wupper bei starken Stadtklima uber unbebaute Fldchen bis ins Tal fihrt. Auch die Wup-

Regenfillen iiber ihre . - . - . .

Ufer. per hat eine wichtige klimatische Ausgleichsfunktion und

© urban catalyst Die Stadtklimakarte zeigt, wie die stark versie- ist eine Frischluftschneise, birgt jedoch auch in bestimm-
gelten Flichen der InnenBandStadt mit erhéhter ten Bereichen die Gefahr, bei Hochwasserlagen uber die
Starkregengefdhrdung und Hitzeinseln zusam- Ufer zu treten.

menhéngen. So konzentrieren sich beide Gefah-

18

Innerstddtische Griinflachen, auf denen
Regenwasser versickern kann und die einen
kiihlenden Effekt haben, sind dabei rar im
stark verdichteten Tal.

© urban catalyst

=5 Wuppertal InnenBandStadt
Analysekarte: Stadtklima und Durchgriinung

Stadtklima Stadtklima
ﬁ ,. . === Starkregengefahren-
Starkregen gefihrdete Berreiche bereiche

. Prigende Gehélzstrukturen Réiiumliche Gﬂll'ldlllg!l'l

oF  -Luitcbbatoen Siedlungsfiiche
4:‘;"" Hitzeinseln Waldfliche
Hochwasserisikoberreiche : Wupper
O inimedmmshmde {3 Projektgebiet
> + _ .- Nordbahntrasse
Bachléufe

® Om 150m  300m  450m 600m
T d PR 1
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19

Der ehemalige Kaufhof im
Elberfelder Citykern stellt eine
Schliisselimmobilie fiir die

. zukiinftige Innenstadtentwicklung
/ dar.
/ Wuppertal InnenBandStadt
© Stadt Wuppertal
Analysekarte: Wetterkarte
Wetterlagen Radumliche Grundlagen
Z
'\‘. Dynamische Réume Siedlungsfléche
(Mit absehbaren Entwicklungen)
Statische Réume O Freifldche
{Keine absehbaren Entwicklungen)
= Nebel
= (Unklare Perspektive)
Wetterlage - positive Aussichten
W Wetterloge - unklare Aussichten
W Wetterlage - Konflikte in Aussicht
® “7 Wettterfront - Unterschiedliche Entwicklungstend
om__i50m 300m _450m 600m
...TRANSFORMATIONS- Wetterlagen
: Oft stehen sich dynamische (z. B. das Luisenviertel) und
DYNAM ISCH statische Rd&ume (B7 im Bereich Johannisberg/Ohligsmiih-
le) gegenuiber. Die Wetterlagen innerhalb dieser Radume
Der Planungsraum ist von Rd&umen in Verénde- variieren hierbei stark voneinander. So zeichnen sich posi-
rung und Rdumen im Stillstand gepragt. Ihre Be- tive Aussichten (z. B. Junior Uni) und unklare Aussichten
ziehung zueinander ist oft unklar, sodass trotz (z. B. Halbinsel am Miuhlengraben) in direkter Nachbar- 20
einiger dynamischer Entwicklungen (z.B. die schaft ab. o
- - . . Mit der Entwicklung des Pina-
Kulturinsel) ein grof3er Teil des Tals im Nebel Bausch-Zentrums wird die
unklarer Perspektiven (Friedrich-Engels-Allee) Kulturinsel zum dynamischen
bleibt. Raum fiir die ndchsten Jahre.

© GMW Wuppertal
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4 CHARTA

FUR DIE INNENBAND-
STADT VON MORGEN

STADT WUPPERTAL / InnenBandStadt Kompass

Die Innen -
BandStadt
wird...

Ort des produktiven
Wissens

Gemeinsame
Kulturachse die
verbindet

Griine Oase der

| tadt
S Verbindungsadern

mit urbanen Talenten

InnenBandStadt der
kurzen Wege

Mutig im Umgang
mit Raum zum
Experimentieren

Zu Quartieren mit
Juwelen

InnenKlimaStadt
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DIE INNENBANDSTADT
WIRD...

Die Charta setzt mit wesentlichen Leitlinien und
Kernbotschaften den Rahmen fir eine Innen-

BandStadt von morgen.

Sie greift die Thesen der Analyse auf und gibt
Aufschluss dartiber, was die InnenBandStadt
stark macht und wo es noch Verdnderung
braucht. In der Charta wird eine grundlegende
Haltung gegentiiber allgemeinen Zukunftstrends
abgebildet. Eine grofie Rolle in der Entwicklung
der InnenBandStadt spielen klare Uberginge
zu den City-Kernen, die Wupper als verbinden-
des Band und ein Modus des Experimentierens
in den Nachbarschaften. Die Charta wurde zu-
sammen mit der Offentlichkeit wiihrend des In-
nenBandStadt-Forums besprochen und diente
als Leitfaden fir den weiteren Prozess, etwa als

Grundlage fir die Planungsteams der Ideenfab-

riken.

i

%HHHH]HH

...GRUNE OASE DER INNEN-
STADTE

Die InnenBandStadt wird durch die Wupper
als verbindendes Element verknupft. Mehr
Platz fur Grin, naturnahe Bewegungsraume
und eine Erfrischung an heifen Sommertagen
in der Stadt bringen neue Kraft fiir die Bewoh-
ner*innen der InnenBandStadt. Dafiir miissen
die 6ffentlichen Flachen am Fluss genutzt und
private Flacheneigentimer*innen vom Mehr-
wert Uberzeugt werden. So konnen auch mehr
Flachen fur einen stadtklimatischen Ausgleich
zur Verfugung gestellt werden. Die Zentren
Barmen und Elberfeld sind dicht bebaut. Hier
mussen kleinteilige grine Gestaltungsmafinah-

men einen grofden Beitrag leisten.

...VERBINDUNGSADER MIT
URBANEN TALENTEN

Die heterogenen Randbereiche der Innenstadte
bedirfen einer besonderen Aufmerksamkeit.
Hier miussen Barrieren abgebaut und Tran-
sitriume zu Aufenthaltsréumen umgebaut
werden. Die Talente der schon vorhandenen
Nutzungen (bspw. Pina-Bausch-Zentrum,
Opernhaus etc.) werden in die umgebenden
Quartiere gestreut und durch neue Nutzungs-
bausteine erginzt. Fir die Zentren Barmen und
Elberfeld bedeutet das, dass bei den Uberlegun—
gen zu einem neuen Nutzungsmix die Rdnder

der Kerne als Ergdnzungsbereiche mitgedacht

werden miussen.
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...ORT DES PRODUKTIVEN
WISSENS

In der zweiten Reihe, an der Wupper, finden
sich Werkstatten, kleine Unternehmen und
Betriebe. Diese produktive zweite Reihe ist zu
erhalten und die dort vorhandenen Arbeitswel-
ten sind weiterzuentwickeln. Die vielfaltigen
Bildungseinrichtungen in der InnenBandStadt
bieten Moglichkeiten fiir Kooperationen. Leer-
stehende Ladenlokale in den Zentren Barmen
und Elberfeld werden als Potenzial fiir produk-
tive Rdume mit geringerem Flachenanspruch
begriffen und neu belebt. Handel, Dienstleistun-
gen, Gastronomie und sonstiges Gewerbe haben
vor Ort eine Zukunft, wenn sie auch Offline-
Qualitaten (Atmosphére, Erlebnis, Aufenthalts-

qualitét etc.) bieten.

...INTUITIVES STADTGEFUGE

Innenstéidte sind Orte des Flanierens und
Begegnens. Intuition und Gefiihl leiten die
Besucher*innen vor Ort. Es braucht die Ubertra-
gung dieser Prinzipien in die InnenBandStadt
und eine stdrkere Profilierung von Rdumen,
gestalterischen Elementen sowie Grinver-
bindungen. Es werden wichtige Verbindungs-
achsen qualifiziert und ein Erleben in den
Erdgeschosszonen zuriickgewonnen. Beispiel-
haft hierfur steht die Umgestaltung des offentli-
chen Raums der Zentren Barmen und Elberfeld
sowie ihrer Uberginge. Diese muss weiterbe-

arbeitet und beschleunigt werden.
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...INNENBANDSTADT DER
KURZEN WEGE

Auf funf Kilometern erstreckt sich die Innen-
BandStadt nahezu flach im Tal. Eine Dichte von
verschiedensten Nutzungen charakterisiert
den Raum und belebt die einzelnen Nachbar-
schaften. Der Grof3teil der Wege kann in diesem
Raum zu Fufd oder mit dem Fahrrad zurtck-
gelegt werden. Das Ziel der InnenBandStadt
der kurzen Wege greift ein Supertalent auf und
baut auf den Nahverkehr sowie den Fufi-und
Radverkehr als tragendes Element zukunftiger
Entwicklungen. Aus der 15-Minuten-Stadt wird
so die 5-Minuten-Stadt. Die Mobilitdtsknoten-
punkte der Zentren Barmen und Elberfeld
(Doppersberg, Alter Markt, Barmer Bahnhof)
werden dafur weiter qualifiziert, denn sie sind
wichtige intermodale Ankommenspunkte der
InnenBandStadt fur alle - von Fufigdnger*innen

bis hin zu ICE-Reisenden.
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...URBANES MOSAIK MIT
LEBENDIGEN NACHBAR-
SCHAFTEN

Die InnenBandStadt ist Ort des Wohnens,
versteckter Hinterhofnutzungen, lebendiger
Erdgeschosszonen und sozialer Infrastrukturen.
Dieses Mosaik der Nutzungen zu bewahren und
in seiner Substanz zu stirken ist zukunftiges
Ziel, um ein tagliches Leben mit kurzen Wegen
zu gewdhrleisten. Die monostrukturellen Berei-
che, die das Mosaik unterbrechen, werden auf-
gebrochen und die Nachbarschaften wachsen
zusammen. Die Zentren Barmen und Elberfeld
befreien sich durch die Aktivitét aller Beteilig-
ten von der Monostruktur des Einzelhandels
und finden einen ausgewogenen, funktionieren-

den Nutzungsmix.

...ZU QUARTIEREN MIT
JUWELEN

Quartiere mit Juwelen zu schaffen, adressiert
die Herausforderungen, Treffpunkte und Orte
fir die Gemeinschaft und zum Aufenthalt zu
etablieren. Diese sollen den Quartieren der
InnenBandStadt eigene Identititen geben. Die
Juwelen hierfir liegen in Form von Brachen
und untergenutzten Rdumen an der Wupper
oder noch versteckt in Hinterh6fen und haben
das Potenzial, gehoben zu werden, um Teil
neuer Quartiersidentitidten zu werden. In den
Zentren Barmen und Elberfeld konnen Orte der
Gemeinschaft mit Reichweite geschaffen und
bestehende Orte weiterentwickelt werden, um
bei der Transformation der InnenBandStadt zu
unterstitzen und die eigene Identitiat der Zent-

ren zu starken.

...MUTIG IM UMGANG MIT
RAUM ZUM EXPERIMENTIE-
REN

Die InnenBandStadt kann neue Losungen fur
urbane Rdume von morgen vor Ort testen.
Hierzu braucht es Mut und Raum zum Expe-
rimentieren. Experimentelle Anséatze schaffen
einen Prozess, der burgerschaftliches Engage-
ment ermoglicht und stiarkt. In Reallaboren
werden die ersten Schritte und Grundsteine fur
ein gemeinschaftliches Handeln zwischen Zivil-
gesellschaft und Verwaltung geschaffen. Auch
in den Zentren Barmen und Elberfeld konnen
langfristige Planungsentscheidungen durch

temporére Aktionen wichtige Impulse geben.
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...GEMEINSAME KULTUR-
ACHSE, DIE VERBINDET

Die beiden Zentren rahmen den Verbindungs-
raum der InnenBandStadt. Damit die Innen-
BandStadt sichtbar zusammenwaéchst, braucht
es Eingangssituationen zu den City-Kernen, die
auch als Ankunftsorte fiir die gesamte Innen-
BandStadt fungieren. Eine Perlenkette kultu-
reller Orte schafft Anziehungskraft nach aufien
und leitet die Besucher*innen in ihrem Inne-
ren. Die Kulturachse wirkt bis in die Zentren
Barmen und Elberfeld und wird dort weiterge-

fihrt. Neue kulturelle Perlen finden Raum.

Von der Heydt
®  Museum

| R °

@ Pina Bausch Zentrum

N

I
® Oper Wuppertal

Haus der Jugend
Barmen
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...SOZIALES SCHARNIER

Das Quartier wirkt als Scharnier zwischen
Gesamtstadt und Individuum. Die Funktion
des Quartiers als Lebensmittelpunkt mit der
notwendigen Infrastruktur wird gestéarkt.

Im Quartier wird es moglich, kleinrdumig an
den grofien Herausforderungen zu arbeiten.
Projekte mit einem Quartiersbezug lassen sich
den Bewohner*innen besser kommunizieren
und sorgen fiir mehr Akzeptanz sowie fur die
Bertuicksichtigung lokaler Bedurfnisse. Die
Themen der InnenBandStadt werden mit den
schwierigen sozialrdumlichen Bedingungen
und lokalen Bedirfnissen verkniipft. In den
Zentren Barmen und Elberfeld miissen Ange-
bote flr die Stadtgesellschaft Platz finden, die
den Ansprichen, eine Stadt fir alle zu sein
sowie Aufenthaltsqualitédt und Sicherheitsgefiihl

zu bieten, gerecht werden.

...INNENKLIMASTADT

Die InnenBandStadt muss in ihrer zukunfti-
gen Entwicklung Klimafolgenanpassungen
vornehmen, denn schon jetzt ist sie Extrem-
wetterereignissen ausgesetzt. Dies verlangt eine
neue Bewertung bisheriger Stadtstrukturen

im Hinblick auf ihre Resilienz und eine klima-
angepasste Bauweise bei Neuplanungen. Um
das Leben der Menschen in den Quartieren

der InnenBandStadt klimagerecht zu gestalten,
bedarf es auch einer Verdnderung der Subs-
tanz. Denn nur so konnen Ungerechtigkeiten
im Zusammenhang mit dem sozialen Gefiige
und mit der Verfiigbarkeit von Freirdumen im
Quartier adressiert werden. Jetzt schon anste-
hende Umgestaltungen von Strafien und Plitzen
in den Zentren Barmen und Elberfeld miissen
nach dem Prinzip des klimaangepassten Stadte-

baus angegangen werden.
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5 HANDLUNGS-
FELDER

HIER WIRD DIE VISION
KONREKT
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VIER HANDLUNGSFELDER FUR
DIE INNENBANDSTADT

Durch die Analyse und die Charta konnten
vier strategische Themenkomplexe definiert
werden, die wichtig werden, um das Projekt-
gebiet ,.fit fir die Zukunft zu machen®. Diese
als Handlungsfelder bezeichneten Themen-
komplexe sind Klima, Strukturwandel, Stadt-

raume und Mobilitat.

Die vier Handlungsfelder wurden schon frith
im Prozess bestimmt, damit sie als Grund-

lage fir alle im Projekt verlaufenden Pro-

Klima

Strategiekarte:
Wupper, Freirdume,
Griin

G

Mobilitat
Strategiekarte:

Ankommen, Umsteigen,
Bewegen, Leiten
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zesse herangezogen werden konnen. Sie finden
sich in allen zentralen Bausteinen (Reallabore,
Ideenfabriken, Workshops und Veranstaltungs-
formate und der Strategie) des InnenBandStadt-

Projektes wieder.

Strukturwandel
Strategiekarte:
Wohnen, Wissen,
Gewerbe, Kultur «

(I

Stadtraume

Strategiekarte:
Quartier, Identitat,
Aufenthaltsqualitat

oo
Poo
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KLIMA

WUPPER, FREIRAUME UND
GRUN

Die InnenBandStadt steht vor der dringenden
Aufgabe, sich gezielt an die Herausforderungen
des Klimawandels anzupassen. Zentrale Zielset-
zung ist eine klimaresilienten Entwicklung, die
sowohl O0kologische als auch stadtebauliche und

soziale Aspekte integriert.

Die Analyse der Ausgangslage zeigt einen hohen
Handlungsdruck: Die Talrdume sind stark von
stadtklimatischen Extremlagen betroffen. Ins-
besondere in der dicht bebauten Innenstadt, an
Kreuzungen, Parkplédtzen und in Strafienziigen
entstehen Hitzeinseln, die als stark versiegelte
Flachen auch erhohte Risiken bei Starkregen-
ereignissen darstellen. Uberschwemmungen
infolge der Uferuibertretung der Wupper stellen
eine zuséatzliche Gefahr dar. Trotz der raumli-
chen Néhe zu den stark begriinten Héngen, die
als wertvolle Naherholungsrdume fungieren,
fehlt es im Tal selbst an ausreichenden Freirau-
men und Grunverbindungen. Die B7 wirkt zu-

dem als Barriere im Stadtgefiige und verhindert

bisher eine durchgingige Nord-Stid-Verbindung
zwischen dem verdichteten Talraum und den
grunen Hingen. Dass es nur wenige Zuginge
zur Wupper gibt, erschwert eine stirkere Einbin-
dung in das 6ffentliche Leben und die positive
Wirkung eines Flusses auf die Bewohner*innen
in der Stadt.

Wuppertals Innenstadt benétigt deshalb um-
fassende Maflnahmen zur Klimaanpassung.
Un- oder mindergenutzte Flichen werden ge-
zielt umgewandelt, urbane Grinrdume werden
geschaffen und die Biodiversitat wird durch na-
turnahe Gestaltung geférdert. Griine Fassaden,
mindergenutzte Flichen und innovative Innen-
hofe konnen einen Beitrag zur Aufwertung der
Quartiere leisten - sowohl funktional als auch &s-
thetisch. Die Wupper bildet dabei das verbinden-
de Riickgrat des Projektgebiets. Sie soll nicht nur
funktional, sondern auch gestalterisch zum pré-

genden Element entlang der Talachse werden.

Bereits angelaufene Mafinahmen und Dialog-
formate mit privaten Akteur*innen bilden eine
tragfidhige Grundlage, um die Entwicklung
weiter voranzutreiben. Im Zusammenspiel mit
den identifizierten Zukunftstrends, etwa stei-
genden Anforderungen an Energieeffizienz, zu-
nehmenden Wetterextremen oder dem Bedarf
nach mehr Stadtgriin als natiirlichem Klimapuf-
fern, wird deutlich: Die InnenBandStadt braucht
Strategien, die sowohl auf Belastungsreduktion
als auch auf die Schaffung lebenswerter, klima-
angepasster Stadtrdume setzen. Nur so konnen
Stressfaktoren der Stadt gemindert und ein
Gleichgewicht zwischen Verdichtung, Okologie

und Aufenthaltsqualitit erreicht werden.
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MOBILITAT

ANKOMMEN, UMSTEIGEN,
BEWEGEN UND LEITEN

Die InnenBandStadt steht vor einer tiefgrei-
fenden Weiterentwicklung ihrer historisch ge-
pragten, autozentrierten Verkehrsstruktur. Ziel
muss es sein, ein vernetztes, nachhaltiges Mo-
bilitdtssystem zu etablieren, das Mobilitat fur
alle ermoglicht und Aufenthaltsqualitét schafft.
Bahntrasse, Bundesstrafie 7 (B7) und Schwebe-
bahn konnen kiunftig nicht mehr nur Verkehrs-
adern sein, sondern mussen sich an ihren Ran-
dern und Knotenpunkten zu multifunktionalen
Stadtrdumen mit hoher gestalterischer und so-

zialer Qualitit entwickeln.

Die bestehende Verkehrsinfrastruktur ist bis-
her stark vom motorisierten Individualverkehr
(MIV) geprégt. Insbesondere die B7 dominiert
durch ihre verkehrliche Funktion gegenuber
ihren angrenzenden Nutzungen. Grofie Kreu-
zungsbereiche entlang der Nord-Stid-Verbindun-
gen zu den Héngen sind ambivalent: Einerseits
stellen sie wichtige Anknlpfungspunkte des
MIV dar, andererseits behindern die grofidimen-
sionierten Infrastrukturen die direkte und bar-
rierefreie Fortbewegung von Fufigdnger*innen
und Radfahrer*innen. Ein flaichendeckendes
Fufiwegenetz fehlt. Viele Rdume sind lediglich
auf den PKW-Transit ausgelegt, es mangelt an
klaren Hierarchien im Strafienraum und an in-

tuitiver Wegefithrung fir den Fufiverkehr.

Auch fir den Radverkehr zeigt sich dringender
Handlungsbedarf. Der Anteil an Radwegen ist
im Projektgebiet, immerhin ein innerstadti-
sches Gebiet einer deutschen Grofistadt, unter-
durchschnittlich. Vielerorts ist ein direktes und
sicheres Durchkommen nicht moglich. Kaum
eine Strafle verfigt iiber beidseitig gefiithrte Rad-
wege. Hoffnungstréger ist der Talachsenradweg,
der parallel zur B7 in Umsetzung ist und kiinftig

zentrale Verbindungen schaffen soll.
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Gleichzeitig bestehen grofie Potenziale durch
die bereits gut ausgebaute OPNV-Infrastruktur.
Die Schwebebahn, drei Bahnho6fe sowie Busver-
bindungen zu den Héangen bilden eine solide

Grundlage fiir die Mobilitdtswende.

Das politisch beschlossene Mafinahmenkonzept
zum gesamtstiddtischen Mobilitdtskonzept bildet
die strategische Grundlage fur das weitere Vor-
gehen. Mobilstationen und intelligente Verkehrs-
leitsysteme sollen kuinftig die Wegefihrung ver-
bessern und die InnenBandStadt als Stadt der
kurzen Wege erlebbar machen. Die Einfiihrung
alternativer Mobilitdtslosungen schafft Flexibili-
tat im Alltagsverkehr und entlastet gleichzeitig
das System. Dekarbonisierung und COZ2-Neu-
tralitédt sind dabei nicht nur klimapolitische Zie-
le, sondern auch Voraussetzung fiir gesunde, le-

benswerte Stadtraume.

Die Entwicklung der InnenBandStadt zu einer
richtigen ,,15-Minuten-Stadt“, in der Wohnen,
Arbeiten, Versorgung und Freizeitangebote fuf3-
laufig erreichbar sind, erfordert eine Mobilitéts-
wende, die den 6ffentlichen Raum neu denkt:
weg vom Durchfahrtsraum, hin zum qualitéit-
vollen Lebensraum. Nur so gelingt eine nachhal-
tige und sozial gerechte Transformation im Her-

zen Wuppertals.
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STRUKTURWANDEL

WOHNEN, VERSORGEN, BIL-
DEN, GEWERBE UND KULTUR

Die InnenBandStadt befindet sich im Spannungs-
feld gesellschaftlicher, wirtschaftlicher und rdum-
licher Transformationen. Der Wandel im Handel,
neue Arbeitsmodelle, der industrielle Struktur-
wandel sowie aktuelle Zukunftstrends wie Urbane
Produktion und neue Wohnformen fordern ein
Umdenken im Umgang mit innerstddtischen FIla-
chen. Vor diesem Hintergrund ergibt sich ein kla-
rer Handlungsauftrag: Die Talachse muss gezielt
als durchmischter Stadtraum weiterentwickelt wer-
den, in dem Wohnen, Arbeiten, Wissen und Kultur
gleichwertig nebeneinander existieren und vonein-

ander profitieren.

Die Rolle der City-Kerne muss uber die Funktion
des Versorgens hinaus neu definiert werden. Sie
mussen wieder ein Ort des Wohnens und damit ein
vitales Quartier werden. In Bezug auf die Nutzungs-
mischung kénnen die City-Kerne dabei vom Zwi-
schenraum ,,lernen®. Die Leuchttirme (z.B. Kultur-
und Bildungseinrichtungen) machen sie - begleitet
von Shopping- und Gastronomieangeboten in ei-
nem attraktiven stddtebaulichen Umfeld - fiur Wup-

pertaler*innen und Géste interessant.

Pilotprojekte, wie die durch den Wettbewerb ,,stadt-
waérts.sichtbar.grinden®“ geforderte neue Nutzun-
gen (von der Topferei bis zur Bagger-Fahrschule) zei-
gen das Potenzial kreativer und unternehmerischer

Pioniere in diesen Raumen.

Die gewachsenen Quartiere mit ihrer hohen Nut-
zungsdichte und vielfdltigen sozialen Infrastruk-
turen bieten dafir eine solide Ausgangsbasis.
Diese jetzt schon als ,,Stadt der kurzen Wege* zu be-
schreibende Struktur bildet das Riickgrat einer zu-
kunftsfahigen, lebendigen Innenstadt. Im Weiteren
braucht es eine kluge Umnutzung bestehender Ge-
baude mit Transformationspotenzial: Leerstehende
Ladenlokale, ehemalige Kaufhiduser oder brachge-
fallene Gewerbestandorte werden zu urbanen Rau-

men mit neuen Arbeitswelten, Bildungsangeboten,

Wohnformen und kulturellen Nutzungen entwi-
ckelt.

Zugleich bleibt die gewerbliche Nutzung ein
tragender Bestandteil der InnenBandStadt. Ins-
besondere das kleinteilige Gewerbe und das pro-
duktive Band von Betrieben in zweiter Reihe ent-
lang der Wupper haben identitéitsstiftende Kraft:
Hier mussen lokale Arbeitswelten und kleine
Werkstéitten erhalten und um neue Formen der
Produktion im Sinne von Urban Manufacturing

erganzt werden.

Besondere Impulse erhilt die Entwicklung
durch prominente o6ffentliche, soziale, akade-
mische und kulturelle Einrichtungen wie das
Landgericht, den Campus Haspel, das Pina-
Bausch-Zentrum oder das Opernhaus, die dem
Gebiet Strahlkraft und Raumidentitit verleihen.
Die Friedrich-Engels-Allee in ihrem historischen
Teil mit ihren Ateliers, religiosen Einrichtungen,
gewerblichen Hinterhéfen und lebendigen Erd-
geschosszonen verdeutlicht das Potenzial einer

vielfaltigen Nutzungsmischung.

Dialogformate mit privaten Akteur*innen sind
notwendig, um diesen Wandel aktiv voranzu-
treiben. Es gilt, das Potenzial der vielfaltigen
Akteurslandschaft systematisch in die Stadtent-
wicklung zu integrieren. Bildungsorte, Mikro-
Wohnformen und Orte fir lebenslanges Lernen
bilden die Grundlage fir eine resiliente, diverse
und zukunftsfdhige Innenstadt, in der urbane
Vielfalt gelebt wird. Ein derartiger Nutzungsmix
ist auch fir Grofiimmobilien wie den ehemali-

gen Kaufhof in Elberfeld notwendig.
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STADTRAUME

QUARTIER, IDENTITAT, AUF-
ENTHALTSQUALITAT

Die InnenBandStadt steht vor der Herausforde-
rung, soziale Kohédsion und eine neue urbane
Identitatinmitten rhumlicher Briiche zu férdern.
In vielen Quartieren zeigt sich der Wunsch nach
Zugehorigkeit, Gemeinschaft und lebenswer-
ten Nachbarschaften, insbesondere angesichts
wachsender sozialer Herausforderungen. Ein
Verstandnis von Identitat im Quartier fehlt aber
in vielen Bereichen der Innenstadt noch und
wird durch rdumliche Barrieren erschwert. Um
dieser Entwicklung aktiv zu begegnen, bedarf
es gut vernetzter sozialer Infrastrukturen, neu-
er Begegnungsrdaume und einer gelebten Kultur
der Teilhabe.

Das Handlungsfeld Stadtrdume zielt darauf ab,
Quartiersentwicklung, Aufenthaltsqualitdt und
Identitatsbildung systematisch miteinander zu
verknlipfen. Bestehende soziale und kulturelle
Einrichtungen, etwa im Bildungs- oder Kultur-
bereich, durfen als Leuchtturmprojekte dabei
nicht isoliert betrachtet werden. Vielmehr gilt es,
diese gezielt mit ihren Nachbarschaften zu ver-
netzen, um lebendige, als Quartiere wahrnehm-
bare Stadtrdume entlang der Talachse zu schaf-
fen. So kann auch verhindert werden, dass starke
Infrastrukturen gleichzeitig zu Trennlinien wer-

den und sich von ihrer Umgebung entkoppeln.
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Die stadtebauliche Analyse zeigt, dass viele Quar-
tiere in der InnenBandStadt durch homogene
Blockrandstrukturen gepragt sind, was grundsatz-
lich stabile Wohnmilieus ermoglicht. Gleichzei-
tig entstehen jedoch in den Ubergangsbereichen,
etwa zwischen Kluse und Opernhaus, Briiche im
Stadtgefiige, die weder funktional noch sozial gut
integriert sind. Starke durchgehende Quartiers-
identitéten fehlen in vielen Teilen bislang, was sich
negativ auf die Wahrnehmung und Nutzbarkeit des
Stadtraums auswirkt. Trotzdem lassen sich in der
Uberlagerung von Nutzungen, Freiriumen und
Bautypologien erste Anzeichen sogenannter Mikro-
Nachbarschaften erkennen (kleinteilige Einheiten,
in denen sich neue Formen von Nachbarschaft und
sozialem Miteinander entwickeln koénnten). Die-
se Potenziale gilt es gezielt zu stédrken, etwa durch
partizipative Stadtentwicklung, gemeinschaftlich
genutzte R&ume und lokal verankerte Initiativen.
Gleichzeitig gibt es diffuse Randbereiche sowie den
undefinierten inneren Zwischenbereich: Die Uber-
ginge zu den City-Kernen sind oft unattraktiv und
wirken sich negativ auf die Raumwahrnehmung

aus.

Zentrales Ziel muss es daher sein, Wohnlagen im
Tal nicht nur baulich aufzuwerten, sondern sie
auch sozial zu aktivieren. Durch quartiersbezogene
Weiterentwicklung missen neue Begegnungsorte
entstehen, von gemeinschaftlichen Gérten uber
Kultur- und Bildungsorte bis hin zu digitalen Platt-
formen im Sinne einer Smart City. Burgerschaftli-
ches Engagement spielt dabei eine tragende Rolle:
Wenn Menschen aktiv an der Gestaltung ,ihres®
Quartiers mitwirken, entstehen Identifikation und

Verantwortung.

Zukunftstrends wie Dritte Orte, Kollaboration und
die Sharing Economy bieten Impulse fir ein neu-
es urbanes Miteinander. Die Stadt wird dabei nicht
nur als Ort des Wohnens oder Arbeitens verstan-
den, sondern als Raum des Austauschs, der Begeg-
nung und der gemeinsamen Ressourcennutzung.
Die InnenBandStadt hat das Potenzial, genau diese
Qualitdten in den Mittelpunkt ihrer Entwicklung
zu stellen und so Stadtrdume zu schaffen, die so-

zial, funktional und emotional zusammenhalten.
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WIE GEHT ES
WEITER?
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ENTDECKE DIE WEITEREN
TEILE DER INNENBANDSTADT-

STRATEGIE!

Mit dem InnenBandStadt-Check und der Charta wur-
den im ersten Teil zentrale Grundlagen geschaffen:
eine gemeinsame Verstindigung tiber Werte, Ziele
und Ausgangsbedingungen fur die kiunftige Ent-
wicklung der InnenBandStadt. Doch das war nur der

Anfang.

Wie lassen sich diese Leitlinien nun mit Leben fiillen?
Welche Ideen haben Potenzial? Und wie gelingt es, aus

Visionen tragfahige Strategien zu entwickeln?

Teil 2 widmet sich genau diesen Fragen. Hier stehen

Impulse, Experimente und kreative Ansédtze im Mittel-

punkt - Reallabore, Werkstétten und Dialogformate
zeigen, wie Zukunft im Innenband konkret auspro-

biert werden kann.

Aufbauend auf diesen Erfahrungen folgt in Teil 3 die
strategische Verankerung: ein Fahrplan, der langfristi-
ge Entwicklungen strukturiert, Handlungsfelder klar

benennt und Werkzeuge zur Umsetzung bereitstellt.

So entsteht aus dem Zusammenspiel von Kompass,
Impulsen und Strategie ein ganzheitlicher Ansatz - fir

eine lebendige, zukunftsfdhige InnenBandStadt.

testen und weiterentwickeln mochten.

EXPERIMENTE FUR DIE ZUKUNFT
Der Teil Impulse dokumentiert innovative Anséatze, die im Rahmen
des Prozesses erprobt wurden. Dazu gehoren Reallabore, Werk-

statten und Dialogformate. Die Inhalte richten sich an Akteure aus
Stadtgesellschaft, Wissenschaft und Wirtschaft, die neue Konzepte
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TEIL 2: IMPULSE SETZEN - IDEEN UND

N\

pert*innen erhalten hier konkrete Empfehlungen fir die Weiterent-

wicklung der InnenBandStadt.

TEIL 3: STRATEGIE ENTWICKELN - EIN
FAHRPLAN FUR DIE INNENBANDSTADT

Die Strategie bildet die Grundlage fur langfristige Entwicklun-
gen. Sie definiert zentrale Handlungsfelder und stellt Instrumente

zur Umsetzung vor. Verwaltung, Politik und Stadtentwicklungsex-




Der Kompass der InnenBandStadt eroffnet den
Prozess, macht Herausforderungen sichtbar
und zeigt Potenziale auf:

Mit dem InnenBandStadt-Check werden
bestehende Strukturen unter die Lupe
genommen.

Die Charta fiir die InnenBandStadt von morgen
schafft das strategische Fundament fiir
zukiinftige Entwicklungen .

Vier Handlungsfelder bilden die Grundlage fiir
den weiteren Prozess.



