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Sitzung am  Gremium Beschlussqualitat
25.11.2025 BV Heckinghausen Empfehlung/Anhorung

Biirgerantrag gemaR § 24 GO NRW - FuBgangeriiberweg Freiligrathstr. / Morikestr.

Grund der Vorlage
Blrgerantrag gemaf § 24 GO NRW
Beschlussvorschlag

Die Bezirksvertretung beschliel3t, die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf dem betreffenden
Teilstuck der Freiligrathstralte auf 30 km/h zu beschranken und den Blrgerantrag im Ubrigen
abzulehnen.

Einverstandnisse
Entfallt.
Unterschrift

Ohrndorf

Begriindung

Mit Schreiben vom 19. April 2024 beantragte der Antragsteller die Einrichtung einer
Querungshilfe (Fugangeriberweg, Mittelinsel oder Lichtsignalanlage) im Bereich
Freiligrathstral’e / Mérikestrale. (s. Anlage 03)

Der Antrag stutzt sich auf das hohe Verkehrsaufkommen, haufig Uberhdhte
Geschwindigkeiten sowie eine als unzureichend empfundene Querungssicherheit.

Da der betroffene Stralenabschnitt aufgrund von Versorgungsarbeiten der WSW ber ein
Jahr gesperrt war, war eine abschlieRende Prifung des Antrags erst nach Abschluss der
Bauarbeiten moglich.
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Die Verwaltung hat den Antrag gepruift und begrindet den Beschluss wie folgt:

1. Querungshilfe
a) Mittelinsel

FUr eine sichere Querung ist eine Mindestbreite der Mittelinsel von 2,00 m erforderlich.

Die vorhandene Fahrbahnbreite betragt 8,00 m.

Unter Bericksichtigung des Linienbusverkehrs muss pro Fahrspur eine Restbreite von 3,25
m verbleiben.

Somit ergibt sich rechnerisch:

8,00 m— (2 x 3,25m + 2,00 m) = — 0,50 m

Das erforderliche Maf kann im gesamten Abschnitt nicht eingehalten werden.
Eine Mittelinsel ist daher baulich nicht realisierbar, ohne den Linienbusverkehr oder den
Begegnungsverkehr erheblich zu beeintrachtigen.

b) FuRgangeriberweg (FGU, ,Zebrastreifen®)

Die Einrichtung eines FGU setzt gemal} den Richtlinien fur die Anlage und Ausstattung von
FuRgangeriberwegen (R-FGU 2001) eine frihzeitige Erkennbarkeit fir Fahrzeugfihrende
sowie ausreichende Sichtbeziehungen voraus.

Unter Berucksichtigung der ortlichen Sichtverhaltnisse und Beleuchtung kdme lediglich der
Bereich zwischen den Hausnummern 92 und 94 in Betracht. (s. Anlage 01)
Hierflr mussten jedoch acht Stellplatze entfallen.

Die von der WSW mobil GmbH Ubermittelten Ein- und Aussteigerzahlen sowie erganzende
Verkehrsbeobachtungen zeigen, dass kein geblndeltes FuRgangeraufkommen vorliegt.

Im Gegenteil: Die Querungen sind insgesamt unterdurchschnittlich haufig und verteilen sich
uber den gesamten Stralenabschnitt.

Ein FGU an dieser Stelle wiirde daher keinen signifikanten Sicherheitsgewinn bewirken und
ist nicht zweckmaRig.

c) Lichtsignalanlage (Ampel)

Eine Lichtsignalanlage ist sowohl in der Errichtung als auch in der Unterhaltung deutlich
kostenintensiver als ein FGU.

Sie ist nur dort sinnvoll, wo ein nachweislich hoher Querungsbedarf oder eine konkrete
Gefahrdungslage (Unfallhdufung) vorliegt.

Nach Rucksprache mit der Kreispolizeibehérde Wuppertal ist die Unfalllage im betroffenen
Abschnitt unauffallig.

Da zudem kein geblindelter FuRgangerverkehr festgestellt wurde, ist eine Lichtsignalanlage
nicht verhaltnismafig.

2. Geschwindigkeitsreduzierung

Obwohl die Anlage einer baulichen Querungshilfe nicht mdglich ist, hat die Verwaltung
gepruft, wie die Verkehrssicherheit auch ohne bauliche Eingriffe verbessert werden kann.

Mit der Novelle der Stral3enverkehrs-Ordnung (StVO) vom 11. Oktober 2024 sowie der VwV-

StVO vom 10. April 2025 wurde die Moglichkeit zur streckenbezogenen Anordnung von
Tempo 30 wesentlich erleichtert.
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Gemal § 45 Absatz 9 Satz 4 Nr. 4 und Nr. 6 StVO kann Tempo 30 nun auch ohne Nachweis
einer besonderen Gefahrenlage angeordnet werden — insbesondere vor Spielplatzen, an
hochfrequentierten Schulwegen oder an Einrichtungen fir Menschen mit Behinderung.

Bereits heute besteht im Kurvenbereich auf Héhe der Hausnummer 74 ein Tempo-30-
Abschnitt, der aufgrund einer Unfallhaufungsstelle angeordnet wurde.

Dieser endet aktuell auf Ho6he der Hausnummer 85, worauf die zuldssige
Hoéchstgeschwindigkeit wieder auf 50 km/h ansteigt.

Am Spielplatz Hubert-Pfeiffer-Platz / Ecke Morikestralle kann gemal der neuen Regelung
ebenfalls ein temporares Tempo 30 angeordnet werden.

Zwischen diesen beiden Bereichen bestiinde damit eine ,Licke” von rund 400 m, auf der
bislang Tempo 50 gilt.

Die Novelle der StVO erlaubt ausdriicklich, zwei unter 500 m voneinander entfernte Tempo-
30-Abschnitte zu einem zusammenhangenden Streckenabschnitt (,Lickenschluss®) zu
verbinden.

Dadurch ergibt sich nun die rechtliche Mdglichkeit, den gesamten Bereich zwischen der
Unfallhaufungsstelle und dem Spielplatz mit durchgehend Tempo 30 zu versehen.

Die geplante Anordnung ist in Anlage 02 kartografisch dargestellt.

Klimacheck

Hat das Vorhaben eine langfristige Auswirkung auf den Klimaschutz und/oder die
Klimafolgenanpassung?

Auswirkungen, bitte Auswabhl treffen:
Ja, positive Auswirkungen

Begrindung: Eine Geschwindigkeitsreduzierung senkt den Kraftstoffverbrauch und reduziert
den Stralenlarm.

Kosten und Finanzierung
Entfallt.
Zeitplan

Die Mallnahme kann nach Beschlussfassung umgesetzt werden.

Anlagen
Anlage 01 — Ubersichtsplan mégl. Querungshilfe
Anlage 02 — Ubersichtsplan Geschwindigkeitsreduzierung

Anlage 03 — Anregung nach §24 GO NRW in Textform
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