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Biirgerantrag gemaR §24 GO NRW - Begleitmarkierung fiir den als FahrradstraRe
ausgewiesenen Teil der Luisenstralle

Grund der Vorlage
Burgerantrag gem. §24 GO NRW.

Beschlussvorschlag
Der Birgerantrag wird abgelehnt.

Einverstandnisse
Entfallt.

Unterschrift
Ohrndorf

Begriindung

Der Verwaltung liegt ein Blirgerantrag geman §24 GO NRW zur Gestaltung der
Fahrradstral’e Luisenstralde vor (siehe Anlage 01). Inhalt des Antrags sind drei konkrete
Vorschlage zur Anpassung der aktuellen Gestaltung.

Fahrradstra®en bilden einen Teil einer Radverkehrsinfrastruktur einer Stadt. Die
Arbeitsgemeinschaft fuRganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in
NRW e.V. (AGFS) definiert diese StralRen als ,Verkehrsflachen, die grundsatzlich den
Radfahrenden vorbehalten sind bzw. auf denen Radfahrende Vorrang haben. Dies schafft
Sicherheit und Komfort und tragt dazu bei, das Fahrrad als attraktive Alternative zum Pkw zu
nutzen.“. Weiter beschreibt die AGFS den Beitrag zur Mobilitdtswende mit dieser Art von
Infrastruktur: ,Die Einrichtung von Fahrradstra3en — insbesondere im innerstadtischen
Verkehrsnetz — bietet somit eine groRe Chance, hochwertige Hauptverkehrsverbindungen fir
den Radverkehr zu realisieren und hiermit nicht nur den Radverkehr zu fordern, sondern
einen wesentlichen Beitrag zu einer klimagerechten Mobilitat zu liefern. Hierbei kénnen
Fahrradstralen sowohl als Teil des innerstadtischen Radverkehrsnetzes und zur
Realisierung von Radverkehrsachsen genutzt werden als auch als Teil von
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Radschnellverbindungen oder als Bestandteil von Radvorrangrouten dienen, die den Aufbau
durchgehender Radnetze im zwischengemeindlichen und landlichen Raum unterstitzen.”.

Die AGFS hat einen Leitfaden entwickelt, in welchem Gestaltungselemente einer
Fahrradstral’e aufgenommen werden. Ausloser der Erstellung des Leitfadens ist die
Problematik, dass es keine einheitlichen Gestaltungsgrundsatze gibt, an welche sich
Kommunen zu halten haben und die rechtlich legitimiert sind: ,Prinzipiell sind Fahrradstrallen
schnell und kostengunstig umsetzbar. Wesentlich ist allerdings, Fahrradstral3en so zu
gestalten, dass sie einen hohen Wiedererkennungswert besitzen. Insbesondere, wenn die
Fahrradstral’e auch fiir andere Verkehrsteilnehmende wie bspw. den Kfz-Verkehr
freigegeben werden soll, ist es wichtig, dass jeder Verkehrsteilnehmende erkennt, dass er
sich in einer Fahrradstrale befindet. Denn hier gelten aufgrund der Bevorrechtigung des
Radverkehrs andere Regeln als im Ublichen 6ffentlichen Stralennetz.”.
Grundsatzlich gilt demnach:

- In FahrradstralRen hat der Radverkehr Vorrang

- Kfz sind nur mit Zusatzbeschilderung zugelassen

- Hoéchstgeschwindigkeit von 30 km/h

Die Luisenstrale in Elberfeld wurde 1997 in Teilen als erste Fahrradstralte in Wuppertal
ausgewiesen. Nicht nur aufgrund der Historie von 28 Jahren ist die Luisenstralle eine
beliebte Trasse als Umfahrung der B7 und auch als Zuwegung in das belebte Viertel.

Konkrete, rechtlich verbindliche Vorgaben zur Gestaltung von Fahrradstra3en bestehen
nicht. Die AGFS und auch die Bergische Universitat Wuppertal haben fundierte Leitfaden zur
Gestaltung von FahrradstralRe erarbeitet. Die jlingst geplanten und umgesetzten sowie die
zuklnftig zu planenden Fahrradstralen orientieren sich an dem Leitfaden der AGFS. Dem
Titel der Handreichung ist zu entnehmen, dass es sich um eine Sammlung von Ideen
handelt, die — teilweise mehr, teilweise weniger — erprobt und wissenschaftlich aufbereitete
Empfehlungen darstellen. Die Verdffentlichung hat keinen rechtsverbindlichen Charakter und
somit nicht in allen Fallen zwingend anzuwenden.

Gem. einer Verwaltungsdrucksache aus dem Jahr 2021 (VO/0001/21) wurde Uber einen
Antrag auf Aufhebung der Fahrradstralle Luisenstralle berichtet. Das sich dort
wiederholende Thema wurde 2020 im Petitionsausschuss des Landtags NRW abschlielRend
behandelt. Es bestatigte sich die Annahme, dass kein fehlerhaftes Verhalten zur Ausweisung
der Fahrradstral3e vorliegt.

Der Petent stellt drei Themen in den Vordergrund:

1. Auf dem als ,Fahrradstral3e” ausgewiesenen Teil der Luisenstral3e wird geméal3 dem
Leitfaden FahrradstralBen der AGFS [...] eine Begleitlinie [...] als Leitlinie markiert
[..]

Die Forderung nach der Markierung einer Begleitlinie ist aufgrund des ohnehin
bereits engen Strallenraums sowie des geringen Parkraums zu unterbinden. Eine
weitere, kinstliche Einengung des Strallenraums wird aus
Verkehrssicherheitsgrinden kritisch gesehen. Der verfolgte Zweck zur Verschiebung
des motorisierten Verkehrs in die Fahrbahnmitte entspricht nicht dem eigentlichen
Zwecke einer solchen Markierung. Eine einseitige Markierung einer Begleitlinie wird
nicht als sinnvoll angesehen.

2. Aufdem als ,FahrradstralBe“ ausgewiesenen Teil der Luisenstral3e wird der Kfz-
Verkehr auf ,Anlieger-Kfz frei“ beschréankt, vgl. obengenannter Leitfaden.
Mit Verweis auf die oben genannte Verwaltungsdrucksache liegen keine rechtlichen
Mangel vor, die eine verkehrslenkende und -beschrankende Wirkung bezwecken. Im
Rahmen des Glasfaserausbaus in Elberfeld spielen zahlreiche Strallen eine nicht
unerhebliche Rolle, werden komplett oder teilweise temporar gesperrt und erfordern
Ausweichstrecken fiur den Umgebungsverkehr. Es ist nicht auszuschlieRen, dass
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auch die Luisenstrafe durch die WSW-MaRRnahmen betroffen sein wird. Von einer
Beschrankung ist demnach abzusehen.

3. Aufdem als ,Fahrradstral3e” ausgewiesenen Teil der Luisenstral3e wird

versuchsweise zwischen 18 und 24 Uhr entweder

a. Ein verkehrsberuhigter Bereich angeordnet oder

b. Die Stral3e fiir Kraftfahrzeuge gesperrt.
Es liegen keine Ausschlussgrunde vor, die eine solche Regelung erforderlich
machen. Der Fullverkehr ist historisch gepragt im belebten Luisenviertel stark
vertreten. Das Miteinander zwischen dem Ful3- und Radverkehr ist das Rickgrat
eines belebten und des beliebten Stadtviertels in Wuppertal. Es liegen keine
Unfalldaten vor, die auf eine hier sicherlich zugespitzte Gefahrdungssituation
zwischen dem Ful- und Radverkehr hindeuten. Eine solche Situation ist auch aus
nicht adaquat nachvollziehbarem Frust nicht herbeizufihren. Nicht zuletzt gilt das
Prinzip der Rucksichtnahme gem. §1 StVO. Zur weiteren rechtlichen Einordnung
siehe Antwort 2.

Klimacheck

Hat das Vorhaben eine langfristige Auswirkung auf den Klimaschutz und/oder die
Klimafolgenanpassung?

Auswirkungen, bitte Auswabhl treffen:
Neutral / keine Auswirkung

Begrindung: Keine Veranderung.

Kosten und Finanzierung
Entfallt.

Zeitplan
Entfallt.

Anlagen
Anlage 01 — Burgerantrag gem. §24 GO NRW
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