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Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h auf der Strae Wahlert

Grund der Vorlage

Die StralRenverkehrsbehérde beabsichtigt die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf
70 km/h.

Beschlussvorschlag

Der Ausschuss fur Verkehr beschlie3t die Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h fur den
Streckenabschnitt der L 427 zwischen Cronenberg und Kohlfurth.

Einverstandnisse

entfallt

Unterschrift

Ohrndorf

Begriindung

Die Strale Wahlert ist eine klassifizierte HauptverkehrsstraRe (L 427), die den Ortsteil
Wuppertal-Cronenberg Uber die L 74 mit den Stadten Remscheid und Solingen und der A 46
verbindet. Sie liegt aullerhalb geschlossener Ortschaften und flihrt durch ein Waldgebiet mit
vereinzelter Wohnbebauung. Der Streckenverlauf zwischen der Solinger Str. 85 (hinter dem
Ortsausgangsschild) und dem Wanderparkplatz Wahlert verlauft gréRtenteils geradlinig,
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jedoch mit einem StraRengefalle von 8 % auf einer Strecke von insgesamt ca. 2 km Lange.
Im weiteren Verlauf folgen langgezogene Links- und Rechtskurven sowie eine im 180°
Winkel verlaufende Spitzkehre.

Sowohl Anwohnende der StralRe Wahlert als auch die Bezirksvertretung Cronenberg und der
Ausschuss flur Verkehr forderten wiederholt die Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit von
derzeit erlaubten 100 km/h auf 70 km/h, zur Sicherstellung der Verkehrssicherheit. Im Jahr
2019 gab es einen Verkehrsunfall zwischen einem PKW und einem Radfahrer, bei dem der
Radfahrer tddlich verletzt wurde.

Die Erganzung zu §1 Abs. 1 der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Stral3enverkehrs-
Ordnung (VwWV-StVO) im Juni 2021 sieht die Verkehrssicherheit als oberstes Ziel. Die Vision
Zero — keine todlichen oder schweren Verkehrsunfdlle — bildet die Grundlage aller
verkehrlichen Malinahmen und dient als Leitlinie fur das Verwaltungshandeln.

In dem beschriebenen StralRenabschnitt befindet sich die Bushaltestelle ,Wahlert“, die von
anwohnenden Schilerinnen und Schilern fiir den Schulweg genutzt werden muss. Aus
Fahrtrichtung Cronenberg kommend ist die Uberquerung der StraRe Wahlert unumganglich.
Einen Gehweg gibt es auf der westlichen Stralenseite nicht.

Die Stralle Wahlert wird von dem ausgedehnten Waldgebiet Burgholz umgeben. Auf Hohe
der dort gelegenen Bushaltestelle kreuzen sowohl der vom Sauerlandischen Gebirgsverein
(SGV) Wuppertal ausgewiesene Wanderweg ,Wuppertaler Rundweg® als auch ein offiziell
markierter Reitweg gemaR der Reitwegekarte der Stadt Wuppertal die Fahrbahn. Dartber
hinaus ist in diesem Bereich mit regelmaRigem Wildwechsel zu rechnen.

Die Mdglichkeit zur Herabsetzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ergibt sich aus § 45
Strallenverkehrs-Ordnung (StVO). Gemalk § 45 Abs. 1 S. 1 StVO kbénnen die
StraBenverkehrsbehdrden die Benutzung bestimmter Stralen oder Stralenstrecken aus
Grunden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschranken oder verbieten und den
Verkehr umleiten. Nach § 45 Abs. 9 StVO sind Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen
nur dort anzuordnen, wo dies auf Grund der besonderen Umstande zwingend erforderlich ist
(Satz 1). Insbesondere Beschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs dirfen nur
angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen 6&rtlichen Verhaltnisse eine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrdchtigung der in den
vorstehenden Absatzen genannten Rechtsguter erheblich Ubersteigt (Satz 3).

Nicht erforderlich ist jedoch eine unmittelbare konkrete Gefahr. Es genligt vielmehr, wenn die
konkrete Situation an einer bestimmten Stelle oder auf einer bestimmten Strecke einer
StraBe die Beflrchtung nahelegt, es konnten - mdglicherweise durch Zusammentreffen
mehrerer gefahrentrachtiger Umstdnde - ohne eine gefahrmindernde Téatigkeit der
Stralienverkehrsbehdérde irgendwann in Uberschaubarer Zukunft mit hinreichender
Wahrscheinlichkeit Schadensfalle eintreten. Zudem ist zu berlcksichtigen, dass es bei
Verkehrsbeschrankungen und -verboten im Sinne des § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO regelmaRig
um die Abwehr von Gefahren fur Leib und Leben und bedeutende Sachwerte geht. Nach den
allgemeinen Grundsatzen des Gefahrenabwehrrechts ist jedoch, wenn derart hochrangige
Rechtsguter betroffen sind, ein behdrdliches Einschreiten bereits bei einer geringeren
Wahrscheinlichkeit des Schadenseintritts zuldssig und geboten. Eine an Sicherheit
grenzende Wahrscheinlichkeit wird daher von § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO nicht gefordert. Die
Vorschrift setzt nur - aber immerhin - eine das allgemeine Risiko deutlich Ubersteigende
Wahrscheinlichkeit des Schadenseintritts voraus. Erforderlich ist somit eine entsprechende
konkrete Gefahr, die auf besonderen értlichen Verhaltnissen beruht (Vgl. Beschluss VG
Aachen v. 11.06.2024 (10 K 569/22) Rn. 55)

Die besonderen ortlichen Verhaltnisse im Sinne des § 45 Abs. 9 S. 3 StVO ergeben sich aus
der eingangs geschilderten Streckenflihrung, die durch ausgepragte Kurvenverlaufe, eine
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Gefallstrecke sowie erhohtes Querungsaufkommen gekennzeichnet ist. Gemaly der
Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Stral3enverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) zu Zeichen
274 kénnen Geschwindigkeitsbeschrankungen sich im Einzelfall schon dann empfehlen,
wenn aufgrund unangepasster Geschwindigkeiten haufig gefahrliche Verkehrssituationen
festgestellt werden. Dazu kénnen aullerhalb geschlossener Ortschaften
Geschwindigkeitsbeschrankungen erforderlich sein,

1. wo Fahrzeugfihrer in Kurven und auf Gefallstrecken ihre Geschwindigkeit nicht den
Stralienverhaltnissen anpassen;

2. wo insbesondere auf Steigungs- und Gefallstrecken eine Verminderung der
Geschwindigkeitsunterschiede geboten ist;

3. wo FuRganger oder Radfahrer im Langs- oder Querverkehr in besonderer Weise
gefahrdet sind;

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit soll auf diesen Abschnitten in der Regel 70 km/h nicht
Ubersteigen. Analog dazu wurde auf anderen Landesstralen auflerhalb geschlossener
Ortschaften, wie beispielsweise der L 411 — Spieckerlinde und der L 107 — Ibacher Mihle,
die Hochstgeschwindigkeit bereits auf 70 km/h herabgesetzt.

Seitens der Kreispolizeibehérde wurde bereits eine positive Stellungnahme zur geplanten
Geschwindigkeitsreduzierung abgegeben.

Klimacheck

Hat das Vorhaben eine langfristige Auswirkung auf den Klimaschutz und/oder die
Klimafolgenanpassung?

Auswirkungen, bitte Auswabhl treffen:
Ja, positive Auswirkungen
Begrindung:

Eine Geschwindigkeitsreduzierung senkt den mit dem motorisierten Verkehr verbundenen
Luftschadstoffausstol? und reduziert den StralRenlarm.

Kosten und Finanzierung

Trager der Stralenbaulast ist der Landesbetrieb Strallen NRW. Nach Anordnung der
MafRnahme durch die zustandige Stral’enverkehrsbehoérde der Stadt Wuppertal erfolgt die
Ausfihrung und Kostenubernahme durch den Landesbetrieb Stralen NRW.

Zeitplan

Die Anordnung kann kurzfristig erfolgen.
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