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offentlich

Sitzung am  Gremium Beschlussqualitat
18.06.2025 BV Elberfeld Empfehlung/Anhérung
24.06.2025 Ausschuss fur Verkehr Empfehlung/Anho6rung
26.06.2025 Ausschuss fur Stadtentwicklung und Bauen Empfehlung/Anhorung
01.07.2025 Ausschuss fiir Finanzen, Beteiligungssteuerung und Betriebsausschuss
WAW Empfehlung/Anhorung
07.07.2025 Hauptausschuss Empfehlung/Anho6rung
08.07.2025 Rat der Stadt Wuppertal Entscheidung

Barrierefreie Anbindung der Siidstadt an den Wuppertaler Hauptbahnhof

Grund der Vorlage

Durchfuihrungsbeschluss zur baulichen Realisierung der barrierefreien Anbindung der
Elberfelder Stdstadt an den Wuppertaler Hauptbahnhof in der Variante 2.1 (Abbruch

Sudsteg, Neubau Aufzugsturm mit angebundenem Treppenturm), basierend auf dem
Grundsatzbeschluss VO/0087/21 vom 01.03.2021.

Beschlussvorschlag

Der Rat der Stadt Wuppertal beschlief3t:

1. Die Umsetzung der Infrastrukturmaf3nahme mit Gesamtkosten in H6he von rund 6,5 Mio,
EUR plus eine noch auszuhandelnde Unterhaltsablése.

2. Die Ubernahme des Eigenanteils der Deutschen Bahn in Hhe von rund 995 T EUR
durch die Stadt zzgl. eines stadtischen Eigenanteils in Hohe von rund 1,4 Mio. EUR.

3. Die Ermachtigung zur Unterzeichnung des Realisierungs- und Finanzierungsvertrages
inklusive der dann vereinbarten Unterhaltsabldse.

4. Die verbindliche Absicht, das Bauwerk in das Eigentum der DB InfraGO AG zu
Uberflhren.

5. Die bisher nicht im Haushalt eingeplanten konsumtiven Mittel in Hohe von rund 3,5 Mio.
EUR, davon rund 1,8 Mio. EUR Eigenmittel fir die Umsetzung der MaRnahme zzgl. der
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ausgehandelten Unterhaltsablése sind im Rahmen der Haushaltsplanung 2026/2027
einzuplanen.

Einverstandnisse

Der Kammerer ist einverstanden.

Unterschrift

Ohrndorf

Begriindung

Die bestehende Wegeverbindung zwischen der Elberfelder Stdstadt und dem Wuppertaler
Hauptbahnhof Uber den sogenannten ,Sudsteg” einschlieRlich der zugehdrigen
Treppenanlage und Rolltreppe ist baulich Uberaltert und in ihrer Funktionalitat stark
eingeschrankt. Insbesondere die Rolltreppe steht nicht mehr zuverlassig zur Verfigung und
ist mittelfristig vollstandig abgéngig. Eine barrierefreie Verbindung ist Uber die vorhandene
Anlage nicht herstellbar. Dartiber hinaus bestehen aufgrund des baulichen Zustandes mittel-
bis langfristig erhebliche Instandhaltungsbedarfe, die unter den gegebenen
Rahmenbedingungen nur mit unverhaltnismaligem Aufwand zu erfillen waren.

Vor diesem Hintergrund ist vorgesehen, den bestehenden Siidsteg vollstandig
zurtickzubauen und durch eine neue Verbindung zwischen dem Bahnsteig 4/5 und der
Stralde Distelbeck zu ersetzen. Die Planung sieht die Errichtung eines neuen Treppenturms
westlich des bisherigen Briickenstandorts sowie eines integrierten Aufzugs vor. Die Planung
(siehe Anlage 2) basiert auf der Variante 2.1 der Machbarkeitsuntersuchung vom
08.07.2020, siehe Grundsatzbeschluss VO/0087/21 vom 01.03.2021.

Die gewahlte Variante ermoglicht eine barrierefreie ErschlieRung des Hauptbahnhofs aus der
Sidstadt, berlicksichtigt staddtebauliche Anforderungen und weist im Vergleich zu anderen
untersuchten Optionen ein glinstigeres Kosten-Nutzen-Verhaltnis sowie eine hdhere
Verfugbarkeit auf. Durch die Trennung von Personenunterfihrung und neuer
Wegeverbindung bleibt die bestehende Bahnhofsinfrastruktur in ihrer Funktionalitat erhalten.
Die MalRnahme wurde im Einvernehmen mit der DB InfraGO AG, dem Verkehrsverbund
Rhein-Ruhr (VRR) sowie unter Einbindung der Behindertenvertretung entwickelt.

Zeitplan

Die Umsetzung der MalRnahme ist eng an den von der Deutschen Bahn fur das Jahr 2026
geplanten Generalsanierungs-Hochleistungskorridor (HLK) im Bereich des Wuppertaler
Hauptbahnhofs gebunden. Dieser stellt ein bundesweit koordiniertes, zeitlich strikt
terminiertes Instandhaltungs- und Modernisierungsfenster fur besonders belastete
Schienenabschnitte dar.

Der Rickbau des bestehenden Sudstegs sowie die Errichtung der neuen Verbindung
(Treppen- und Aufzugsturm) muss zwingend innerhalb dieses festgelegten Sperrzeitraums
erfolgen. Die MaRnahme wurde dementsprechend in die interne Korridorplanung der DB
aufgenommen.

Ein Verfehlen dieses Zeitfensters hatte zur Folge, dass die Realisierung der MaRnahme auf
unbestimmte Zeit verschoben werden musste. In der Folge kénnten erhebliche Mehrkosten
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entstehen oder eine Umsetzung ganz entfallen, da vergleichbare technische und betriebliche
Voraussetzungen auf3erhalb des HLK-Zeitraums mittelfristig nicht gegeben sind.

Vor diesem Hintergrund besteht auf Seiten aller Beteiligten ein erheblicher zeitlicher
Umsetzungsdruck. Eine fristgerechte Beschlussfassung sowie Vertragsunterzeichnung sind
Voraussetzung daflir, dass die Ausschreibung und Vergabe der erforderlichen Planungs-
und Bauleistungen bis spatestens Ende 2025 abgeschlossen werden konnen.

Vergabe (Vorbereitung, Veroffentlichung u. Zuschlag) bis 3. Quartal 2025

Baustart Vorbereitungsarbeiten 1. Quartal 2026

Beginn Bau im HLK 1. bis 3. Quartal 2026
Inbetriebnahme neuer Treppenturm 3./4. Quartal 2026
Inbetriebnahme neuer Fahrstuhl Anfang 2. Quartal 2027

Nach Abschluss der Ma3nahme sollen die neu erstellten Anlagen ins Eigentum der DB
Ubergehen. Die Ubertragung der Unterhaltsleistungen auf die Deutsche Bahn erfolgt im
Rahmen des noch abschlielend zu verhandelnden Realisierungs- und
Finanzierungsvertrages.

Klimacheck

Hat das Vorhaben eine langfristige Auswirkung auf den Klimaschutz und/oder die
Klimafolgenanpassung?

Auswirkungen, bitte Auswabhl treffen:
Ja, positive Auswirkungen

Begrindung: Férderung der fulllaufigen Mobilitat durch barrierefreien Umbau

Kosten und Finanzierung

Die nachfolgende Kostenaufstellung basiert auf einer zum jetzigen Zeitpunkt nicht
abgeschlossenen Kostenberechnung der DB, welche noch Positionen mit Schatzkosten
enthalt. Auch die Hohe der noch auszuhandelnden Unterhaltsablose nach Abschluss der
MalRnahme ist zum jetzigen Zeitpunkt nicht bezifferbar, kann sich aber voraussichtlich in
einem sechsstelligen Kostenrahmen bewegen.

Ein politischer Beschluss im jetzigen Sitzungslauf ist dennoch zwingend notwendig, um den
bundesweit koordinierten Zeitkorridor der DB einzuhalten (s. Zeitplan).

Die Gesamtkosten der Malnahme gemafR Kostenaufstellung vom 23.05.2025 betragen
6,5 Mio. EUR brutto, davon entfallen rund 1,4 Mio. EUR auf Planungskosten, rund 1,8 Mio.
EUR auf den Bau des neuen Treppenturms mit Anbindung an die Distelbeck, rund 1,8 Mio.
EUR auf den Neubau des Aufzuges und rund 1,5 Mio. EUR auf Rickbaukosten.

Die Finanzierung erfolgt im Wesentlichen durch Férdermittel geman § 12 OPNVG NRW
sowie durch Mittel aus der Stadtebauférderung. Die Stadt Wuppertal tragt die Differenz als
kommunalen Eigenanteil, ebenso wie eventuelle Risiken aus Vergabeverlusten und weiteren
Kostensteigerungen.

Die aktuell erwartete Finanzierung stellt sich wie folgt dar:

Férdermittel nach § 12 OPNVG NRW (VRR): 2,3 Mio. EUR
Zuwendung Stadtebauférderung: 1,7 Mio. EUR
Stadtische Eigenmittel (Regelfall): 2,5 Mio. EUR
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Gesamtmalinahme (brutto): 6,5 Mio. EUR

Fur den Fall, dass die beantragte Aufstockung auf 2,5 Mio. EUR Stadtebauférdermittel in
voller Hohe bewilligt wird, reduziert sich der stadtische Eigenanteil auf 1,7 Mio. EUR.

Die Abwicklung der Finanzhilfen OPNV liegt federfiihrend bei der DB. Im stadtischen
Haushalt sind daher von den Gesamtprojektkosten nur die Finanzhilfen Stadtebau und die
Eigenmittel abzubilden, in Summe voraussichtlich rund 4,2 Mio. EUR.

Im Ergebnishaushalt 2024/25 wurden davon bereits 620 T EUR als stadtische Eigenmittel
bereitgestellt (430 T EUR Planansatz sowie zusatzlich 190 T EUR im Rahmen der flexiblen
Haushaltsbewirtschaftung mit Deckung im Ressort 104). Die restlichen Mittel in Héhe von 3,5
Mio. EUR mit einem Eigenanteil in Hohe von 1,8 Mio. EUR sind im Rahmen der
Haushaltsplanung 2026/2027 zzgl. der ausgehandelten Unterhaltsablése einzuplanen.

Anlagen

Anlage 1 — Drucksache VO/0087/21 — Grundsatzbeschluss
Anlage 2 — Auszug Entwurfsplanung
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