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Sitzung am  Gremium Beschlussqualitat
25.03.2025 Ausschuss fur Verkehr Entscheidung

Umgestaltung Varresbecker StralRe

Grund der Vorlage
Umgestaltung der Varresbecker Strale im Zuge der bereits beschlossenen
Sanierungsmalnahme. (VO/1259/24, Anlage 1)

Beschlussvorschlag
Der Ausschuss fir Verkehr beschliel3t die Umgestaltung der Varresbecker Stralle gemaf
den Anlagen 2 - 4.

Einverstandnisse
entfallt

Unterschrift
Ohrndorf

Begriindung

Die Varresbecker Stral3e ist auf voller Lange dringend sanierungsbedurftig und wird darum
im Jahr 2025 im Zuge von Kanalbauarbeiten der Wuppertaler Stadtwerke in der
Varresbecker Stral3e sowie im Deutschen Ring grundhaft erneuert.
(s. VO/1259/24, Anlage 1) Um den Synergieeffekt zu nutzen, soll die Aufteilung des zu
Verfugung stehenden Strallenraumes Uberplant und dabei neu und zeitgemall gestaltet
werden.

Um einen StralRenraum zu gestalten, der fir die verschiedenen Verkehrsteilnehmenden und
ihre Anforderungen und Interessen attraktiv gestaltet ist, wurde die Fahrbahn mit Blick auf
Radverkehr, barrierefreie Gestaltung, OPNV, den motorisiertem Verkehr sowie den
ruhenden Verkehr betrachtet.
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Als Randbedingungen der Uberplanung wurden die Ergebnisse des durch die Ramboll
Deutschland GmbH erstellten Larmaktionsplanes aus dem Jahr 2024 herangezogen sowie
der an die Verwaltung vermittelte Wunsch der Bezirksvertretung Elberfeld-West nach einer
Radverkehrsanlage.

Die Varresbecker StralBe ist Teil der vierten Stufe der ,Fortschreibung des
Larmaktionsplanes fir den Ballungsraum Wuppertal. Dieser wurde 2024 im Auftrag der
Stadt Wuppertal gemall § 47d Abs. 1 BImSchG zur Regelung von Larmproblemen und
Larmauswirkungen

Zum Malnahmenkatalog zur Reduzierung der Larmbelastung auf der Varresbecker Stralle
gehort neben einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h, dem bereits beschlossenen
Einsatz von Larmmindernden Asphalt auch eine Anpassung zur StralRenraumgestaltung.
Werden die MalRnahmen des Larmaktionsplans angewendet, ist eine deutliche
Larmminderungswirkung zu erwarten. Neben den 2-5 dB(A) des speziellen, larmarmen
Fahrbahnbelags und den 2-3 dB(A) durch die Senkung der Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h auf 30 km/h kénnen darlber hinaus durch die Anpassung der Fahrspuren ebenfalls
Larmreduktionen erreicht werden.

Die Varresbecker Stralle ist zudem als Hauptstrecke des 2019 durch den Rat der Stadt
beschlossenen Radverkehrskonzeptes definiert.

Im Rahmen der gesamtverkehrlichen Planung ist eine Anderung der bisherigen Aufteilung
der Fahrbahn erfolgt, bei der die bisherige Spuraufteilung angepasst, Radverkehrsanlagen
geschaffen wurden und Parkflachen von der Fahrbahn in den Seitenraum verlagert und an
anderer Stelle dauerhaft auf der Fahrbahn ermdéglicht wurde.

Mit dem geplanten Radfahrstreifen auf der oOstlichen Fahrbahnseite wird bergauf eine
lickenlose Verbindung von der Friedrich-Ebert-Stral’e bis zum Anschluss an den Bestand
des Otto-Hausmann-Ringes und der Nutzenberger Stralle realisiert. Diese Verbindung
bedeutet dartber hinaus auch eine bessere Anbindung von der Talachse an den Zugang
Nordbahntrassenzugang Varresbeck in der Benrather Stralle sowie dem Zugang am
Eskesberg und damit der wichtigsten Radverkehrsverbindung der Stadt.

In Gegenrichtung kann rd. 140 m vor der Einmindung zum Deutschen Ring ebenfalls eine
Radverkehrsanlage eingerichtet werden. Hier wird es den Radfahrenden ermdglicht bereits
weit vor der Lichtsignalanlage an wartenden Fahrzeugen vorbeizufahren und sich auf einem
Radfahrstreifen neben dem Kraftfahrzeugverkehr aufzustellen. Die Radfahrenden kénnen
nach der Lichtzeichenanlage Uber einen markierten Schutzstreifen in den Knotenpunkt und
die dahinterliegende Engstelle einfahren. Um mdogliche Konflikte an dieser Stelle zu
minimieren, werden ein Schutzstreifen in diesem Bereich rot eingefarbt und Radsinnbilder
aufgebracht, um die gemeinsame Nutzung fur alle Verkehrsteilnehmenden zu verdeutlichen.
Zudem wird mittels Beschilderung auf den Radverkehr hingwiesen (s. Anlage 2) Da im
weiteren Verlauf bergab in Richtung der Friedrich-Ebert-StralRe, der Radverkehr
erfahrungsgemal sicher mit dem motorisierten Verkehr flie3t, bietet hier eine Uberbreite
Fahrspur im Vergleich zum Bestand mehr Sicherheit und Komfort fir alle
Verkehrsteilnehmenden. (s. Anlage 3)

Um Individual- und Radverkehr auf der gesamten Strecke der Varresbecker Stralle
vertraglich und sicher zu gestalten, wird an kritischen Punkten wie Einmindungen und im
Bereich von Lichtzeichenanlagen mit Hilfe von Roteinfarbungen und Sinnbildern auf den
Radverkehr hingewiesen um potentielle Konflikte zu minimieren.

Die Planung eines nahezu durchgehenden Radfahrstreifens auf der dstlichen Fahrbahnseite
bedingt eine Anpassung der Parkmdglichkeiten zwischen den Hausnummern 20 - 44, da auf
der heutigen Parkflache auf der Fahrbahn zuklnftig der Radfahrstreifen verlauft. Es wird hier
jedoch eine Verlagerung in den Seitenraum erfolgen, die durch entsprechende Markierung
und Beschilderung deutlich wird. Die rund zehn Parkplatze werden trotz Verlagerung in den
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Seitenraum keine Einschrankung der zu Ful3 gehenden bedeuten, da hier ausreichend
Restgehwegbreite vorhanden ist und die zukilnftigen Parkplatze nicht in die
Bewegungsflachen der zu Full gehenden hineinragen.

In Gegenrichtung ermaoglicht die Uberbreite Fahrspur, dass die Parkplatze auf der Fahrbahn
Bereich der Hausnummern 33 - 39 vollstandig erhalten bleiben. (s. Anlage 1)

Im ndrdlichen Bereich vor den Hausnummern 120 — 128 wird der Strallenraum zu Gunsten
des ruhenden Verkehrs umgestaltet. Im Bestand ist hier absolutes Halteverbot von Montag
bis Freitag in den Zeitraumen 07:00 — 09:00 Uhr und 15:00 — 18:00 Uhr angeordnet. Die
Planung sieht hier die Einrichtung dauerhafter Parkmdoglichkeiten vor, von der insbesondere
die Bewohnerinnen und Bewohner in der unmittelbaren Umgebung profitieren.

Neben den Parkplatzen fur den Kraftfahrzeugverkehr hat die Verwaltung hier auch in
Zusammenarbeit mit der Kreispolizeibehdrde Standorte flr Radbuigel geprift. Geeignete
Standorte befinden sich an Beginn und Ende der Parkflache, also sudlich der
Hausnummer 120 und vor Hausnummer 130. (s. Anlagen 4)

Fir den flieRenden Kraftfahrzeugverkehr ergeben sich im nordlichen Abschnitt
Veranderungen in der Spuraufteilung. Im Bestand sind im Abschnitt zwischen der
Einmdndung Deutscher Ring bis zur Lichtsignalanlage Varresbecker Stra3e / Dusseldorfer
Stralde / Otto-Hausmann-Ring / Nitzenberger Stralke in beide Fahrtrichtungen je zwei
Fahrstreifen ausgebildet. Wie bereits sldlich des Deutschen Rings sieht die Planung je einen
Fahrstreifen pro Richtung bis zum Ubergangsbereich der nérdlichen Lichtsignalanlage vor.
Die Reduzierung der Fahrstreifen ist erforderlich, um Flachen fir die Anlage der
Radverkehrsanlage und die Einrichtung der dauerhaften Parkmoglichkeiten auf der
Fahrbahn zu generieren.

Um auch hier den talwarts fahrenden Kraftfahrzeug- und Radverkehr moglichst konfliktarm
gemeinsam auf der Fahrbahn zu fihren, wird, wie im sidlichen Abschnitt, bis zum Beginn
des Radfahrstreifens der Fahrstreifen Gberbreit ausgebildet. (s. Anlage 4)

Von der Baumalinahme profitieren im Knotenpunkt Varresbecker Stral’e / Deutscher Ring
auch die zu Full gehenden, da eine barrierefreie Gestaltung an allen Furten mdglich ist. Die
bereits umgesetzte, barrierefreie Querungshilfe im Bereich der Hausnummer 43/44 wird
selbstverstandlich wiederhergestellt. Nach Umsetzung gemall dem aktuellen Stand der
Technik  (DIN 1840) kdénnen die  Querung sowohl von  Menschen  mit
Mobilitdtseinschrankungen als auch mit Sichtbehinderungen sicher nutzen.

Bei Umsetzung der MalRnahmen profitieren vor allem die zahlreichen Bewohnerinnen und
Bewohner entlang der Varresbecker Stral3e, da diese nahezu durchgehend mehrgeschossig
mit Mehrfamilienhdusern bebaut ist.

Zum einen wird der Larmbrennpunkt entscharft, zum anderen erfahrt die Varresbecker
StralBe gegenuber der aktuellen, autogerechten Gestaltung des Verkehrsraums eine
Aufwertung mit einer Angebotsforderung der emissionsfreien Mobilitdt durch neu
geschaffene Radverkehrsanlagen sowie die Schaffung von Radparken im 6ffentlichen Raum.

Klimacheck

Hat das Vorhaben eine langfristige Auswirkung auf den Klimaschutz und/oder die
Klimafolgenanpassung?

O neutral /nein
X ja, positive Auswirkungen
O ja, negative Auswirkungen

Begrindung:
Forderung der emissionsfreien Mobilitat.
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Kosten und Finanzierung

Die erforderlichen Finanzmittel sind Teil der bereits beschlossenen SanierungsmalRhahme
,varresbecker Strale“ (s. VO/1259/24; Anlage 1)

Zeitplan
Die Umsetzung kann nach Beschlussfassung im Zuge der Sanierungsmafllnahme der
Varresbecker Strale im Jahr 2025 erfolgen.

Anlagen
1. Anlage 1 - Vorlage VO/1259/24 Sanierungsmal3nahme Varresbecker Stralle
2. Anlage 2 - Planung Varresbecker Strafie Sid
3. Anlage 3 - Planung Varresbecker Straflte Mitte / Deutscher Ring
4. Anlage 4 - Planung Varresbecker Stral3e Nord
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