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EinbahnstraBenoffnung fiir den gegenlaufigen Radverkehr

Grund der Vorlage
Burgeranregung und Verwaltungsvorschlag
Beschlussvorschlag

Die Bezirksvertretung beschlieBt die Offnung der genannten EinbahnstraRRen fiir den
gegenlaufigen Radverkehr.

Einverstandnisse

Der Kdmmerer ist einverstanden.
Unterschrift

Reichl

Begriindung

Mit Anderung der StVO vom 06.03.2013 wurden die Einsatzkriterien und Anforderungen fur
die Offnung der Einbahnstrafien fir den gegengerichteten Fahrradverkehr vereinfacht.

Der Ausschuss flir Verkehr begridte in seiner Sitzung am 26.06.2013 den Vorschlag der

Verwaltung zunachst 44 Einbahnstrallen fir den Radverkehr zu 6ffnen (VO/0491/13). Dies
soll der Einstieg zur Uberprifung aller 400 Einbahnstraf3en im Stadtgebiet sein.
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Nach der Verwaltungsvorschrift zu Zeichen 220 StVO kann Radverkehr in Gegenrichtung in
Einbahnstrallen zugelassen werden, wenn

- die zulassige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 30 km/h betragt

- eine ausreichende Begegnungsbreite vorhanden ist, ausgenommen an kurzen Engstellen;
bei Linienbusverkehr oder bei starkerem Verkehr mit Lastkraftwagen muss diese
mindestens 3,5 m betragen

- die Verkehrsfihrung im Streckenverlauf sowie an Kreuzungen und Einmundungen
ubersichtlich ist

- flr den Radverkehr dort, wo es orts- und verkehrsbezogen erforderlich ist, ein
Schutzraum angelegt ist.

Sobald diese Voraussetzungen vorliegen, scheidet eine Freigabe nur dann aus, wenn eine
Gefahrenlage besteht, die auf ein besonderes 6rtliches Verhaltnis zurickzufihren ist und
hierdurch das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung relevanter Rechtsgdter,
insbesondere Leben und Gesundheit von Verkehrsteilnehmern sowie 6ffentliches und
privates Sacheigentum, erheblich Ubersteigt (§ 45 Abs. 9 StVO).

Grundsatzlich liegen alle gepriften Stralden in Tempo-30-Zonen. Fihrt eine Buslinie durch
die geprufte StralRe, wird dies explizit im Text erwahnt.

Die HergesellstraBe, FichtenstraBe, Fohrenstrale, KiefernstraBe, Graudenzer Strale,
AnnabergstraBe, Posener StraRe und NuBRbaumstraBe verlaufen gradlinig, sodass die
Sichtverhaltnisse sowohl fir Rad Fahrende entgegen der Einbahnstral3e als auch fir
Kraftfahrzeugfuhrer gut sind und sich die Verkehrsteilnehmer frihzeitig erkennen kénnen.
Die erforderlichen Fahrbahnbreiten sind auch unter Bertcksichtigung des ruhenden Verkehrs
vorhanden. Des Weiteren stehen ausreichend Ausweichflachen in Form von Zu- und
Einfahrten zur Verfugung.

In der NufRBbaumstralRe kann die bereits vorhandene Sperrflache im Einmindungsbereich
Rodiger Stralle optimiert genutzt werden, indem den Rad Fahrenden eine
Schleusenmarkierung angelegt wird. (siehe beigefugten Detailplan)

Die Offnung der EinbahnstraRRen fiir den gegenlaufigen Radverkehr kann somit beflirwortet
werden.

Durch das Teilstilick der Stra’e Rott, zwischen Eichenstralle und Eschenstralle, fihren die
Buslinien 604 und 616. Auch dieses Teilstlick verlauft gradlinig und gerade zu eben. Die
erforderlichen Restfahrbahnbreiten sowie Ausweichflachen sind ebenfalls vorhanden. Die
Offnung des EinbahnstraRenstiickes ist somit maglich.

Das Teilstuck der Stral’e Zur Schafbriicke, zwischen Bleicherstral’e und der Stralle
Unterdornen, ist als unechte EinbahnstraRe beschildert. Der Einmundungsbereich in die
StralRe Zur Schafbricke ist gut einsehbar, sodass einer Offnung nichts entgegen spricht.

Die AhornstraBe ist von der Carnaper StralRe bergwarts Richtung Thorner Stral3e als
EinbahnstralRe beschildert. Auf der in Fahrtrichtung linken Seite sind Schragparkplatze
angeordnet. Durch die Hanglage, wo der Rad Fahrende entgegen der
Einbahnstrafenfuhrung hdhere Geschwindigkeiten erzielen kann, und in Kombination mit
den schrag zur Fahrbahn parkenden Fahrzeuge ist trotz ausreichender Restfahrbahnbreite
von einer Offnung fiir den gegenlaufigen Radverkehr abzuraten.

Zudem musste eine Einfadelung des Radverkehrs an die bestehende Lichtzeichenanlage im
Bereich der Bromberger Strafde erfolgen, wofir momentan keine finanziellen Mittel zur
Verfugung stehen. Die Verwaltung und Polizei sehen erhebliche Sicherheitsbedenken und
raten von der Offnung der StralRe ab.
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Das Teilstiick der Carnaper StraBe, zwischen Steinweg und Rédiger StralRe, wird Richtung
Roédiger StralRe als Einbahnstralle gefuhrt. Auch wenn die erforderliche Restfahrbahnbreite
gegeben ist und Ausweichflachen vorhanden sind, stehen die Verkehrssicherheitsbedenken,
die im Einmindungsbereich Carnaper Stralle / Steinweg gesehen werden, im Vordergrund.
Ein sicheres Ausbiegen auf die vierspurige Stral3e ist fur den Rad Fahrenden, durch die nicht
optimalen Sichtverhaltnisse und das erhéhte Verkehrsaufkommen, nicht méglich. Von der
Offnung wird abgeraten.

Die KronenstraBe wird von der Parsevalstral3e bis zur Gronaustralle als Einbahnstralle
gefuhrt. Im ersten Teilstiick in Fahrtrichtung sind auf der linken Seite Schragparkplatze
angeordnet. Es kdnnen keine guten Sichtverhaltnisse zwischen ausparkenden KFZ-Fuhrern
und der Einbahnstralle entgegen fahrenden Rad Fahrenden erzielt werden. Zudem weil3t die
Stralde im weiteren Verlauf eine 90 Grad-Kurve auf, die ebenfalls nicht optimal einsehbar ist.
Hier musste der Rad Fahrende im Innenbereich der Kurve geflihrt werden musste. Die
Verwaltung und Polizei sehen erhebliche Sicherheitsbedenken und raten von einer Offnung
der Einbahnstralde ab.

Die GronhoffstraBe ist von der Gronaustralle talwarts Richtung HiinefeldstralRe als
EinbahnstralRe beschildert. Auch hier sind am Fahrbahnrand Schragparkplatze angeordnet,
die keine guten Sichtverhaltnisse zwischen Rad Fahrenden und KFZ-Fuhrenden zulassen.
Von der Offnung wird abgeraten.

Die BennigsenstraBe ist als unechte Einbahnstral3e im signalisierten Einmindungsbereich
Rudolfstraflde beschildert. Eine Freigabe fur den Radverkehr ist nur méglich, wenn die
Ampelanlage angepasst wird. Momentan stehen hierfur keine Finanzmittel zur Verfugung,
sodass die Freigabe nicht erfolgen kann.

Die Verwaltung schlagt in Abstimmung mit der zustandigen Kreispolizeibehérde die Offnung
der genannten Einbahnstral3en vor.

Demografie-Check

a) Ergebnis des Demografie-Checks

Ziel 1 — Stadtstrukturen anpassen +
Ziel 2 — Wanderungsbilanz verbessern +
Ziel 3 — gesellschaftliche Teilhabe ermdglichen 0

Kosten und Finanzierung

Die erforderlichen Finanzmittel fir die Zusatzbeschilderungen und die Markierungsarbeiten
in der NuRbaumstralRe, in Héhe von ca. 3.000 €, stehen im Kontierungsobjekt
4.415401.501.001 ,Verkehrslenkende Stralienausstattung“ und Sachkonto 522 100
,<Unterhaltung des Infrastrukturvermdégens® zur Verfugung.

Zeitplan

Die Mallnahme kann nach Beschlussfassung umgesetzt werden.

Anlagen

Anlage 01 — Ubersichtsplan
Anlage 02 — Detailplan Schleusenmarkierung Nuf3Bbaumstralie
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