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1 Anlass

Die Altdeponie Eskesberg-West soll saniert und mit einer Oberflachenabdichtung versehen
werden.

Die Sanierung ist mit Material- und vor allem mit Bodentransporten verbunden.

Die Altdeponie ist Uber drei 6ffentliche Zufahrten (Wichernweg, Am Eskesberg und In der Beek)
Zu erreichen.

Die pbo Ingenieurgesellschaft mbH wurde von der Stadt Wuppertal, Ressort Umweltschutz,
aufgefordert, eine Variantenbetrachtung fir die Zufahrt zur Sanierungsbaustelle durchzufihren.

In die Variantenbetrachtung sind die drei o. g. 6ffentlichen Zufahrten und eine neu anzulegende
Zufahrt vom Otto-Hausmann-Ring aus Uber die stillgelegten Bahngleise einzubeziehen.

2 Beschreibung der Varianten

2.1 Variante 1: KrummacherstraBe/Wichernweg

Die Zufahrt Gber KrummacherstraBe/Wichernweg verlauft Gber ca. 800 m von der Disseldorfer
StraBe (B 7) als verkehrsberuhigte 30-Zone am Reformierten Friedhof entlang und spater durch
Wohnbebauung zum Westrand der Altdeponie. Die KrummacherstraBe ist mit Bodenschwellen
versehen.

Far die Anfahrt von Westen stellt diese Variante eine kurze Wegstrecke dar. Bis zum Deponie-
rand sind ausgebaute StraBen bzw. befestigte Flachen vorhanden.

Im Bereich der Wohnbebauung sind die KrummacherstraBe und der Wichernweg auch Schul-
weg flir die Kinder des Wohngebiets. An der KrummacherstraBBe ist ein Kindergarten vorhan-
den. In der KrummacherstraBe verlauft eine Buslinie des o6ffentlichen Nahverkehrs. An der
KrummacherstraBe ist entlang des Friedhofs aufgrund parkender Fahrzeuge oft nur eine Fahr-
spur vorhanden. Dies gilt auch fir den Abschnitt nach dem Friedhof im Bereich der Wohn-
bebauung. Durch die parkenden Fahrzeuge ist eine nur eingeschrankte Ubersichtlichkeit ge-
geben.

2.2 Variante 2: Am Eskesberg (Tunnel)

Die Zufahrt Gber die StraBe Am Eskesberg verlauft Gber ca. 250 m vom Otto-Hausmann-Ring
zum Sudrand der Altdeponie.

Fidr eine Anfahrt vom Siiden stellt diese Variante eine kurze Wegstrecke dar. Bis zum Deponie-
rand sind ausgebaute StraBen bzw. befestigte Flachen vorhanden.
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Die StraBe Am Eskesberg ist insgesamt sehr eng, im Bereich des Tunnels (Uberquerende
Bahngleise) sogar einspurig. Teilweise ist kein Gehweg vorhanden. Die StraBe ist stark
frequentierter Schulweg, da sich am Otto-Hausmann-Ring eine Schulbushaltestelle befindet.
Die StraBe Am Eskesberg ist auch Zufahrt fir die Tennishalle am Ende der StraBe. Die StraBe
wird durch alternierend angeordnete Parkflachen verengt.

Aufgrund der eingeschrankten Durchfahrtshéhe des Tunnels muss die Fahrbahn im Bereich
des Tunnels abgesenkt werden.

Das Portal des Industriedenkmals ,Kalkofen® muss vor Erreichen der Deponieflache durch-
fahren werden. Wie das alte Bauwerk auf die Erschitterungen durch den Fahrverkehr reagiert,
ist unbekannt.

Die Skaterbahn im Siden der Deponie muss gerdumt werden, da diese Flache tberfahren wird.
Fir die Dauer der Bauzeit ist die Benutzung der Skaterbahn nicht méglich.

2.3 Variante 3: In der Beek

Die Zufahrt Uber die StraBe In der Beek erschliet die Altdeponie von Norden her. Bis zum
Deponierand sind ausgebaute StraBen und befestigte Flachen vorhanden.

Die Zufahrt erfolgt Uber den Otto-Hausmann-Ring nach Norden und an der Kreuzung mit der
Katernberger StraBe nach links. Die Katernberger StraBe geht Uber in die StraBe In der Beek.
Die Katernberger StraBe und /n der Beek sind KreisstraBe (K 15). Alle StraBen sind Ubersicht-
lich und gut einsehbar, sie werden vom 6ffentlichen Nahverkehr genutzt. Fur die StraBe In der
Beek ist aufgrund einer Kurve eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf ,30 km/h* ausgegeben.

Die Einfahrt von der StraBe In der Beek dient der Zufahrt zu Tennisplatzen. Die Einfahrt ist von
LKWSs nur einspurig befahrbar. Hier ist eine Abstimmung zwischen ein- und ausfahrenden Fahr-
zeugen erforderlich.

Gegenuber der Variante 1 ist die einfache Wegstrecke ab der Kreuzung Disseldorfer StraBe/
KrummacherstraBe um ca. 2,7 km und gegeniber den Varianten 2 und 4 ab der Kreuzung
Dusseldorfer StraBe/Am Eskesberg um ca. 1,8 km langer.

2.4 Variante 4: Von Otto-Hausmann-Ring uber Bahngleise

Die neu anzulegende Zufahrt zweigt norddstlich der Kreuzung Otto-Hausmann-Ring/Am Eskes-
berg von der 6ffentlichen StraBe ab und verlauft dann Giber eine Brachflache. Uber eine aufzu-
schittende Rampe wird die Héhe der Bahngleise erreicht, diese Uberquert bzw. als Trasse
ausgenutzt und norddstlich der Tennishalle an das Gelande der Altdeponie angebunden.

Far eine Anfahrt von Siiden stellt diese Variante eine kurze Wegstecke dar. Es bestehen keine
BerlUhrungspunkte mit einem Schulweg oder o6ffentlichem Verkehr (ab Verlassen des Otto-
Hausmann-Rings).
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Zur Realisierung der Variante sind mit anderen Eigentimern (u. a. Deutsche Bahn) Gestat-
tungsvertrage bezlglich der Benutzung der Grundstiicke zu schlieBBen.

Weiterhin ist eine Aufschiittung als Rampe vor dem Bahndamm zu bauen, wahrend der Bauzeit
zu unterhalten und riickzubauen. Das gleiche gilt fir die Abdeckung des Gleiskérpers.

Jenseits des Bahndamms sind zur Anbindung an das ehemalige Deponiegelande Baume in
einer Trasse zu fallen und eine BaustraBe anzulegen, zu unterhalten und riickzubauen. Das
Fallen der Baume ist mit einer Umwidmung von Waldflache verbunden.

Die beschriebene Variante ist nur realisierbar, wenn es bei dem jetzigen, stillgelegten Zustand
der Bahntrasse bleibt. Sollte es zu einer Reaktivierung der Gleisstrecke kommen, - wie es von
einem privaten Investor geplant ist, - muss diese Variante verworfen werden.

3 Positiv-/Negativliste

Die oben aufgefiihrten Argumente sind auf Seite 7 in beigefligter Positiv-/Negativliste nochmals
stichpunktartig aufgefuhrt.

4 Bewertung

Als Kriterien fir eine Bewertung sind die Belastung der betroffenen Anwohner, der Ausbau-
zustand der Zufahrten, mégliche Kosten und die Genehmigungsféhigkeit der Varianten heran-
zuziehen.

4.1 Belastung der betroffenen Anwohner

Bei den ersten beiden Varianten sind die Anwohner relativ stark belastet, da in beiden Féllen
die AnbindungsstraBen des Wohngebiets ,Eskesberg“ befahren werden. Das Wohngebiet
besteht fast ausschlieBlich aus Reihenhausbebauung und Mehrfamilienh&usern. Es sind relativ
viele Menschen betroffen.

Bei der dritten Variante sind die Anwohner der StraBen Otto-Hausmann-Ring, westliche Katern-
berger StraBe und sudlicher Teil der StraBe In der Beek durch die Transporte betroffen. Die
genannten StraBen sind keine Anwohner- oder WohnsiedlungsstraBen, sondern dienen als
innerstadtische VerbindungsstraBen (u. a. KreisstraBe) zwischen Stadtteilen. Die StraBen sind
groBzlgig ausgebaut.

Bei der Variante 4 besteht keine Belastung der Anwohner.

INGENIEURGESELLSCHAFT PBO 03350-VARIANTENBETRACHTUNGZUFAHRT.DOC SEITE 4



STADT WUPPERTAL, SANIERUNG ESKESBERG-WEST pbo
VARIANTENBETRACHTUNG ZUFAHRT

4.2 Ausbauzustand der Zufahrt

Bei den Varianten 1 bis 3 sind die raumlichen Verhéltnisse (Breite der StraBBen) als gegeben
anzusehen. Die StraBen/Zuwegungen sind befestigt und gut befahrbar.

Bei der Variante 1 sind die Enge durch parkende Fahrzeuge und die Schwellen in der StraBe,
die bei Uberfahren mit einem leeren LKW zu scheppernden Geréuschen filhren kénnen, als
Manko zu bewerten.

Bei Variante 2 sind die Enge aufgrund der Parkflachen und die Einspurigkeit im Bereich des
Tunnels negativ zu sehen. Da sich an ein Tunnelende eine Kurve anschlie8t und kein Sicht-
kontakt besteht, ist hier mit einer Ampel zu arbeiten. Durch den/die wartenden LKW(s) werden
die Anwohner durch Abgase, Anfahren, Bremsen usw. belastigt.

Bei der Variante 3 ist die fir LKW nur einspurig zu befahrende Ein-/Ausfahrt In der Beek negativ
aufzufihren. Hier kann auf Blickkontakt gefahren werden.

Die Zufahrt der Variante 4 ist aus einem BaustraBenmaterial herzustellen (Grobschotter und
Frostschutzmaterial). Die Breite ist nach den erforderlichen Bedurfnissen anzulegen. Eine stén-
dige Pflege der BaustraBe wahrend der Bauzeit ist unumgéanglich.

4.3 Kosten
Die Variante 1 ist ohne zusatzliche Kosten realisierbar.

Die Variante 2 ist mit Kosten zur Absenkung der StraBenoberkante und zum spateren Wieder-
aufbau der StraBe im Bereich des Tunnels verbunden.

Die Variante 3 ist ohne zusatzliche Herstellungskosten realisierbar. Hier fallen gegentber den
anderen Varianten erhéhte Fahrkosten an (1,8 bzw. 2,7 km langere einfache Wegstrecke).

Die Variante 4 verursacht Kosten flir das Herstellen und Rickbau der Rampe vor dem Bahn-
damm sowie die Herstellung und Rickbau der gesamten BaustraBe vom Otto-Hausmann-Ring
bis zur Altdeponie. Eventuell fallen auch Kosten fur die Benutzung der fremden Grundsticke
an.

4.4 Genehmigungsfahigkeit
Die Varianten 1 bis 3 bedurfen keiner zusatzlichen Genehmigung.

Die Variante 4 bedarf zunachst der Genehmigungen der betroffenen Grundstiickseigentiimer
zur Nutzung der Grundstiicke. Da die Bahngleise tberfahren werden sollen, ist die Deutsche
Bahn involviert. Wegen der zu féllenden B&ume ist die Umwidmung von Waldflache zu bean-
tragen.

Bei der Reaktivierung der Bahntrasse ist die Variante 4 zu verwerfen.
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5 Fazit/Empfehlung

Unter Abwagung der aufgeflhrten Argumente flir und gegen eine Variante, empfehlen wir die
Zufahrt Uber die StraBe In der Beek (Variante 3) als diejenige, die unter den Aspekten Be-
lastung der betroffenen Anwohner, Ausbauzustand der Zufahrten, Kosten und Genehmigungs-
fahigkeit, am besten geeignet ist, die Altdeponie Eskesberg-West fir die BaumaBnahme ,Ober-
flachenabdichtung“ zu erschlieBen.

Aufgestellt durch die pbo Ingenieurgesellschaft mbH

Aachen, 16. Februar 2004

(Dipl.-Ing. K. J. Onasch) (Dipl.-Ing. A. Krumbach)
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PO

Zufahrt positiv negativ
Variante 1: e kurze Wegstrecke fir eine Anfahrt von Westen e Wohngebiet, dichte Bebauung
Krummacher- e ausgebaute StraBe/befestigte Flache bis zum Deponierand e Zone 30 mit Bodenschwellen
straBe/ e Schulweg/Kindergarten
Wichernweg e Parkende Fahrzeuge, dadurch teilweise nur eine Fahrspur vor-
handen (eingeschrankte Ubersichtlichkeit)
Variante 2: e kurze Wegstrecke fir eine Anfahrt von Stiden e einspurig
Am Eskesberg e ausgebaute StraBe/befestigte Flache bis zum Deponierand e Schulweg
(Tunnel) e teilweise kein Gehweg vorhanden
e dichte Bebauung, Tennishalle
e StraBe muss im Bereich des Tunnels wegen eingeschrénkter
Durchfahrtsh6he abgesenkt werden.
e Portal des Industriedenkmals ,Kalkofen muss durchfahren werden.
e Skaterbahn muss gerdumt werden. Keine Nutzung der Skaterbahn
fir die Dauer der Bauzeit mdglich.
Variante 3: e kurze Wegstrecke flr eine Anfahrt von Norden e Wegstrecke gegeniber den anderen Varianten um ca. 1,8 bzw.
In der Beek e ausgebaute StraBe/befestigte Flache bis zum Deponierand 2,7 km langer
e Anfahrt Uber 6ffentliche StraBBen, die keiner Einschrankung e Tennisplatze
unterliegen
e keine dichte Bebauung entlang der ZufahrtsstraBBe
Variante 4: e kurze Wegstrecke fiir eine Anfahrt von Siiden e Benutzung fremder Grundstiicke (Gestattungsvertrag erforderlich)

von Otto-Haus-
mann-Ring; Gber
Bahngleise

e keine Berilihrungspunkte mit Schulweg oder 6ffentlichem
Verkehr

e Aufschittung vor dem Bahndamm

e Abdeckung der Gleise

e Riickbau der Aufschiittung und der Abdeckung

e RodungsmaBnahmen erforderlich (Waldumwidmung)
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