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Beschlussqualitat

Entscheidung
Entscheidung

Freigabe von EinbahnstraBen fiir den gegenliufigen Radverkehr im Bereich des Olberg

Grund der Vorlage
Verwaltungsvorschlag

Beschlussvorschlag

Die Bezirksvertretung Elberfeld beschliel3t die Freigabe der als Einbahnstrale beschilderten

Stralle

Gertrudenstralie

Hedwigstralle

fur den Radverkehr in Gegenrichtung freizugeben.

Reitbahnstralle (zwischen Hochstralle und Hombuchel)

Charlottenstral’e (zwischen Marienstral’e und Schusterstralie)

Der Ausschuss fur Verkehr beschlieRt die Freigabe der als Einbahnstral’e beschilderten

Stralle
- RolandstralRe

fur den Radverkehr in Gegenrichtung freizugeben.

Die Bezirksvertretung Elberfeld beschlief3t die Ablehnung der Freigabe der als

EinbahnstralRe beschilderten Stralle

- Reitbahnstralle (zwischen Hombuichel und Reiterstralle)

- Reiterstrale

- Marienstral3e (zwischen Charlottenstral3e und Hochstralle)
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Einverstandnisse
Entfallt.
Unterschrift
Ohrndorf
Begriindung

Die Freigabe von Einbahnstralen fir den gegenlaufigen Radverkehr stellt eine
kostenguinstige und effektive Art der Radverkehrsforderung dar. Insbesondere in
steigungsintensiven Abschnitten steigern Abkurzungen die Attraktivitat des Radverkehrs im
Sinne des SchlUsselprojektes ,Wuppertal als Fahrradstadt 2025

Mit der Novelle der Strallenverkehrsordnung 2009 wurde diese Freigabe durch den
Gesetzgeber vereinfacht, sodass die Verwaltung fortwdhrend die Einbahnstralen in
Wuppertal prift.

Die neue VwV-StVO vom 08.11.2021 wurde am 15.11.2021 im Bundesanzeiger
veroffentlicht. Inhalt ist auch die Anderung der Verwaltungsvorschrift zum Verkehrszeichen
220 StVO (Einbahnstral’e). Bis dato lautete dort der Absatz IV wie folgend: ,Betragt in
EinbahnstralRen die zulassige Hoéchstgeschwindigkeit nicht mehr als 30 km/h, kann
Radverkehr in  Gegenrichtung zugelassen werden, wenn...“. In der neuen
Verwaltungsvorschrift wurde das Wort ,kann“ durch ,soll“ ersetzt.

In diesem Zuge wurden nun durch die Stadtverwaltung, die Straldenverkehrsbehérde und die
Kreispolizeibehorde die aufgefuhrten als Einbahnstral’en beschilderten Strallen geprift.

Folgende Voraussetzungen sind laut der Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010)
und der Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrsordnung (VwV-StVO) fur die Freigabe von
EinbahnstralRen flr den gegenlaufigen Radverkehr zu beachten:

- eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h

- eine Ubersichtliche Verkehrsfihrung im Streckenverlauf sowie an Kreuzungen und
Einmindungen

- eine Fahrgassenbreite ab 3,00 m mit ausreichendenden Ausweichflachen ohne
Linienbusverkehr

- eine Fahrgassenbreite ab 3,50 m oder mehr bei Linienbusverkehr oder starkerem
Verkehr mit Lastkraftwagen

- ein angelegter Schutzraum fir den Radverkehr, wo es orts- und verkehrsbezogen
erforderlich ist

1. Reitbahnstralle (zwischen Hochstralle und Hombuchel)

In der Reitbahnstral’e zwischen der Hochstral3e und dem Hombdlchel sind die o.g. Kriterien
der VwV-StVO im Hinblick auf eine Freigabe fur den gegenlaufigen Radverkehr aktuell nicht
vollstandig erfullt.

Die Ausweichmdglichkeiten im Einmundungsbereich sind unter den heutigen Gegebenheiten
im  Begegnungsfall nicht ausreichend. Hierfur soll im Einmundungsbereich
Reitbahnstralte/Hochstralle eine Schleuse fur den Radverkehr inkl. Sinnbild markiert
werden. Die Schleusenmarkierung dient zum einen dazu, dass sich der Radfahrer in
Gegenrichtung am rechten Fahrbahnrand orientiert und zum anderen, dass der Autofahrer
entgegen der Einbahnstrale visuell auf den Radfahrer sensibilisiert wird. Neben der
zusatzlichen Beschilderung sind keine weiteren MaRnahmen erforderlich.
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Die Verwaltung empfiehlt, unter Schaffung der o0.g. genannten Voraussetzung, in
Abstimmung mit der Kreispolizeibehtrde die Freigabe der Reitbahnstralte zwischen der
Hochstralle und dem Hombluichel fiir den gegenlaufigen Radverkehr.

2. ReitbahnstralRe (zwischen Hombluichel und Reiterstralie)

In der Reitbahnstralle zwischen Hombiichel und der Reiterstra’e sind die o.g. Kriterien der
VwV-StVO im Hinblick auf eine Freigabe fur den gegenlaufigen Radverkehr aktuell nicht
vollstandig erfullt.

Es fehlt an ausreichendenden Ausweichflachen. Daher musste auf der Lange eines
Parkplatzes, ca. auf der Mitte des Stralienabschnittes, ein Halteverbot eingerichtet werden.
Allerdings erflllt die Reitbahnstralle zwischen Hombilchel und Reiterstral’e keine
Netzbedeutung, da die anliegende Reiterstral’e (siehe Punkt 3) nicht freigegeben werden
kann. Somit wirde die Reitbahnstralle bei einer Freigabe zu einer Sackgasse flr
Radfahrende werden.

Da eine Parallelfiihrung tber den Hombuchel vorhanden ist, die als Alternativstrecke in
Richtung Westen genutzt werden kann und sehr hoher Parkdruck in dem Quartier besteht,
spricht sich die Verwaltung in Abstimmung mit der Kreispolizeibehdorde im Zuge der
Ermessensentscheidung gegen die Freigabe der Einbahnstralle Reitbahnstralle zwischen
Hombduchel und Reiterstralle fur den Radverkehr aus.

3. Reiterstrale

In der Reiterstralte sind die o0.g. Kriterien der VwV-StVO im Hinblick auf eine Freigabe fir
den gegenlaufigen Radverkehr nicht erflllt.

Die Fahrgassenbreite liegt unter 3.50 m trotz vorhandenem Linienbusverkehr. Daher musste
auf der Lange von zehn Parkplatzen ein Halteverbot eingerichtet werden. Da eine
Parallelfihrung Uber den Hombluichel vorhanden ist, steht die Anordnung der Halteverbote
auch hier aktuell nicht im Verhaltnis.

Im Rahmen der Ermessensausubung spricht sich die Verwaltung in Abstimmung mit der
zustandigen Kreispolizeibehdrde gegen die Offnung der Einbahnstralle aus.

4. Gertrudenstraflie (zwischen Hombuchel und Schusterstrale)

In der Gertrudenstral3e sind die 0.g. Kriterien der VwV-StVO im Hinblick auf eine Freigabe
fur den gegenlaufigen Radverkehr aktuell nicht vollstandig erfullt.

Die Fahrgassenbreite liegt unter 3.50 m trotz vorhandenem Linienbusverkehr. Daher musste
auf der Lange eines Parkplatzes ein Halteverbot eingerichtet werden.

Die Verwaltung empfiehlt, unter Schaffung der o0.g. genannten Voraussetzung, in
Abstimmung mit der Kreispolizeibehdrde die Freigabe fir den gegenlaufigen Radverkehr.
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5. Charlottenstralle (zwischen Marienstrafe und Schusterstralle)

In der Charlottenstral’e zwischen Marienstralle und Schusterstralie sind die 0.g. Kriterien
der VwV-StVO im Hinblick auf eine Freigabe fur den gegenlaufigen Radverkehr aktuell nicht
vollstandig erfullt.

Es fehlt an ausreichendenden Ausweichflachen. Daher empfiehlt die Verwaltung die
Anordnung von zwei Halteverboten auf der Lange je eines Parkplatzes. Auf3erdem soll zur
Schaffung  eines  Schutzraums fir den Radverkehr im  Kreuzungsbereich
Charlottenstr./Marienstr. die Sperrflache auf der Seite des freigegebenen Radverkehrs
demarkiert werden. In diesem Bereich soll stattdessen eine Schleuse inkl. Sinnbild flr den
Radverkehr markiert werden. Die Schleusenmarkierung dient zum einen dazu, dass sich der
Radfahrer in Gegenrichtung am rechten Fahrbahnrand orientiert und zum anderen, dass der
Autofahrer entgegen der Einbahnstral3e visuell auf den Radfahrer sensibilisiert wird. Neben
der zusatzlichen Beschilderung sind keine weiteren Malihahmen erforderlich.

Die Verwaltung empfiehlt, unter Schaffung der o0.g. Voraussetzungen, in Abstimmung mit der
Kreispolizeibehorde die Freigabe der Charlottenstrale flr den gegenlaufigen Radverkehr.

6. Marienstralie (zwischen Charlottenstralle und Hochstralle)

In der Marienstrale zwischen Charlottenstralle und Hochstralte sind die o.g. Kriterien der
VwV-StVO im Hinblick auf eine Freigabe fir den gegenlaufigen Radverkehr nicht erfullt.

Die Fahrgassenbreite liegt unter 3.50 m trotz vorhandenem Linienbusverkehr. Daher musste
auf dem kompletten Strallenzug einseitig ein Halteverbot eingerichtet werden. Da eine
Parallelfihrung Uber die Franzenstra®e vorhanden ist, steht der Entfall der Parkplatze in
diesem Bereich aktuell nicht im Verhaltnis.

Im Rahmen der Ermessensausiibung spricht sich die Verwaltung in Abstimmung mit der
zustandigen Kreispolizeibehdrde gegen die Offnung der Einbahnstralie aus.

7. Hedwigstralie

In der HedwigstralRe sind die o0.g. Kriterien der VwV-StVO im Hinblick auf eine Freigabe fir
den gegenlaufigen Radverkehr aktuell nicht vollstandig erfulit.

Aktuell bestehen auf der Hedwigstrale Schragparkplatze, welche in Fahrtrichtung des
freigegebenen Radverkehrs die Verkehrssicherheit gefahrden wirden. Die Verwaltung
empfiehlt die Umwandlung der Schragparkstande hin zu Langsparkstanden. Bei der
Umwandlung koénnen in der Hedwigstrale zwanzig Parkplatze erhalten bleiben. Die
Verwaltung sieht die Umwandlung der Parkstdnde aufgrund der Haushaltslage erst im Zuge
einer Fahrbahndeckensanierung als sinnvoll an, sodass auch erst dann die Freigabe der
Einbahnstrale umgesetzt werden wiirde.

Die Verwaltung empfiehlt, unter Schaffung der o.g. Voraussetzungen, in Abstimmung mit der
Kreispolizeibehdrde die Freigabe der Hedwigstralie flr den gegenlaufigen Radverkehr.
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8. Rolandstrale

In der RolandstralRe sind die o.g. Kriterien der VwV-StVO im Hinblick auf eine Freigabe fir
den gegenlaufigen Radverkehr aktuell nicht vollstandig erfullt.

Der Streckenverlauf in der Rolandstralle ist aufgrund einer bestehenden Gehwegnase
unidbersichtlich. Daher plant die Verwaltung den baulichen Riickbau des Gehwegs an dieser
Stelle. Angesichts der aktuellen Haushaltslage erachtet die Verwaltung diesen Rickbau
jedoch erst im Rahmen einer Fahrbahndeckensanierung als sinnvoll, sodass die Freigabe
der Einbahnstrale flr den Radverkehr in Gegenrichtung erst zu diesem Zeitpunkt umgesetzt
werden soll.

Darlber hinaus ist vorgesehen, die Mittelmarkierung auf der Hochstralle zu 6ffnen, um
Radfahrern das Linksabbiegen zu ermdglichen. Da Radfahrer beim Abbiegen auf die
Hochstralle die Vorfahrt beachten missen, soll zusatzlich ein Verkehrszeichen 205
("Vorfahrt achten") aufgestellt werden.

Die Verwaltung empfiehlt, unter Schaffung der o0.g. Voraussetzungen, in Abstimmung mit der
Kreispolizeibehorde die Freigabe der Rolandstr. fur den gegenlaufigen Radverkehr.

Klimacheck

Hat das Vorhaben eine langfristige Auswirkung auf den Klimaschutz und/oder die
Klimafolgenanpassung?

O neutral /nein
X ja, positive Auswirkungen
O ja, negative Auswirkungen

Begrindung:
Forderung der emissionsfreien Mobilitat.

Kosten und Finanzierung

Die erforderlichen Finanzmittel fir die Beschilderungen und Markierungen in Héhe von ca.
4800 €, stehen 2024 im Kontierungsobjekt 4.415401.501.001 ,Verkehrslenkende
StraRenausstattung” und Sachkonto 522 100 ,Unterhaltung des Infrastrukturvermégens® zur
Verfugung.

Die HedwigstralRe ist in der Kostenschatzung nicht involviert. Fir die Fahrbahndecken-
sanierung wird es eine explizite Drucksache geben, die bei Beschluss der
Einbahnstraflenfreigabe die erforderlichen Kosten bertcksichtigt.

Zeitplan

Die Malinahmen sollen nach Beschlussfassung umgesetzt werden. Die HedwigstralRe ist in
der Zeitplanung nicht involviert.

Anlagen

Anlage 01 — Reitbahnstrale (zwischen HochstralRe und Homblichel) Ubersichtsplan
Anlage 01a - Reitbahnstralle (zwischen Hochstralte und Hombiichel) Detailplan
Anlage 02 — Reitbahnstralle (zwischen Reiterstrae und Hombiichel) Ubersichtsplan
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Anlage 03

Anlage 04
Anlage 04a

Anlage 05
Anlage 05a

Anlage 06

Anlage 07
Anlage 07a
Anlage 07b

Anlage 08
Anlage 08a

— Reiterstrafe Ubersichtsplan

zwischen Homblichel und Schusterstrae) Ubersich
zwischen Hombiichel und Schusterstral3e) Detailpla

— Gertrudenstralle
— Gertrudenstrale

(
(

tsplan
n

— CharlottenstralRe (zwischen MarienstrafRe und Schusterstr.) Ubersichtsplan

— Charlottenstrale (zwischen Marienstralie und Schusterstr.) Detailplan
— Marienstrae Ubersichtsplan

— HedwigstraRe Ubersichtsplan
— Hedwigstralte Detailplan
— Hedwigstralte Detailplan

— Rolandstrae Ubersichtsplan
— Rolandstralie Detailplan
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