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Freigaben von EinbahnstraRen fiir den gegenlaufigen Radverkehr im Bereich des
Luisenviertels und des Islandufers

Grund der Vorlage
Verwaltungsvorschlag
Beschlussvorschlag

Die Bezirksvertretung Elberfeld beschliel’t die Freigabe der als Einbahnstralie beschilderten
Stralle

Sophienstr. 4-22

Obergrinewalder Strale 20-32

Osterfelder Stralle

Laurentiusstraflie 4-6

b~

fur den Radverkehr in Gegenrichtung freizugeben.

Die Bezirksvertretung Elberfeld beschliet die Ablehnung der Freigabe der als
Einbahnstrale beschilderten Stralle

Schlof3bleiche
Ottenbrucher Str.

7. Friedrich-Ebert- StralRe 1-16
8. Friedrich-Ebert- Stralle 21-36

9. Friedrich-Ebert-Strafe 40-48
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10. Friedrich-Ebert-Stralle 52-68
11. Friedrich-Ebert-Stral3e 70-95
12. Alexanderstralle

13. Islandufer

Einverstandnisse
Entfallt.
Unterschrift
Meyer
Begriindung

Die Freigabe von EinbahnstralRen fir den gegenlaufigen Radverkehr stellt eine
kostenguinstige und effektive Art der Radverkehrsférderung dar. Insbesondere in
steigungsintensiven Abschnitten steigern AbklUrzungen die Attraktivitdt des Radverkehrs im
Sinne des Schlisselprojektes ,Wuppertal als Fahrradstadt 2025

Mit der Novelle der Strallenverkehrsordnung 2009 wurde diese Freigabe durch den
Gesetzgeber vereinfacht, sodass die Verwaltung fortwdhrend die Einbahnstralen in
Wouppertal pruft.

Die neue VwV-StVO vom 08.11.2021 wurde am 15.11.2021 im Bundesanzeiger
veroffentlicht. Inhalt ist auch die Anderung der Verwaltungsvorschrift zum Verkehrszeichen
220 StVO (Einbahnstral’e). Bis dato lautete dort der Absatz IV wie folgend: ,Betragt in
Einbahnstrallen die zulassige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 30 km/h, kann
Radverkehr in  Gegenrichtung zugelassen werden, wenn...“. In der neuen
Verwaltungsvorschrift wurde das Wort ,kann* durch ,soll” ersetzt.

In diesem Zuge wurden nun durch die Stadtverwaltung, die Stralenverkehrsbehérde und die
Kreispolizeibehoérde die aufgefihrten als Einbahnstral3en beschilderten Stralen gepruft.

Folgende Voraussetzungen sind laut der Empfehlungen flr Radverkehrsanlagen (ERA 2010)
und der Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrsordnung (VwV-StVO) fur die Freigabe von
EinbahnstralRen fir den gegenlaufigen Radverkehr zu beachten:

- eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h

- eine Ubersichtliche Verkehrsfihrung im Streckenverlauf sowie an Kreuzungen und
Einmindungen

- eine Fahrgassenbreite ab 3,00 m mit ausreichendenden Ausweichflachen ohne
Linienbusverkehr

- eine Fahrgassenbreite ab 3,50 m oder mehr bei Linienbusverkehr oder starkerem
Verkehr mit Lastkraftwagen

- ein angelegter Schutzraum fur den Radverkehr, wo es orts- und verkehrsbezogen
erforderlich ist

1. Sophienstr. 4-22 (Anlage 01 und 01a)
Hinweis: Der std-Ostliche Abschnitt der Sophienstralle (Hausnummern 26-28) wurde nicht
auf Freigabe gepruft. Hier wartet die Verwaltung die Planungen zur AlsenstralRe/Aue ab und

betrachtet den Abschnitt im Zuge dieser Planung gesondert, um mdgliche Synergieeffekte
nutzen zu kdénnen.
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In der Sophienstr. 4-22 sind die o.g. Kriterien der VwV-StVO im Hinblick auf eine Freigabe
fur den gegenlaufigen Radverkehr aktuell nicht vollstandig erfullt.

Die Sichtverhaltnisse im Kurvenbereich sind unter den heutigen Gegebenheiten nicht
ausreichend. Hierfur soll im Auf3enbereich der Kurve eine Schleuse fur den Radverkehr inkil.
Sinnbilder markiert werden. Die Schleusenmarkierung dient zum einen dazu, dass sich der
Radfahrer in Gegenrichtung am rechten Fahrbahnrand orientiert und zum anderen, dass der
Autofahrer entgegen der Einbahnstralde visuell auf den Radfahrer sensibilisiert wird.

Zur Gewahrleistung der Sicherheit bei der Ausbiegesituation auf die Friedrich-Ebert-Strale
sieht die Verwaltung vor, eine Wartelinie zu markieren. Zusatzlich soll eine
Schleusenmarkierung einschlieRlich Sinnbilder markiert werden. Da Radfahrer beim
Abbiegen auf die Friedrich-Ebert-Strale die Vorfahrt beachten missen, soll zusatzlich ein
VZ 205 ("Vorfahrt achten") aufgestellt werden. Neben der zusatzlichen Beschilderung sind
keine weiteren MalRnahmen erforderlich.

Die Verwaltung empfiehlt, unter Schaffung der o0.g. Voraussetzungen, in Abstimmung mit der
Kreispolizeibehdrde die Freigabe der Sophienstr 4-22 fir den gegenlaufigen Radverkehr.

2. Obergrunewalder Stralle 20-32 (Anlage 02, 02a und 02b)

In der Obergriinewalder Stral’e 20-32 sind die o.g. Kriterien der VwV-StVO im Hinblick auf
eine Freigabe flr den gegenlaufigen Radverkehr aktuell nicht vollstandig erfillt.

Es fehlt an ausreichendenden Ausweichflachen. Daher empfiehlt die Verwaltung die
Anordnung von zwei Halteverboten in der EinbahnstralRe. Hierdurch entfallen zwei
Parkplatze. Neben der zusatzlichen Beschilderung sind keine weiteren Malnahmen
erforderlich.

Die Verwaltung empfiehlt, unter Schaffung der o0.g. Voraussetzungen, in Abstimmung mit der
Kreispolizeibehdrde die Freigabe der Obergriinewalder Strale 20-32 flir den gegenlaufigen
Radverkehr.

3. Osterfelder StralRe (Anlage 03 und 03a)

In der Osterfelder StralRe sind die 0.g. Kriterien der VwV-StVO im Hinblick auf eine Freigabe
fur den gegenlaufigen Radverkehr aktuell nicht vollstandig erfullt.

Zur Gewahrleistung der Sicherheit bei der Ausbiegesituation auf die Friedrich-Ebert-Stralle
sieht die Verwaltung vor, eine Wartelinie zu markieren. Zusatzlich soll eine
Schleusenmarkierung einschlieRlich Sinnbilder markiert werden. Da Radfahrer beim
Abbiegen auf die Friedrich-Ebert-Stral’e die Vorfahrt beachten mussen, soll zusatzlich ein
VZ 205 ("Vorfahrt achten") aufgestellt werden. Neben der zusatzlichen Beschilderung sind
keine weiteren MalRnahmen erforderlich.

Die Verwaltung empfiehlt, unter Schaffung der o.g. Voraussetzungen, in Abstimmung mit der
Kreispolizeibehdrde die Freigabe der Obergrinewalder Stral’e 20-32 fir den gegenlaufigen
Radverkehr.

4. Laurentiusstralde 4-6 (Anlage 04 und 04a)

Hinweis: Auf einem Abschnitt der Laurentiusstrale (zwischen Hausnummer 8 und 16) wird
aktuell ein Verkehrsversuch durchgefiihrt. Dieser Abschnitt soll zunachst nicht freigegeben
werden. Nach Ablauf eines Jahres wird Uberprift, wie der Verkehrsversuch verlaufen ist und
anschlieBend kann beurteilt werden, ob die FuRgangerzone generell auch langfristig
bestehen bleibt und eventuell kinftig auch fur Radfahrer freigegeben wird.

In der LaurentiusstraRe 4-6 sind die o.g. Kriterien der VwV-StVO im Hinblick auf eine
Freigabe flr den gegenlaufigen Radverkehr aktuell nicht vollstandig erfillt.
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Es fehlt an ausreichendenden Ausweichflachen. Daher empfiehlt die Verwaltung die
Anordnung eines Halteverbots in der Einbahnstralle. Hierdurch entfallen zwei Parkplatze.
Die Sichtverhaltnisse im 90° Kurvenbereich sind unter den heutigen Gegebenheiten
ebenfalls nicht ausreichend. Hierfur soll im AuRenbereich der Kurve eine Schleuse fir den
Radverkehr inkl. Sinnbilder markiert werden. Die Schleusenmarkierung dient zum einen
dazu, dass sich der Radfahrer in Gegenrichtung am rechten Fahrbahnrand orientiert und
zum anderen, dass der Autofahrer entgegen der Einbahnstralde visuell auf den Radfahrer
sensibilisiert wird. Die Schleuse soll zusatzlich im Einfahrtsbereich der anliegenden
Parkflache roteingefarbt werden. Neben der zusatzlichen Beschilderung sind keine weiteren
MaRnahmen erforderlich.

Die Verwaltung empfiehlt, unter Schaffung der o.g. Voraussetzungen, in Abstimmung mit der
Kreispolizeibehérde die Freigabe der Laurentiusstralle 4-6 fur den gegenlaufigen
Radverkehr.

5. SchloRRbleiche (Anlage 05)

In der Schlof3bleiche sind die o0.g. Kriterien der VwV-StVO im Hinblick auf eine Freigabe fir
den gegenlaufigen Radverkehr nicht erflllt.

Zurzeit ist in der SchloRRbleiche eine Hochstgeschwindigkeit von maximal 50 km/h zulassig.
Die Freigabe der Einbahnstral3e fir den gegenlaufigen Radverkehr kann nur erfolgen, wenn
die Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 30 km/h betragt.

Eine Reduzierung auf Tempo 30 auf der SchloRbleiche ist nicht mdglich, da weder eine
schitzenswerte Einrichtung noch eine Unfallhdufungs- oder eine Gefahrenstelle vorliegt.

Im Rahmen der Ermessensausubung spricht sich die Verwaltung in Abstimmung mit der
zustandigen Kreispolizeibehdérde gegen die Offnung der EinbahnstralRe aus.

6. Ottenbrucher StralRe (Anlage 06)

In der Ottenbrucher Straf’e sind die o.g. Kriterien der VwV-StVO im Hinblick auf eine
Freigabe flr den gegenlaufigen Radverkehr nicht erfullt.

Die Ottenbrucher Strafle ist im unteren Bereich sehr schmal, was sowohl fiir die Fahrbahn
als auch fur den Gehweg gilt. Es fehlen ausreichend Ausweichflachen sowie ausreichende
Sichtverhaltnisse. Ohne Ausweichflachen besteht die Gefahr, dass bei Gegenverkehr der
bergwartsfahrende Radverkehr auf den ohnehin zu schmalen Gehweg ausweichen musste,
was erhebliche Verkehrssicherheitsbedenken aufwirft.

Im Rahmen der Ermessensausubung spricht sich die Verwaltung in Abstimmung mit der
zustandigen Kreispolizeibehorde gegen die Offnung der Einbahnstral3e aus.

7. Friedrich-Ebert-Stral3e 1-16 (Anlage 07)

In der Friedrich-Ebert-Stralle 1-16 sind die o.g. Kriterien der VwV-StVO im Hinblick auf eine
Freigabe flr den gegenlaufigen Radverkehr nicht erfuillt.

Aktuell bestehen auf der Friedrich-Ebert-StralRe 1-16 Schragparkplatze, welche in
Fahrtrichtung des freigegebenen Radverkehrs die Verkehrssicherheit, durch ausparkende
Fahrezeuge gefahrden wurden. Eine Umwandlung hin zu Langsparkstdnden wirde den
Entfall von min. 10 Parkplatzen bedeuten. AuRerdem stellt der unlbersichtliche
Streckenverlauf durch den signalisierten Knotenpunkt ein Problem dar. Der Radverkehr
brauchte zum sicheren Abbiegen eine eigene Signalisierung. Dies wirde, nach Ricksprache
mit der zustandigen Fachabteilung, einen Komplettausbau der Kreuzung Neumarktstrale/
Friedrich-Ebert-StralRe bedeuten.
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Da eine Parallelfihrung Gber die LuisenstralBe (Fahrradstral’e) sowie die bereits
freigegebene KolpingstralRe vorhanden ist, steht ein Ausbau aktuell nicht im Verhaltnis.

Im Rahmen der Ermessensausubung spricht sich die Verwaltung in Abstimmung mit der
zustandigen Kreispolizeibehdrde gegen die Offnung der Einbahnstralle aus.

8. Friedrich-Ebert-Stralle 21-36 (Anlage 08)

In der Friedrich-Ebert-Strafle 21-36 sind die o.g. Kriterien der VwV-StVO im Hinblick auf eine
Freigabe flr den gegenlaufigen Radverkehr nicht erfilllt.

Die Friedrich-Ebert-Strale bietet keine ausreichenden Ausweichmdglichkeiten/Schutzraume
fur den Radverkehr auf der Fahrbahn. Zusatzlich stellen die erhdhten wechselnden
Parkvorgange auf der Friedrich-Ebert-Str. ein erhebliches Sicherheitsrisiko dar. Da eine
Parallelfihrung Uber die LuisenstraRe (Fahrradstralle) sowie die fur den Radverkehr
freigegebene Busspur entlang der B7 vorhanden ist, steht ein Ausbau bzw. der Entfall der
Parkplatze in diesem Bereich aktuell nicht im Verhaltnis.

Im Rahmen der Ermessensausubung spricht sich die Verwaltung in Abstimmung mit der
zustandigen Kreispolizeibehdrde gegen die Offnung der EinbahnstralRe aus.

9. Friedrich-Ebert-Stralle 40-48 (Anlage 09)

In der Friedrich-Ebert-Stralle 40-48 sind die 0.g. Kriterien der VwV-StVO im Hinblick auf eine
Freigabe flr den gegenlaufigen Radverkehr nicht erflillt.

Die Friedrich-Ebert-Stralle bietet keine ausreichenden Ausweichmdéglichkeiten/Schutzraume
fur den Radverkehr auf der Fahrbahn. Zusatzlich stellen die erhohten wechselnden
Parkvorgange auf der Friedrich-Ebert-Str. ein erhebliches Sicherheitsrisiko dar. Da eine
Parallelfihrung Uber die Luisenstrae (Fahrradstralle) sowie die fiur den Radverkehr
freigegebene Busspur entlang der B7 vorhanden ist, steht ein Ausbau bzw. der Entfall der
Parkplatze in diesem Bereich aktuell nicht im Verhaltnis.

Im Rahmen der Ermessensausubung spricht sich die Verwaltung in Abstimmung mit der
zustandigen Kreispolizeibehdrde gegen die Offnung der Einbahnstrale aus.

10. Friedrich-Ebert-Straflte 52-68 (Anlage 10)

In der Friedrich-Ebert-Stralle 52-68 sind die 0.g. Kriterien der VwV-StVO im Hinblick auf eine
Freigabe fur den gegenlaufigen Radverkehr nicht erfuillt.

Die Friedrich-Ebert-Stral3e bietet keine ausreichenden Ausweichmoglichkeiten/Schutzraume
fur den Radverkehr auf der Fahrbahn. Zusatzlich stellen die erhéhten wechselnden
Parkvorgange auf der Friedrich-Ebert-Str. ein erhebliches Sicherheitsrisiko dar. Da eine
Parallelfihrung Uber die Luisenstralle (Fahrradstralle) sowie die fur den Radverkehr
freigegebene Busspur entlang der B7 vorhanden ist, steht ein Ausbau bzw. der Entfall der
Parkplatze in diesem Bereich aktuell nicht im Verhaltnis.

Im Rahmen der Ermessensausibung spricht sich die Verwaltung in Abstimmung mit der
zustandigen Kreispolizeibehorde gegen die Offnung der Einbahnstralle aus.

11. Friedrich-Ebert-Strale 70-95 (Anlage 11)

In der Friedrich-Ebert-Strale 70-95 sind die 0.g. Kriterien der VwV-StVO im Hinblick auf eine
Freigabe flr den gegenlaufigen Radverkehr nicht erfllt.
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Die Friedrich-Ebert-Stralle bietet keine ausreichenden Ausweichmdéglichkeiten/Schutzraume
fur den Radverkehr auf der Fahrbahn. Zusatzlich stellen die erhéhten wechselnden
Parkvorgange auf der Friedrich-Ebert-Stralle ein erhebliches Sicherheitsrisiko dar Da eine
Parallelfihrung Uber die Luisenstrale (Fahrradstrale) sowie die fur den Radverkehr
freigegebene Busspur entlang der B7 vorhanden ist, steht ein Ausbau bzw. der Entfall der
Parkplatze in diesem Bereich aktuell nicht im Verhaltnis. Zudem ist die Kurvenlage mit der
FuRgangerquerung besonders problematisch, da sie die Sichtverhaltnisse fur den Kfz-
Verkehr einschrankt und die Sicherheit der FulRganger beeintrachtigt. Die Einbindung des
Radverkehrs in den Verkehr auf die Briller Stralle stellt ebenfalls eine Herausforderung dar,
die zusatzliche Verkehrssicherheitsbedenken hervorruft.

Im Rahmen der Ermessensausubung spricht sich die Verwaltung in Abstimmung mit der
zustandigen Kreispolizeibehérde gegen die Offnung der Einbahnstralle aus.

12. Alexanderstralle (Anlage 12)

In der Alexanderstral3e sind die o.g. Kriterien der VwV-StVO im Hinblick auf eine Freigabe
fur den gegenlaufigen Radverkehr nicht erfillt.

Der Radverkehr in Gegenrichtung hat aufgrund der vorhandenen Leitborde keine Moéglichkeit
auf das Mauerchen abzubiegen. Die Leitborde an dieser Stelle sind im Blick auf die
Verkehrssicherheit in der Vergangenheit bewusst aufgestellt worden. Die Wegnahme der
Borde an dieser Stelle stellt keine Option dar.

Im Rahmen der Ermessensausubung spricht sich die Verwaltung in Abstimmung mit der
zustandigen Kreispolizeibehdrde gegen die Offnung der Einbahnstralle aus.

13. Islandufer (Anlage 13)

In der AlexanderstralRe sind die o.g. Kriterien der VwV-StVO im Hinblick auf eine Freigabe
fur den gegenlaufigen Radverkehr nicht erfullt.

Im Einmindungsbereich Islandufer/Stidstralle ist die Begegnungsbreite unzureichend um ein
verkehrssicheres Einbiegen entgegen der Einbahnstral’e zu gewahrleisten. Aufgrund des VZ
206 ("Stopp-Schild") ist der Bereich ohnehin bereits durch Rickstau belastet. Die Gehwege
an dieser Stelle zu verschmalern stellt keine Option dar.

Im Rahmen der Ermessensausubung spricht sich die Verwaltung in Abstimmung mit der
zustandigen Kreispolizeibehdrde gegen die Offnung der Einbahnstrale aus.

Klimacheck

Hat das Vorhaben eine langfristige Auswirkung auf den Klimaschutz und/oder die
Klimafolgenanpassung?

O neutral /nein

X ja, positive Auswirkungen
I ja, negative Auswirkungen
Begrindung:

Forderung der emissionsfreien Mobilitat.
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Kosten und Finanzierung

Die erforderlichen Finanzmittel fir die Beschilderungen und Markierungen in Héhe von ca.
4700 €, stehen 2024 im Kontierungsobjekt 4.415401.501.001 ,Verkehrslenkende
Stralienausstattung” und Sachkonto 522 100 ,Unterhaltung des Infrastrukturvermdégens® zur
Verfligung.

Zeitplan

Die Malinahmen sollen nach Beschlussfassung umgesetzt werden.

Anlagen
Anlage 01 — Sophienstrafie Ubersichtsplan
Anlage 01a — Sophienstral’e Detailplan

Anlage 02 — Obergriinewalder Strae Ubersichtsplan
Anlage 02a - Obergrunewalder Stral3e Detailplan
Anlage 02b  — Obergrunewalder Strale Detailplan

Anlage 03 — Osterfelder StraRe Ubersichtsplan
Anlage 03a — Osterfelder Stralie Detailplan

Anlage 04 — Laurentiusstrafe Ubersichtsplan
Anlage 04a - Laurentiusstralle Detailplan

Anlage 05 — SchloRbleiche Ubersichtsplan

Anlage 06 — Ottenbrucher StraReUbersichtsplan

Anlage 07 — Friedrich-Ebert-Strafle 1-16 Ubersichtsplan
Anlage 08 — Friedrich-Ebert-Strate 21-36 Ubersichtsplan

Anlage 09 — Friedrich-Ebert-Strafte 40-48 Ubersichtsplan
Anlage 10 — Friedrich-Ebert-Strafte 52-68 Ubersichtsplan
Anlage 11 — Friedrich-Ebert-Strae 70-95 Ubersichtsplan
Anlage 12 — AlexanderstrafRe Ubersichtsplan

Anlage 13 — Islandufer Ubersichtsplan
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