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Neugestaltung Wuppertal Déppersberg - Umsetzung "MaRBnahmenkonzept Verkehr - Stidstadt
| Dessauer StraBe" und abschnittsweise Abstufung der L 417

Grund der Vorlage

Neugestaltung Wuppertal Doéppersberg - Konkretisierung und Umsetzung des
,Malnahmenkonzeptes Verkehr - Bereich Stidstadt / Dessauer Stralle“ und abschnittsweise
Abstufung der L 417 von einer Landesstralle zur Gemeindestralte

Beschlussvorschlag

1. Das im Rahmen eines Verkehrsgutachtens in den Jahren 2007/2008 entwickelte und
mit der Drucksache VO/0075/08 durch den Ausschuss fur Verkehr beschlossene
»,Malnahmenkonzept Verkehr - Bereich Sidstadt / Dessauer Strafe® wird aufgrund
geanderter verkehrlicher Rahmenbedingungen sowie der zwischenzeitlichen
Planungskonkretisierung in reduzierter Form gemaf Anlage 1 umgesetzt.

2. Die Freigabe des in Anlage 2 dargestellten Stral3enabschnittes 1 (Adersstr. zwischen
Dessauer Str. und Ronsdorfer Str.) flir den gegenlaufigen Radverkehr wird
beschlossen.

3. Die Freigabe des in Anlage 2 dargestellten Stra3enabschnittes 2 (zuklinftig unechte
Einbahnstrae Dessauer Str.) fir den gegenlaufigen Radverkehr wird beschlossen.

4. Die Freigabe des in Anlage 2 dargestellten StralRenabschnittes 3 (zukiinftig unechte
EinbahnstralRe Vereinsstr.) flir den gegenlaufigen Radverkehr wird beschlossen.
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5. Die Freigabe des in Anlage 2 dargestellten StralRenabschnittes 4 (Adersstr. zwischen
Distelbeck und Dessauer Str.) flr den gegenlaufigen Radverkehr wird beschlossen.

6. Die Freigabe des in Anlage 2 dargestellten Stralenabschnittes 5 (Distelbeck
zwischen Vereinstr. und Belle-Alliance-Str.) flir den gegenlaufigen Radverkehr wird
beschlossen.

7. Der Ausschuss fir Verkehr empfiehlt, die L 417 abschnittsweise entsprechend
Anlage 3 zur Gemeindestrale abzustufen. Die Verwaltung wird beauftragt, ein
entsprechendes Abstufungsverfahren bei der Bezirksregierung Dusseldorf zu
initiieren.

8. Im Zusammenhang mit der Umsetzung des Malinahmenkonzeptes fir die Sudstadt
wird die Erweiterung der bestehenden Tempo 30-Zone nérdlich der WeststralRe auf
den Stralenzug Dessauer Stralle/Vereinstral’e/Distelbeck  vorbehaltlich  der
Abstufung der L 417 gemaf Anlage 4 beschlossen.

Einverstindnisse

Der Kammerer ist einverstanden.

Unterschrift

Meyer

Begriindung

Planungsanderung ,MaRnahmenkonzept Verkehr - Sudstadt/Dessauer Stralle:

Mit der Drucksache VO/0075/08 sind durch den Ausschuss fur Verkehr am 16.04.2008
verkehrslenkende Malinahmen zur Vermeidung von Durchgangsverkehren auf Basis des
~-Malnahmenkonzeptes Verkehr — Bereich Siidstadt / Dessauer Stral’e” entsprechend der in
Anlage 1 dargestellten Verkehrsfuhrung beschlossen worden.

Ziel dieser verkehrslenkenden MaRnahmen war und ist eine weitgehende Entlastung der
Strallen Doppersberg/Dessauer Stralle vom Durchgangsverkehr, um die verkehrliche
Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Bundesallee/Morianstrale/Déppersberg und die
Funktionalitat des neuen Busbahnhofes zu gewahrleisten.

Mittlerweile haben sich die Rahmenbedingungen geandert. Der jetzige verkehrliche Zustand
war 2007/2008 mit den damaligen Bauablaufplanungen nicht absehbar. Nach Offnung der
B7 und der Bahnhofstral’e sowie mit weiterhin gesperrter Stralle Doppersberg findet seit
geraumer Zeit die effektivste Methode zur Verlagerung von Durchgangsverkehr durch die
Sudstadt statt, da dieser bauablaufbedingt gar nicht mdglich ist und die Verkehrsverlagerung
derzeit zwangslaufig ist. Ziel verkehrslenkender Maflnahmen muss daher nicht mehr eine
Verlagerung des Durchgangsverkehrs durch die Stdstadt auf die Hauptverkehrsstrafl3en sein
(verkehrliche Rahmenbedingung des Verkehrsgutachtens war urspringlich eine dauerhaft
offene Stralle Doppersberg wahrend der gesamten Bauzeit), sondern nur eine Verhinderung
der Rickverlagerung des derzeit zwangslaufig seit einigen Jahren auf anderen Routen
befindlichen Durchgangsverkehrs.

Daher soll zunachst nur die Variante einer unechten Einbahnstrale in der Vereinstraf3e (d.h.
mit Ausnahme von OPNV/Taxen/Radverkehr kann nur aus sldlicher Richtung in die
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VereinstralRe eingefahren werden, innerhalb der Strafle ist aber das Fahren in beiden
Richtungen zuldssig) gemal Anlage 1 umgesetzt werden. Dies ist seinerzeit bei der
Konzepterstellung noch verworfen worden mit der Begriindung, dass dies als Widerstand fur
die Verlagerung des Durchgangsverkehrs nicht ausreichend sei (Reisezeiterhéhung um 26
s). Daraufhin ist das Konzept erweitert worden auf den Bereich KieselstraRe/Belle-Alliance-
Stralde und einer zusatzlichen Reisezeiterhhung um 15 s.

Durch die veranderten Rahmenbedingungen insbesondere im Zusammenhang mit dem
geanderten Bauablauf infolge der Sperrung der B7 kann aus Sicht der Verwaltung die erste
Stufe der damaligen Planung verkehrslenkender Malitnahmen mit einer Reisezeiterhéhung
von 26 s aufgegriffen werden, um heute bereits auf Alternativrouten befindlichen Verkehre
nicht wieder in die Sudstadt zurlckzuverlagern. Die urspriinglich beschlossenen
verkehrslenkenden MalRnahmen im Bereich der Kieselstrale/Belle-Alliance-Stral3e sind aus
heutiger Sicht zunachst entbehrlich.

Im Rahmen der Planungskonkretisierung konnte der bauliche Aufwand reduziert werden.
Ursprunglich  waren tiefbautechnische  Veranderungen im  Einmundungsbereich
Vereinstralie/Distelbeck inklusive Rickbau der Mittelinsel und dem Fallen von drei Baumen
vorgesehen. Diese kdonnen nun erhalten bleiben. Entfallen werden damit statt geman
aktueller Beschlusslage urspringlich insgesamt sechs Baumstandorten nur die drei
Baumscheiben im Bereich Vereinstralle 8-14.

Radverkehrsfuhrung Siudstadtkonzept

Die vom Sidstadtkonzept betroffenen StralRenabschnitte verlaufen weitestgehend geradlinig
und bieten eine gute Einsehbarkeit. Die vorhandenen Fahrbahnbreiten sind auch unter
Berlcksichtigung des ruhenden Verkehrs ausreichend. Die in Anlage 2 dargestellten
StraRenabschnitte 2 und 3 werden mit Umsetzung des Sidstadtkonzeptes zukulnftig als
unechte Einbahnstral’e betrieben. Da innerhalb dieser Abschnitte Zweirichtungsverkehr
moglich sein wird, ist fur den Radverkehr die Einfahrt aus beiden Fahrtrichtungen in diese
Abschnitte unkritisch.

Nach Prifung durch die Fachabteilungen des Ressorts Strallen und Verkehr in Abstimmung
mit der zustandigen Kreispolizeibehérde sowie der WSW mobil GmbH liegen die
Voraussetzungen der StVO und der ERA zur Radverkehrsfreigabe in Gegenrichtung fir die
im Zusammenhang mit dem Sudstadtkonzept einzurichtenden oder bereits vorhandenen
Einbahnstrallen vor.

Daher schlagt die Verwaltung die gegenlaufige Radverkehrsfihrung in den im Rahmen des
Sudstadtkonzeptes zu betrachtenden Einbahnstralen gemafl Anlage 2 vor. Bei Ablehnung
des Beschlussvorschlages wird um Protokollierung der Ermessensgrinde fur den jeweils
betroffenen Abschnitt gebeten.

Abschnittsweise Abstufung der L 417 zur Gemeindestralie

Mit Fertigstellung der verkehrlichen Teilprojekte des Gesamtprojektes ,Neugestaltung
Doppersberg“ reduziert sich die Verkehrsbedeutung des als LandesstralBe L 417
klassifizierten StralRenzuges Dodppersberg/Dessauer Stral3e/VereinstralRe/Distelbeck im
Vergleich zum Ursprungszustand deutlich. Bei Landesstrallen handelt es sich nach der
Definition des § 3 (2) StralRen- und Wegegesetz Nordrhein-Westfalen (StrtWG NW) um
Stralen mit mindestens regionaler Verkehrsbedeutung, die den durchgehenden
Verkehrsverbindungen dienen oder zu dienen bestimmt sind. Diese regionale
Verkehrsbedeutung ist im betreffenden Abschnitt tatsachlich nicht mehr gegeben und auch
nicht mehr gesamtverkehrsplanerisches Ziel.
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Der in Anlage 3 dargestellte Abschnitt der L 417 dient vorwiegend dem Verkehr und der
ErschlieBung innerhalb des Gemeindegebietes. Aufgrund der nur noch innerértlichen
ErschlieBungsfunktion soll der Abschnitt zwischen den Netzknoten 4708068 und 4708074
von einer Landesstralle zur Gemeindestralte gemal § 3 (4) StrWwG NW abgestuft werden.

Der abzustufende Strallenabschnitt liegt vollstandig im Wuppertaler Stadtgebiet und befindet
sich bereits mit der derzeitigen Klassifizierung als Landesstral3e in der Strallenbaulast der
Stadt Wuppertal, so dass kein Wechsel der Stralenbaulast erfolgt und alle mit Bau und
Unterhaltung zusammenhangenden Aufgaben wie bisher auch bei der Stadt verbleiben.

Die verkehrlichen Rahmenbedingungen fir eine Abstufung wurden mit der schon
umgesetzten  FoérdermalRnahme  ,Neugestaltung Doppersberg, 1.  Bauabschnitt
SiudstralBenring® sowie der weit fortgeschrittenen Umsetzung der FdérdermalRnahme
»,Neugestaltung Ddppersberg, 2.Bauabschnitt* bereits geschaffen. Aus verkehrsplanerischer
Sicht soll daher der tatsachlichen Verkehrsbedeutung Rechnung tragend die Abstufung bei
der gemall § 8 (3) StrwG NW dafir zustadndigen Bezirksregierung Duisseldorf beantragt
werden.

Uber die Abstufung klassifizierter StraRen verfiigt die Bezirksregierung Dusseldorf. Der
Beschlussvorschlag im Rahmen dieser Drucksache bezieht sich daher nicht auf die
Abstufung selbst, sondern nimmt Bezug auf § 8 (2) StrWG NW, nach dem Anderungen, die
eine Abstufung erforderlich machen kénnen, den StralRenaufsichtsbehdrden anzuzeigen
sind. Im Rahmen des Abstufungsverfahrens ist die Stadt Wuppertal vorher mit dem Ziel einer
einvernehmlichen Regelung zu héren. Der Beschlussvorschlag stellt daher gleichzeitig vorab
die Herstellung des Einvernehmens dar, auf den die Fachverwaltung im Rahmen des
Beteiligungsverfahrens Bezug nehmen kann.

Erweiterung der bestehenden Tempo 30-Zone

Mit Umsetzung des Sldstadtkonzeptes und nach Abstufung der L 417 besteht ebenfalls
keine Notwendigkeit mehr fir das Ausklammern des Abschnittes Ddppersberg/Dessauer
StralRe/Vereinstralle/Distelbeck aus der bestehenden Tempo 30-Zone ndrdlich der
Weststrale. Im Zusammenhang mit der Umsetzung der MaRnahmen soll daher die
Tempo 30-Zone gemal Anlage 4 erweitert werden. Die vorherige abschnittsweise
Abstufung der L 417 ist zwingende Voraussetzung fir die geplante Erweiterung der Tempo
30-Zone, da auf klassifizierten StralRen keine Tempo 30-Zonen eingerichtet werden dirfen.

Demografie-Check

a) Ergebnis des Demografie-Checks

Ziel 1 — Stadtstrukturen anpassen +
Ziel 2 — Wanderungsbilanz verbessern 0
Ziel 3 — gesellschaftliche Teilhabe ermdglichen 0

b)  Erlduterungen zum Demografie-Check

Entfallt.
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Kosten und Finanzierung

Fur die in 2008 beschlossene Planung wurden im Rahmen des Verkehrsgutachtens Kosten
in Hohe von ca. 17.500 € geschatzt. Dieser Kostenansatz ist auch mit den in dieser
Drucksache beschriebenen Planungsanderungen auskémmlich. Die Malnahme st
Bestandteil der Finanzierungsantrage nach dem GVFG-IV und daher im Projektbudget
Doéppersberg bereits bericksichtigt.

Die erforderlichen Mittel in Héhe von 17.500 € fir die Umsetzung der MalRnahmen stehen im
Haushaltsplan 2018 beim Projekt ,Neugestaltung Wuppertal Déppersberg” zur Verfigung.

Zeitplan

Die Umsetzung der verkehrslenkenden Malnahmen muss vor der durchgangigen
Wiederéffnung der Stral’en Doppersberg/Dessauer Stralle und der Inbetriebnahme des
Busbahnhofes Ende 2018 erfolgen. Der genaue Ausfuhrungszeitraum wird in Abhangigkeit
des weiteren Baufortschrittes und des bendtigten zeitlichen Vorlaufes flr die konkrete
bauliche Umsetzung festgelegt.

Anlagen

Anlage 01 - Ubersicht Verkehrsfiihrung Beschluss 2008 / Beschlussvorschlag 2017
Anlage 02 - Ubersichtsplan Radverkehrsfreigaben

Anlage 03 - Ubersichtsplan Abstufung L 417

Anlage 04 - Ubersichtsplan Erweiterung Tempo 30-Zone

Anlage 05 - Markierungs-und Beschilderungsplan
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