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Ersetzungsantrag zu VO/1007/23 )
Antrag der Fraktionen von SPD, CDU, BUNDNIS 90/DIE GRUNEN und FDP vom
31.10.2023

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,
sehr geehrter Herr Ugurman,

die o. g. Fraktionen beantragen, der Rat der Stadt Wuppertal mége beschlielen:

Anstatt des 0. g. Antrages bekraftigt der Rat der Stadt Wuppertal seinen Beschluss vom
21.12.2021 zu beigefligtem Antrag.

Begriindung:
Vgl. VO/1193/21.

Mit freundlichen GrifRen

gez.

Klaus Jirgen Reese
Fraktionsvorsitzender

Timo Schmidt
Verkehrspolitischer Sprecher

Hans-Jorg Herhausen
Fraktionsvorsitzender
Karin van der Most
Fraktionsvorsitzende

Michael Wessel
Fraktionsvorsitzender
René Schunck
Fraktionsvorsitzender
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Finanzierung und Weiterentwicklung OPNV
Antrag der Fraktionen von SPD, CDU, Blindnis 30/ DIE GRUNEN und DIE LINKE vom
16. August 2021, Neufassung vom 13. Dezember 2021

Sehr geshrier Harr Oberbirgermeister,

die Fraktionen von SPD, CDU, BUNDMIS S0/DIE GRUMEN und DIE LINKE beantragen, der
Fat der Stadt Wuppertal mége beschielien:

An den Landiag Mordrhein-Westfalen und den Deutschen Bundestag wird appelliert, sich fir
gine steuerfinanzierte Starkung des offentlichen Nahverkehrs und den deutlichen Ausbau
des Leistungsangebotes im OPNV einzusetzen.

Ziel des Ausbaus soll sein, die Fahrgastzahlen, bezogen auf das Jahr 2019, in den nachsten
Jahren im Sinne einer nachhaltigen Verkehrswende zu verdoppeln, um einen wichtigen
Beitrag zur Erreichung der notwendigen Klimaziale zu erzialen

Begrindung:

Mobilitat als unverzichtbares Elemeant der Daseinsfirsorge ist fir unsere Gesellschaft von
zentraler Bedeutung, Wir bendtigen eine ausreichande Mobilitat, um soziale Kontakte
aufrecht zu erhalten und Partizipationsmoglichkeiten an den verschisdenen
gesellzschaftlichen Aktivildten zu gewdhreizten. Maokilitdt schaffi persénliche Freiheit und
Lebensgualitél. Sie ist fir junge und alte Manschen, sowohl in der Stadt als auch in
[dndlichen Regionen, unverzichtbar. Sie muss vor allem fir alle finanzierbar und damit
verfligbar sein.

Fir Arceitnehmennnen und Arbeitnehmer, die auf inrem taglichen Weg zur Arbeit auf die
unterschiadlichen Verkehramittel angewiesen sind, ist die Mobilitat van erheblicher
Bedautung. Auch fir eina florierende Wirtschaft brauchen wir eine leistungsfahige Mobilitat.
Angesichts von Klimawandel, Verkehrswachsium, Verstadierung, demografischem Wandel
und Ressourcenknappheit ist eine sozial-okologische Verkehrswende dnngend notwendig.



Ohne eine deutliche Steigerung des OPNV -Anteils am Modal Split ist eine Verkehrswende
jedoch gesellschaftlich nicht zu erreichen.

Bisher basiert die Finanzierung des OPNV, beispielsweise in NRW, im Wesentlichen auf drei
Sdulen: Mutzedinanzierung, dffentliche Mittel von Bund und Land sowie kommunaler
Defizilabdeckung. Dieses Finanzierungsmodell stoit jedoch an seine Grenzen. Zum einen
15t die Tanfentwicklung/Preiselastizitét nahezu erschopfi. Zum anderen kinnen sehr viels
Kommunen, insbasondere im bavolkerungsreichsten Land NRW, ihre Haushalte aufgrund
bereits jetzt sehr hoher Schulden nicht mit weiteren Ausgabeposten fiir OPNV belasten.
Erschwerand kommi hinzu, dass es fir die Erhéhung des Modal Spiit Anteils enommer
Invastitionan fir einan so verursachten Mehrbadarf in Fahrzeuge, Personal, Betriebsmitial
und Infrastruktur bedarf,

Die Bereitschaft zum Umstieg vom Individualverkehr {IV) auf den OPNV hangl aber auch
von zahlreichen anderen Faktoren ab, wie z B. Pankilichkeit, Komfort, Sicherheit, gute
Takiung verschiedener Verkehrsirdager und Verketiung unterschiedlicher Mobilitatsformen
etc. Alles Faktoren, die weitere Investiionen erfordemn. Sollte aber tatsachlich die Zahl der
MNutzerinnen und Mutzer von Bus und Bahn sehr schnell stark steigen, kénnte das System
chne erhebliche Steigerung der Angebotskapazitaten und den damit einhergehendan
erheblichen Invastiionsnobwendigkeitan die dann nobsvendigen Transportleisiungen nichl
erbringen.

Bereits heute zeichnet sich beispielsweise fiir den griften Verkehrsverbund Europas, den
Werkehrsverbund Rhein Rubr (VRER), ab, dass die bestehenden Verkehrsvarirage im SPHNY,
aber auch die akiuellen Verkehrsleistungen der im VAR zusammengeschlossanan
Verkehrsuntenehmen des OPNV, spitestens ab dem Jahre 2023 nicht mehr auskémmlich
finanziert sind. 5o geht man auch beim Mahverkehr Rheinland (MVR) davon aus, dass
beispielswaise die Zige des SPNV dber lAngers feit eine maximale Auslastung von 80
Frozent des Vor-Corona-Niveaus erreichen werden.

Zwar haben die Rettungsschirmea von Bund und Léndern die coronabedingten
Mindereinnahmen fur 2020 und 2021 weitgehend aufgefangen, Aber die salidansche
Steuerfinanzierung von OPNV muss mittel- und langfristig verstetigt werden, um zu
emnvariende Einnahmeausfalle und anhaltende Unterfinanzierung aufzufangen. Andernfalls
treten anstelle des angesirebien Ausbaus des OPNY -Angebotes zwangsldufig
Leistungsreduzierungen. Die fatalen Folgen fir die zwingend erfordediche Verkehrswende
und dig Einhaltung der bundesdeutschen Klimaziele sind heute schon abzusehan,

Die Deutsche Bahn (DB) hatte Anfang 2020 mit dem Bund gin Investtionspaket von
insgesamt 86 Milliarden Eura vereinbart, mit denen bis 2030 das gesamta Netz modernisiart
warden soll. Das Jahrzehnt der Schiene wurde ausgerufen. Das Geld fliedl bislang jedoch
vor allem in Sanierungen.

Ein anderes Bild ergibt sich baim Blick auf den Ausbau des bundesdeutschen Autobahn-
und Bundesfernstraltennetzes. Schon heute ist das Strallennetz in Deutschland eines der
dichtesten der Well, Dennoch wurde auch im Jahr 2020, im Jahrzehnt der Schiane®, der
Bau von Fernstralten mit éffentlichen Miiteln massiv vorangetrieben. Rund 125 Kilometer
neue Autobahnen oder Bundesstralen wurden erweitert oder fertiggestelit

Wenn OPNWSPNY kinftig eine fragende, wenn nicht die Hauptsaule einer echten
Mobilitdtawende werden =oll, braucht es nicht nur nachhaltige Konzepte, sondern auch eine
tragféhige Finanzierung. Und dazu gehdrt es auch, vermehrt Steuermitte] fir das System
OPNV bereitzustellen,

Mit freundlichen Grien

gez.
Klaus Jurgen Reese Caroline Linenschloss Yazguld Zeybek u.  Susanne Herhaus u,
und Ludger Kineke Paul ¥ves Ramette Gerd-Patar Zielazinski
Vorsitzender der Vorsitzende der Vorsitzende der Vorsitzende der
SPD-Ratsfraktion CDU-Ratsfraktion Ratsfraktion Ratsfraktion DIE LINKE
Blndniz S0 DIE

GRUNEN
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