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31.10.2023 Ausschuss fur Verkehr Entscheidung

Hatzfelder StraBe — Radverkehr- Priifauftrag zur Freigabe des Gehweges

Grund der Vorlage

Beschluss des Ausschusses fur Verkehr zur Drucksache VO/1512/21 mit der Bitte um
Prifung zur Freigabe des Gehweges in der Hatzfelder Stralle zwischen Grunerstraf’e und
den Lebensmittelladen am Kreisverkehr Hatzfelder Stralle/Markische Stral3e/Einern.
Beschlussvorschlag

Der Ausschuss fur Verkehr beschlie3t die Freigabe des Gehweges in der Hatzfelder Stralle

zwischen GrunerstraBe und den Lebensmittelladen am Kreisverkehr Hatzfelder
StralRe/Markische StralRe/Einern.

Einverstiandnisse
Der Kammerer ist einverstanden.
Unterschrift

Meyer

Begriindung

Der Beschluss der Bezrksvertretung Barmen (VO/01512/21) wurde von den
Fachabteilungen geprift und in Zusammenarbeit mit dem ,Runden-Tisch-Radverkehr®
erortert und diskutiert.
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Zur weiteren Planung und Analyse des zu beplanenden Abschnittes wurden die FuRganger
und die Radfahrenden gezahlt. (Bericht VO/0327/23)

An Hand dieser Zahlen und den vorhandenen Ein- und Aussteiger an den betroffenen
Haltestellen wurde eine passende Radverkehrsfihrung erarbeitet.

Gegebenheiten/aktuelle Situation:

Die Hatzfelder Stralle ist eine schmale, stark befahrene Landstrale. Der durchschnittliche
tagliche Verkehr an Werktagen (DTVw) liegt bei >7.500 — 10.000 Kfz/Tag. Es gibt keine
Radverkehrsanlagen. Die Situation fir die Radfahrenden ist unbefriedigend und wird als
verkehrsunsicher empfunden.

Wuppertal-Wichlinghausen

2365

Ausschnitt aus dem Radverkehrskonzept

Im Radverkehrskonzept ist die Hatzfelder Stralle als Hauptstrecke gekennzeichnet.
Langfristig ist eine Radverkehrsanlage flr diesen Abschnitt an zu visieren.

Im Zuge der Planungen zum Umbau der Hatzfeldtrasse zu einem Geh- und Radweg werden
auch die umliegenden Verbindungen fir den Radverkehr gepruft. Hierbei liegen die
Verbesserungen zur Erreichbarkeit der Trasse mit erhdhter Sicherheit des nichtmotorisierten
Verkehrs im Fokus.
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Kurzfristig soll eine Losung erarbeitet werden, die dem Radfahrer eine Alternative zur
Fahrbahn gibt.

Unter den jetzigen Gegebenheiten bietet sich nur die Freigabe des Gehweges flir den
Radfahrer. ,Gehweg - Radfahrer frei® ist fur beide Verkehrsteilnehmer eine
Kompromissldsung und fir diesen Abschnitt nur eine voribergehende MalRlhahme, um dem
Radfahrer eine Alternative zu geben.

Bei der Ortsbesichtigung wurde die Verkehrslage der verschiedenen Verkehrsarten
beobachtet und die Ortlichkeiten angeschaut. Konflikte zwischen den Radfahrenden und
FuBgangern wird nur in den Bereichen der Haltestellen erwartet. Die Anzahl der Fulganger
ist gering. Am Morgen und am Nachmittag zum Arbeitsbeginn und -ende der Mitarbeiter des
Troxler Hauses gibt es kurzeitig vermehrt FuRganger zu den Haltestellenbereichen und zum
Parkstreifen.
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Verkehrsmengen / Zahlungen:

e Fahrgastzahlen an der Haltstelle Schaumléffel:

An der Haltestelle Schaumloéffel halten die von den WSW betriebenen Linien 332 und
635. Nach Auskunft der WSW liegen die Ein-/Aussteiger an dieser Haltestelle jeweils
bei 250 bzw. 350 Fahrgasten.

e Ful- und Radverkehrsaufkommen:

Eine klassische Methode der Verkehrserhebung ist die manuelle Verkehrszahlung,
bei welcher mithilfe von Handstlickzahlern und Strichlisten die Verkehrsmengen an
Straldenquerschnitten und Knotenpunkten erhoben werden. Besonders vorteilhaft bei
dieser Zahlmethode ist die Differenzierbarkeit der einzelnen Verkehrsstrome.

Damit die erfassten Daten auch verlasslich sind, finden in der Regel Zahlungen
dienstags oder donnerstags, aulRerhalb von Ferien und Feiertagen, statt. Dadurch
wird gewahrleistet, dass die Erhebungstage ein reprasentatives Bild des allgemeinen
Verkehrsgeschehens erzeugen und so auch, an den jeweiligen Erhebungstagen, das
Verkehrsaufkommen zu den Spitzenstunden dargestellt werden kann.

Seite: 4/8



Die Zahlungen fir die Ful®- und Radfahrer auf diesem Abschnitt haben folgende
Ergebnisse fur die Spitzenstunde:

Verkehrsart Spitzenstunde
Anzahl

Radfahrer 08:00 — 09:00 Uhr
10

Morgens FuRganger 09:00 — 10:00 Uhr
20

Gemeinsam 09:00 — 10:00 Uhr
27

Radfahrer 14:30 — 15:30 Uhr
17

Mittags Fullganger 14:00 — 15:00 Uhr
20

Gemeinsam 14:00 — 15:00 Uhr
35
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Voraussetzungen fir die Freigabe des Gehweges:

el gs . i . . = . Fulgénger und Hinweis: Der Antell der Radfahrer solt bef -
Fur die gemeinsame Filhrung von FuBgénger- und Rad- Radfahrer je - hoher Gesamthelastung stwa ein Drittel der
verkehr gelten folgende Ausschiusskriterien: Spifzenstunde. Gehwegnutzer nicht liberschreiten.
~ StraBen mit intensiver Geschaftsnutzung, 800 T
- Gberdurchschnittiich hohe Nutzung des Seitenraums T u
durch besonders schutzbediirftige FuBganger (z.B. 4 Gehwegbenutzung dlrch Redverkehr ausschlisfen
Menschen mit Behinderungen oder Mobilitatsein- 200 == o
schrénkungen, Kinder), —_— o P R
g . . -
- Hauptverbindungen des Had\rerkehrs, €+ /\ e L
- starkes Gefélie {> 3 %), 0100 T T =
- dichte Folge von unmittelbar an Gehwege mit Min- _ 7 T ' Gpm. Geh- ucrl:'; Rad;vfg(j:gr)l mogiich,
destbreiten angrenzende Hauseingénge, 35 i “”"’QTM l"a’l‘"‘ nga L
~ zahlreiche untergeordnete Knotenpunkts- und Grund- L W20 A e
2, 2.50 3,00 3,50 4,00 450

stlickszufahrten bei beengten Verhéltnissen,

starker frequentierte Bus- oder Straﬁenbahnhaite-
stellen in Seitenfage ohne gesonderte Warteflachen,

Uberschreitung der Einsatzgrenzen gemis dem Bild 15.  FuBganger- und Radverkshr

Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)

Der Seitenbereich/Gehweg muss vom Bewuchs gesdubert werden, um eine
maximale Breite des Gehweges zu erreichen.
Die  Straucher/Vegetation muissen  zurlckgeschnitten werden, um die

Sichtverhaltnisse zu verbessern.

In den Einfahrten muss deutlich auf den Radfahrenden aufmerksam gemacht werden.

Hier sollen Roteinfarbungen sowie Sinnbilder mit Pfeilen aufgebracht werden.

Weiter sollen an den groRen Zufahrten zu den Discountern Schwellen aufgebracht

werden, um ein langsames Herantasten der Pkws zum Gehweg zu garantieren.
Der Pylon/Schildermast im Haltestellenbereich ,Schaumléffel* muss versetzt werden.

nutzbare Wagbrsite (m}.

Bild 15~ Nutzungsabhangiga Einsatigrenzen ir die .
gemeinsame Fiihrung von stral!enbegleﬂandem o
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Fazit:

Die Kriterien der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) werden weitestgehend
erflllt. Teilweise wird die empfohlene Breite von 2,50m geringfiigig unterschritten. Mit einer
gemeinsamen Verkehrsmenge von Fuldgangern und Radfahrern in der Spitzenstunde (14:00
- 15:00 Uhr) von 85 liegen die Mengen unter der Empfehlung (siehe Diagramm).

Nach Schaffung der oben aufgefihrten Voraussetzungen kann der Gehweg flr den
Radfahrer frei gegeben werden.

Flihrung des Radfahrenden:

Der Radfahrende, kommend vom Kreisverkehrs Einern, soll Uber die Linkabbiegespur zum
Discounter auf den Gehweg in Fahrtrichtung Westen gefihrt werden. Ab Héhe der Einfahrt
soll der Gehweg, durch Beschilderung, fur den Radfahrer bis zur Einmindung Grunerstralte
frei gegeben werden. Der Radfahrer aus Fahrtrichtung Osten soll, beginnend von der
Einmdndungsbereich  Grunerstralle bis vor der Bushaltestelle ebenfalls durch die
Zusatzbeschilderung ,Radfahrer frei“ die Moglichkeit bekommen auf dem Gehweg zu fahren
und im Bereich der Bushaltestelle Schaumloffel wieder auf die Fahrbahn geflhrt werden.
(siehe Lageplan)

o ung .
Anordnungs-Nr. . Ubersichtsplan
* Hatzfelder Strafle *

Die vorbezeichnete Maltnahme wird hiermit gem.
§ 45 (3) SVO angeordnet.

ich bitte die MaRnahme nach § 45 (5) SVO zu
veranlassen.

GBA1 Stadtgriin, Mobilitit, Umweltund Geodaten
an104. .. .. Ressort 104 Straften und Verkehr

Abtig. 10454 Nahmabilitat
M.d.B. um Rickmeldung des Ausfihrungsdatums yois

£ g S Wuppertal, den ... | Zeichner  Briggemann 24.08.2023
[l MaRBstab 1:500
Rt eiasng, otk und Godsien Erstellt am 16.11.2022

Diesar Ausdruch ist gesekziich gesehinzt!
Usiabseisn
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Klimacheck

Hat das Vorhaben eine langfristige Auswirkung auf den Klimaschutz und/oder die
Klimafolgenanpassung?

O neutral /nein
X ja, positive Auswirkungen
I ja, negative Auswirkungen

Begrindung:
Forderung der emissionsfreien Mobilitat.

Kosten und Finanzierung

Die erforderlichen Finanzmittel firr die Beschilderungsanpassungen, die Markierungsarbeiten
und die baulichen MalRhahmen in Hohe von ca. 10.000 €, stehen im Teilfinanzplan 2023 bei
der Pauschale 5.215401.002.003 ,Um- und Ausbau Radverkehr” zur Verfugung.

Zeitplan

Die Mallnahmen kdénnen nach Beschlussfassung und je nach Wetterlage umgesetzt werden.
Anlagen

Anlage 01 — Lageplan
Anlage 02 — Bericht VO/0327/23
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