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Hubertusallee - EinbahnstraBenfreigabe fiir den gegenlaufigen Radverkehr

Grund der Vorlage

Verwaltungsvorschlag

Beschlussvorschlag

Die Freigabe der als EinbahnstralRe gefihrten Hubertusallee wird abgelehnt.
Einverstindnisse

entfallt

Unterschrift

Meyer

Begriindung

Hinweis bzgl. der Gremienzustindigkeiten:

Die Hubertusallee befindet sich in Mitten des Zooviertels und verlauft entlang des
Zooeingangs. Da im Zuge der Einbahnstralenpriufung das Parken eine wichtige Rolle bei
der Ermessenentscheidung spielte und samtliche Beschlussfassungen zum Thema ,Parken
im Zooviertel® im Jahr 2006 per Entscheidung der Bezirksregierung an den Ausschuss fir
Verkehr Ubertragen wurde, wird diese Drucksache zur ,Empfehlung/Anhérung® in die
Bezirksvertretung Elberfeld-West und zum ,Beschluss® in den Ausschuss fur Verkehr
eingesteuert.
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Allgemeines:

Die Freigabe von Einbahnstralen fir den gegenlaufigen Radverkehr stellt eine
kostenguinstige und effektive Art der Radverkehrsférderung dar. Insbesondere in
steigungsintensiven Abschnitten steigern Abklrzungen die Attraktivitdt des Radverkehrs im
Sinne des Schlisselprojektes ,Wuppertal als Fahrradstadt 2025

Mit der Novelle der Strallenverkehrsordnung 2009 wurde diese Freigabe durch den
Gesetzgeber vereinfacht, sodass die Verwaltung fortwahrend die Einbahnstralen in
Wuppertal pruft.

Die neue VwV-StVO vom 08.11.2021 wurde am 15.11.2021 im Bundesanzeiger
verdffentlicht. Inhalt ist auch die Anderung der Verwaltungsvorschrift zum Verkehrszeichen
220 StVO (Einbahnstralle). Bis dato lautete dort der Absatz IV wie folgend: ,Betragt in
EinbahnstralRen die zulassige Hoéchstgeschwindigkeit nicht mehr als 30 km/h, kann
Radverkehr in  Gegenrichtung zugelassen werden, wenn...“. In der neuen
Verwaltungsvorschrift wurde das Wort ,kann“ durch ,soll ersetzt.

In diesem Zuge wurden nun durch die Stadtverwaltung, die Strallenverkehrsbehorde und die
Kreispolizeibehdrde die aufgefihrten als Einbahnstral’en beschilderten Strallen gepruift.

Folgende Voraussetzungen sind laut der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)
und der Verwaltungsvorschrift zur Straltenverkehrsordnung (VwV-StVO) flr die Freigabe von
EinbahnstralRen fir den gegenlaufigen Radverkehr zu beachten:

- eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h

- eine Ubersichtliche Verkehrsfihrung im Streckenverlauf sowie an Kreuzungen
und Einmindungen

- eine Fahrgassenbreite ab 3,00 m mit ausreichendenden Ausweichflachen ohne
Linienbusverkehr

- eine Fahrgassenbreite ab 3,50 m oder mehr bei Linienbusverkehr oder starkerem
Verkehr mit Lastkraftwagen

- ein angelegter Schutzraum fur den Radverkehr, wo es orts- und verkehrsbezogen
erforderlich ist

Historie:

In der Drucksache VO/1039/21 wurden eine Vielzahl von Einbahnstralenfreigaben fir den
gegenlaufigen Radverkehr im Bezirk Elberfeld-West thematisiert.

Die Einbahnstrale Hubertusallee wurden seinerzeit in Bezug auf eine Beschlussfassung
zurtickgestellt. Grund der Zurlckstellung war die Linienstreichung der Buslinien 639.

Nach jetzigem Kenntnisstand wird der Betrieb der Linie 639 nicht wiederaufgenommen.

Prifergebnis:

Die Verwaltung hat in Abstimmung mit der Kreispolizeibehérde sowie den WSW die Stralle
Hubertusallee erneut, unter Berucksichtigung des dauerhaften Linienwegfalls (639), auf
Freigabe fur den gegenlaufigen Radverkehr gepruft.

Die Linie 605 wird weiterhin Uber die Hubertusallee geflhrt und halt am Zoo-Eingang. Somit
liegt in der Hubertusallee auch heute noch Linienbusverkehr vor, gleichwohl dass die Linie
605 nur an wenigen Tagen im Jahr im Einsatz ist, muss eine Restfahrbahnbreite von 3,50m
vorhanden sein um eine Freigabe fur den gegenlaufigen Radverkehr in Betracht zu ziehen.
Unter den heutigen Gegebenheiten liegt lediglich eine Restfahrbahnbreite von 3,20m vor.

Um eine Restfahrbahnbreite von mind. 3,50m zu erreichen, missten die vorhandenen
Parkstande angepasst werden.

Unter Beibehaltung des nérdlichen Parkstreifens musste der stdliche Parkstreifen komplett
entfallen (Wegfall von 31 Parkplatze) oder das Parken in den Seitenraum (Wegfall von 15
Parkplatzen) verschoben werden.
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Die Verschiebung der sudlichen Parkplatze wurde im Detail gepruft. Der Vorschlag
halbachsiges Parken zwischen den Baumscheiben anzuordnen wurde jedoch von der
Denkmalbehérde sowie dem Ressort Grinflachen und Forsten abgelehnt. Durch das
standige Befahren des Seitenraums kann nicht ausgeschlossen werden, dass auch die
Grinflachen im Bereich der Baume befahren werden und somit Wurzelwerk, der im
Zooviertel denkmalgeschiitzten Baume, geschadigt wird. Hierbei geht es nicht nur um den
Bereich der Baumscheibe, sondern auch um Wurzeln unter den bisher nicht befahrenen
Bilrgersteigflachen. Diese Wurzelbereiche kdnnen durch den entstehenden erhdhten Druck
nachhaltig geschadigt werden.

Des Weiteren werden durch die standigen Parkwechsel erhebliche Verkehrssicher-
heitsbedenken, gerade im Hinblick auf den bergabwarts fahrenden Radverkehr gesehen.

Eine verkehrssichere Flhrung konnte lediglich unter Wegfall der 27 Parkplatze auf der
ndrdlichen Seite, bei Beibehaltung der Parkflachen auf der sidlichen Seite, erfolgen.

Im Anbetracht des extrem hohen Parkplatzbedarfes im Zooviertel und explizit in der
Hubertusallee mit der Nahe zum Zoo-Eingang sowie zum Stadion kann im Rahmen der
Ermessensausibung, im Hinblick auf die zwingend erforderliche starke Reduzierung des
Parkraumes in der Stralle, keine Empfehlung flir den gegenlaufigen Radverkehr
ausgesprochen werden. Uber die Wotanstrae-BaldurstraRe-Siegfriedstrale oder auch tber
die Walkirenallee-Siegfriedstral’e existieren bereits zwei adaquate Verbindungen Richtung
Friedrich-Ebert-StralRe/Sonnborn.

Die Verwaltung rat in Abstimmung mit den WSW sowie der Kreispolizeibehorde von der
Offnung der als EinbahnstralRe geflihrten Hubertusallee ab.

Klimacheck

Hat das Vorhaben eine langfristige Auswirkung auf den Klimaschutz und/oder die
Klimafolgenanpassung?

x neutral /nein
O ja, positive Auswirkungen
O ja, negative Auswirkungen

Begrindung: keine Veranderung

Kosten und Finanzierung
entfallt

Zeitplan

entfallt

Anlagen

entfallt
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