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21.11.2023 BV Langerfeld-Beyenburg Empfehlung/Anh6érung
05.12.2023 Ausschuss fur Verkehr Entscheidung

Freigabe von EinbahnstraBen fiir den gegenlaufigen Radverkehr in Langerfeld-Beyenburg

Grund der Vorlage

Verwaltungsvorschlag

Beschlussvorschlag

Die Bezirksvertretung beschlie3t die Ablehnung der Freigabe der Einbahnstrallen

1. Leibuschstral3e (zwischen Marbodstralte und Langerfelder Stral3e)
2. Inder Fleute

fur den gegenlaufigen Radverkehr.

Der Ausschuss flir Verkehr beschlie3t die Ablehnung der Freigabe der Einbahnstrallen
3. Spitzenstralte
4. Kurze Stralle
5. Kohlenstrale

fur den gegenlaufigen Radverkehr.

Einverstiandnisse
entfallt

Unterschrift
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Beigeordneter Meyer
Begriindung

Die Freigabe von Einbahnstralen fir den gegenlaufigen Radverkehr stellt eine
kostenguinstige und effektive Art der Radverkehrsforderung dar. Insbesondere in
steigungsintensiven Abschnitten steigern Abkurzungen die Attraktivitat des Radverkehrs im
Sinne des SchlUsselprojektes ,Wuppertal als Fahrradstadt 2025

Mit der Novelle der Strallenverkehrsordnung 2009 wurde diese Freigabe durch den
Gesetzgeber vereinfacht, sodass die Verwaltung fortwahrend die Einbahnstralen in
Wuppertal prift.

Die neue VwV-StVO (Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrsordnung) vom 08.11.2021
wurde am 15.11.2021 im Bundesanzeiger verdffentlicht. Inhalt ist auch die Anderung der
Verwaltungsvorschrift zum Verkehrszeichen 220 StVO (Einbahnstral3e). Bis dato lautete dort
der Absatz IV wie folgend: ,Betragt in EinbahnstralRen die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
nicht mehr als 30 km/h, kann Radverkehr in Gegenrichtung zugelassen werden, wenn...“. In
der neuen Verwaltungsvorschrift wurde das Wort ,.kann“ durch ,soll* ersetzt.

In diesem Zuge wurden nun durch die Stadtverwaltung, die Strallenverkehrsbehdrde und die
Kreispolizeibehorde die aufgefuhrten als Einbahnstral’en beschilderten Strallen geprift.

Folgende Voraussetzungen sind laut der Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010)
und der Verwaltungsvorschrift zur Straltenverkehrsordnung (VwV-StVO) flr die Freigabe von
EinbahnstralRen flir den gegenlaufigen Radverkehr zu beachten:

- eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h

- eine Ubersichtliche Verkehrsfliihrung im Streckenverlauf sowie an Kreuzungen
und Einmindungen

- eine Fahrgassenbreite ab 3,00 m mit ausreichendenden Ausweichflachen ohne
Linienbusverkehr

- eine Fahrgassenbreite ab 3,50 m oder mehr bei Linienbusverkehr oder starkerem
Verkehr mit Lastkraftwagen

- ein angelegter Schutzraum fur den Radverkehr, wo es orts- und verkehrsbezogen
erforderlich ist

Freigabe kann nach erfolgter Prifung nicht erfolgen:

1. LeibuschstralRe (zwischen MarbodstraRe und Langerfelder Strale) (Anlage 01)

In der Leibuschstral’e (zwischen Marbodstrafle und Langerfelder Stralle) sind die Kriterien
der VwV-StVO und ERA 2010 nicht erfullt.

Zwar liegt die nutzbare Fahrgassenbreite bei knapp 3,00 m, aber durch die Kopfstein-Rinne
am rechten Fahrbahnrand sowie die Mauer im oberen Bereich der Strale sind keine
Ausweichflachen fir den Radverkehr vorhanden. Zudem bestehen im Bereich
Leibuschstralte / Ostliche Marbodstra’e keine ausreichenden Sichtverhaltnisse, wodurch
sich keine Ubersichtliche Verkehrsfiihrung an der Kreuzung ergibt. Insgesamt ware durch
eine Freigabe fur den gegenlaufigen Radverkehr keine sichere Verkehrsfuhrung gegeben.
Eine alternative Fuhrung des Radverkehrs ist ohne grofle Umwege Uber die Marbodstralle
oder den Langerfelder Markt vorhanden.

2. In der Fleute (Teilstlick zwischen Schwelmer Stralle und Nassaustralle) (Anlage 02)

In der Stral3e In der Fleute sind die Kriterien der VwV-StVO und ERA 2010 nicht erfullt.
Die Hochstgeschwindigkeit betragt hier 50 km/h. Eine Geschwindigkeitsreduzierung ist bis
auf weiteres nicht moglich.
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Dieses Tempo kann nur unter gewissen Voraussetzungen herabgesetzt werden, wie z.B. bei
Unfallschwerpunkten oder wenn sich im unmittelbaren Bereich eine Einrichtung
schutzbedurftiger Personen (wie z.B. eine Schule oder ein Alten- und Pflegeheim) befindet.
Da beide aufgefuhrten Voraussetzungen hier nicht vorliegen, kann auf der o.g. Stral3e keine
Temporeduzierung angeordnet werden, weshalb auch die Freigabe fir den Radverkehr in
der Einbahnstral3e ausscheidet.

Zudem sind auch keinerlei Ausweichflachen vorhanden.

3. SpitzenstralRe (Anlage 03)

In der Spitzenstralde sind die Kriterien der VwV-StVO und ERA 2010 nicht erfullt.

Bei der Spitzenstrale handelt es sich um eine Hauptverkehrsstralte. Die Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (ERA 2010) gibt vor, dass in dem Fall, dass auf Hauptverkehrsstrallen,
die als EinbahnstraRen ausgewiesen sind, eine Zulassung des Radverkehrs in der
Gegenrichtung nur auf abgetrennten Sonderwegen mdglich ist. Dafir sind in der
Spitzenstralie die Breiten nicht durchgangig vorhanden.

Zusatzlich ware die Anpassung der Lichtsignalanlage bei einer Freigabe des Radverkehrs
aufwendig.

Eine alternative Fihrung des Radverkehrs ist Giber die Kohlenstralle und die Kurze Stralie
vorhanden.

4. Kurze Strale (Anlage 04)

In der Kurze Stralle sind die Kriterien der VWV-StVO und ERA 2010 nicht erflllt. Auch bei
der Kurzen Stralde handelt es sich um eine Hauptverkehrsstrale.

Die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) gibt vor, dass in dem Fall, dass auf
Hauptverkehrsstrallen, die als Einbahnstrallen ausgewiesen sind, eine Zulassung des
Radverkehrs in der Gegenrichtung nur auf abgetrennten Sonderwegen mdglich ist. Daftir
sind in der Kurze Straf3e die Breiten nicht vorhanden.

Durch die geringen Breiten (insbesondere im Bereich vor Hausnummer 5) sind au3erdem
auch keine Ausweichmoglichkeiten gegeben.

Bei dem Knotenpunkt Kohlenstrale / Kurze Stral’e wiirde es dartiber hinaus zu Konflikten
zwischen dem entgegenkommenden Radverkehr und linkseinbiegenden Transportern aus
der Kohlenstralte kommen. Die Aufstellflache fir den Radverkehr wiirde hier Gberfahren,
dies ergab eine Schleppkurvenprifung. Zudem ist der Knotenpunkt undbersichtlich, wodurch
bei einer Freigabe fur den Radverkehr eine Unfallgefahr entstehen wirde.

5. KohlenstralRe (Anlage 05)

In der Kohlenstral3e sind die Kriterien der VwV-StVO und ERA 2010 nicht erfullt.

Die Hochstgeschwindigkeit betragt hier 50 km/h. Eine Geschwindigkeitsreduzierung ist hier
bis auf weiteres nicht mdglich. Dieses Tempo kann nur unter gewissen Voraussetzungen
herabgesetzt werden, wie z.B. bei Unfallschwerpunkten oder wenn sich im unmittelbaren
Bereich eine Einrichtung schutzbedurftiger Personen (wie z.B. eine Schule oder ein Alten-
und Pflegeheim) befindet.

Da beide aufgefihrten Voraussetzungen hier nicht vorliegen, kann auf der o.g. StralRe keine
Temporeduzierung angeordnet werden, weshalb auch die Freigabe fur den Radverkehr in
der Einbahnstral3e ausscheidet.

Zudem sind auch keinerlei Ausweichflachen vorhanden und es handelt sich bei der Stralle
wiederum um eine Hauptverkehrsstrafe. Die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA
2010) gibt vor, dass in dem Fall, dass auf Hauptverkehrsstra3en, die als Einbahnstrallen
ausgewiesen sind, eine Zulassung des Radverkehrs in der Gegenrichtung nur auf
abgetrennten Sonderwegen mdglich ist. Dafir sind in der Kohlenstralle die Breiten nicht
vorhanden.
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Klimacheck

Hat das Vorhaben eine langfristige Auswirkung auf den Klimaschutz und/oder die
Klimafolgenanpassung?

x neutral /nein
U ja, positive Auswirkungen
O ja, negative Auswirkungen

Begriindung: keine Veranderung

Kosten und Finanzierung
entfallt
Zeitplan

entfallt

Anlagen

Anlage 01 Leibuschstralle
Anlage 02 In der Fleute
Anlage 03 Spitzenstralie
Anlage 04 Kurze Stralde
Anlage 05 Kohlenstralie
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