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Verkehrseinschrankungen Briicke Hofen (Rauentaler Bergstrale)

Grund der Vorlage

Verkehrseinschrankungen auf der Bricke Hofen

Beschlussvorschlag

Der Bericht zu den vorgenommenen Verkehrseinschrankungen auf der Bricke Hoéfen wird
entgegengenommen.

Einverstiandnisse
entfallt
Unterschrift

Meyer

Begriindung

Der Verkehr auf der Bricke Hoéfen, welche die Rauentaler Bergstrale Uber die Gleise der
Deutschen Bahn und die Stra3e Hofen fuhrt, musste im Marz kurzfristig von jeweils zwei auf
eine Fahrspur je Richtung eingeschrankt werden. Die aufieren Fahrspuren im sidlichen
Briickenfeld entfallen dabei jeweils. Auflerdem durfen Lkw Uber 30 Tonnen die Bricke
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seitdem nicht mehr befahren. Eine entsprechende Hinweisbeschilderung zur frihzeitigen
Information der Lkw-Fahrer wurde aufgestellt.

Das Bauprojekt sah urspringlich vor, die Bricke Hoéfen auf ihrer Oberflache umfanglich zu
sanieren, um den Schutz des Tragwerks vor schadlichen Witterungseinflissen zu erhéhen
bzw. diesen fur die nachsten Jahre sicherzustellen.

An dem durch Verkehr und Feuchtigkeit stark beanspruchten Bauwerk aus den spaten 50-
iger Jahren waren Schaden an der Betonkonstruktion aufgetreten, die vor allem auf eine
nicht mehr funktionierende Abdichtung der Briicke zurlickzuflihren sind. Die Schaden sollten
dringend beseitigt und deren Ausweitung verhindert werden. So war vorgesehen, eine neue
Abdichtung aufzubringen, Fahrbahn, Ubergangskonstruktionen und die Gehwegkappen zu
erneuern sowie umfangliche Betoninstandsetzungsarbeiten im Innern und auflen an der
Bricke durchzufihren. Kritische tragfahigkeitsmindernde Schaden wurden bei den
regelmafig durchgefiuhrten Inspektionen am Brickenbauwerk nicht festgestellt.

Im aktuellen Haushaltsplan stehen zur Umsetzung der geplanten Sanierungsarbeiten
insgesamt 2,0 Mio. € bereit. Aufgrund des vergleichsweise hohen Alters der Briicke und zur
Absicherung des vorgesehenen hohen Investitionsbedarfs wurde die Briicke vor Beginn
konkreter Planungsarbeiten vorsorglich einer grundlichen statischen Nachrechnung
unterzogen mit dem Ziel zu Uberprifen, ob die Bricke nach Durchfihrung der
Sanierungsarbeiten der heutigen hdheren Verkehrsbelastung und unter Berticksichtigung der
fortentwickelten Normung im Vergleich zu den seinerzeit bei ihrem Bau angewandten
Berechnungsmethoden standhalten wirde.

Hierzu wurde vom Bundesministerium flr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung die Richtlinie
zur Nachrechnung von Strallenbriicken im Bestand (Nachrechnungsrichtlinie) erstellt. Diese
Richtlinie gilt im Rahmen der Bauwerkserhaltung fiir die Bewertung der Tragfahigkeit und
Gebrauchstauglichkeit  bestehender StralRenbricken, die nicht nach aktuellem
Normungsstand geplant und errichtet wurden, und dient dem Ziel, diese insbesondere unter
Berlcksichtigung des gestiegenen Verkehrsaufkommens und der Fortentwicklung der
Bautechnik realistisch zu beurteilen. Diese Richtlinie ist erforderlich, weil die Bewertung
bestehender Straflenbriicken nicht ausschlieBlich nach den aktuellen Regelwerken fur
Bruckenneubauten erfolgen kann. Sie eréffnet dem erfahrenen Planer und Ingenieur durch
spezielle Regelungen oder Vorgaben einen erweiterten Handlungsrahmen und bietet die
Moglichkeit, die Reserven des Tragwerks und der Baustoffe starker auszunutzen, ohne das
nach DIN EN 1990 (Eurocode: Grundlagen der Tragwerksplanung) geforderte
Zuverlassigkeitsniveau einzuschranken.

Leider brachte die Nachrechnung nicht das erhoffte Ergebnis, sondern zeigte deutliche
Defizite der Brlcke hinsichtlich ihrer Tragfahigkeit auf. Diese Erkenntnis ist ausschlieRlich
auf eine nicht ausreichende Bewehrungsflihrung (d.h. Einbau mittragender Bauwerksteile) im
Innern der Brucke im Vergleich zum heutigen Normenstandard zurtckzufuhren und steht
nicht im Zusammenhang mit dem aktuellen Erhaltungszustand der Bricke bzw. dass diese
insgesamt marode sei, wobei die oben beschriebenen Unterhaltungsrickstande und
Schaden unabhangig davon selbstverstéandlich beseitigt werden mussen. Das qilt
insbesondere fur eine mindestens in Teilbereichen zwingend erforderliche Erneuerung der
Briickenabdichtung, um einer weiteren Durchfeuchtung des Bauwerks entgegen zu wirken.
Zwar wurde die Bricke nach den damaligen technischen Vorschriften statisch korrekt
bemessen und geplant, doch haben sich die Normen zur Berechnung der Bricken uber die
letzten Jahrzehnte stetig weiterentwickelt, so dass dem Stand der Technik entsprechend
bestimmte statische Nachweise heute zusatzlich bzw. auf verandertem Wissensstand
basierend geflihrt werden missen und im schlechtesten Fall wie hier im Fall der Briicke
Hofen oder wie allgemein bekannt an vielen anderen Briicken im Bundesgebiet ebenfalls
nicht gelingen. In diesen Fallen ist dann zu prifen, ob diese Briicken wirtschaftlich vertretbar
verstarkt werden kdénnen oder zu erneuern sind. Bis zur Umsetzung solcher baulichen
MaRnahmen sind bei Unterbemessung zum Schutz der Bauwerke diese lastbeschrankt zu
beschildern und ggf. weitere verkehrseinschrankende MalRnahmen vorzunehmen.
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So wurde im Fall der Bricke Hofen auf Basis der vorgenommenen Nachrechnung vom
Gutachter empfohlen, vorsorglich die oben beschriebenen verkehrsbeschrankenden
MaRnahmen vorzunehmen, um die Belastung des Bauwerks zu reduzieren, und die Briicke
in kUrzeren Zeitintervallen noch intensiver zu Uberwachen. Au3erdem wird ein Ersatzneubau
empfohlen, da eine Verstarkungsmallinahme nach derzeitigem Kenntnisstand nur duflerst
schwer zu realisieren und wirtschaftlich kaum vertretbar ware. Zusatzlich kann die
Ausfuhrbarkeit einer VerstarkungsmalRnahme logistisch durch den 6-gleisigen Bahnverkehr
und das zur Verfigung stehende Lichtraumprofil in Frage gestellt werden.

Das bedeutet, dass die urspriinglich vorgesehene Planung flr eine umfassende Sanierung
der Brucke voraussichtlich verworfen und zunachst geprift werden muss, inwieweit lokal
begrenzte und gezielte Instandsetzungs- und Unterhaltungsarbeiten zur Absicherung der
Restnutzungsdauer der Briicke bis zu deren Ersatzneubau zu ergreifen sind.

Unabhangig davon sind aus statisch-konstruktiver Sicht bis zum Ruckbau des Bauwerks die
vorgenommenen Verkehrseinschrankungen zwingend aufrechtzuerhalten. Dabei ist zu
beachten, dass nur durch die komplette Herausnahme der aufteren Fahrspuren, d.h. auch
fur Pkw, die Nutzung der Brucke fur Linienbusse und fir die Feuerwehr auf den mittleren
Fahrspuren weiterhin gewahrleistet werden und damit die Briicke in Betrieb bleiben kann.

Unter Bertlcksichtigung der Vergabevorschriften sowohl fiir die Planung als auch fir die
Bauausfuhrung zum Rickbau und Ersatzneubau der Bricke sowie in Anbetracht des sehr
aufwandigen Abstimmungsprozesses bzgl. der Belange der Deutschen Bahn AG dirfte
erfahrungsgemaf mit einem Baubeginn voraussichtlich kaum unter 5 Jahren zu rechnen
sein.

In dieser Zeit ist zudem eine Ldésung flr die voraussichtlich komplexe bauzeitliche
Verkehrsfiihrung zu entwickeln und es mussen grundsatzlich die erforderlichen Ressourcen
zur Umsetzung dieser Baumalnahme zur Verfugung stehen. Die finanziellen Mittel kbnnen
derzeit noch nicht serios beziffert werden, werden aber sicherlich den aktuellen
Haushaltsansatz von 2,0 Mio. € deutlich Gberschreiten.

Klimacheck

Hat das Vorhaben eine langfristige Auswirkung auf den Klimaschutz und/oder die
Klimafolgenanpassung?

x neutral /nein
O ja, positive Auswirkungen
O ja, negative Auswirkungen

Begrindung: entfallt
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