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Entscheidung

Biirgerantrag gemaR § 24 GO NRW - Larmmindernder StraRenoberbau fiir die Talachse

Grund der Vorlage
Burgeranregung Nr. 238/23 vom 23.03.2023
Beschlussvorschlag

Der Birgerantrag wird abgelehnt.

Einverstandnisse
entfallt
Unterschrift
Meyer

Anlage

Burgerantrag gemafR § 24 GO NRW — Larmmindernder Stralenoberbau fur die Talachse

vom 23.02.2023

Begriindung

1: Planung und Umsetzung von larmreduzierendem Fahrbahnoberdecken im Bereich
der BundesstraBe 7 und BundesstraBe 228 von der Berliner StraBe bis Sonnborner

Strafle

Die Verwaltung pruft, insbesondere fir die im Larmaktionsplan genannten Fahrbahn-
sanierungsmaflnahmen, die Verwendung von larmminderndem Asphalt in der Deckschicht,
sobald die Durchfihrung einer StralRenbaumalnahme Kkonkretisiert wird. Bei jeder
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Fahrbahnsanierung gibt es eine Vielzahl von Anforderungen an das verwendete Material,
eine dieser Anforderungen betrifft die Larmreduktion. Wann, in welcher Reihenfolge und in
welcher Groflenordnung auf der Talachse StralRenbaumalRnahmen durchgefiihrt werden
hangt ebenfalls von vielen Faktoren ab (Zustand der Stralle, Personalkapazitaten der
Fachabteilungen, finanzielle Mittel, Baustellensituation im Umfeld, .), sodass die ,Planung
von larmmindernden Fahrbahndecken auf der gesamten Talachse® nicht, wie angeregt, in
die Wege geleitet und kurzfristig umgesetzt werden kann, dies wird aber bei zukinftigen
Planungen fur notwendige Instandhaltungs- oder Umbaumalnahmen berucksichtigt.

2: Temporeduzierung im Bereich der BundesstraBe 7 und BundesstralRe 228 von der
Berliner StraBBe bis Sonnborner StraRe auf Tempo 30 oder 40, sofern die MaBRnahme zu
1 nicht bis Ende 2023 umgesetzt werden kann.

Fir die gesamte Anzahl an Larmbrennpunkten bzw. der Einleitung geeigneter Malnahmen
stehen nur beschrankte finanzielle und personelle Ressourcen zur Verfigung, weshalb
voraussichtlich bis zur nachsten Fortschreibung des Larmaktionsplans der 4. Runde 2024
die Umsetzung samtlicher Manahmen nicht gelingen wird.

Aus Grinden der Effizienz musste eine Fokussierung auf eine geringere, handhabbare
Anzahl von Larmbrennpunkten erfolgen. Daher wurde in Zusammenarbeit mit der
Wouppertaler Verwaltung und Vertretern der WSW die Anzahl der im Larmaktionsplan
hinsichtlich einer MalRnahmenplanung zu behandelnden L&rmbrennpunkte nach zuvor
definierten Kriterien bewertet und auf vorerst 8 MaRnahmen reduziert, die nach
Kontrollberechnungen nun voraussichtlich kurzfristig umgesetzt werden kdnnen. Dieses
Vorgehen wurde am 10.05.2021 vom Rat der Stadt Wuppertal beschlossen.

Bei den aufgefiihrten Stralen der Bundesstralle 7 und der Bundesstralle 228 handelt es
sich um Kklassifizierte Hauptverkehrsstrallen. Dem Petenten wurde bereits in anderen
Antragen gemal 24 GO aufgezeigt, dass eine Temporeduzierung auf Hauptverkehrsstrallen
nur angeordnet werden kann, wenn entsprechende Voraussetzungen vorliegen, welche eine
Temporeduzierung rechtlich begriinden. Die in dem Bereich der Bundestralte 7 befindlichen
Strallen Hohne, Bundesallee, Friedrich-Ebert-Stralle und die als Bundesstralle 228
klassifizierte Stralle Sonnborner Stralte sind in dem 2022 beschlossenen Larmaktionsplan
weiter auch nicht als Larmbrennpunkte in der Anlage Malnahmen und Prioritaten
aufgefuhrt, weshalb hier keine Temporeduzierungen aufgrund von Larmbeeintrachtigungen
angeordnet werden kénnen.

Weil es rechtlich keinen Anspruch auf Umsetzung von Larmschutzmalinahmen gibt, kbnnen
aus den Aktionsplanen in der Regel keine unmittelbaren Rechtsanspriiche zur Durchsetzung
von Malinahmen abgeleitet werden.

3: Bei Tempobeschriankungen im Bereich der BundesstraBe 7 und BundesstraBBe 228
gleichzeitige Temporeduzierung in den ParallelstraBen

Da keine Temporeduzierungen angeordnet werden, ist auch kein Ausweichverkehr zu

erwarten und eine Temporeduzierung obsolet.

Klimacheck

Hat das Vorhaben eine langfristige Auswirkung auf den Klimaschutz und/oder die
Klimafolgenanpassung?

X neutral /nein

O ja, positive Auswirkungen
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O ja, negative Auswirkungen
Begrindung:

Keine Veranderung, weil keine stralenverkehrlichen oder baulichen MalRnahmen
durchgeflhrt werden.

Kosten und Finanzierung

Zeitplan
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