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TonniesstraBe Verkehrskonzept Fahrradstrae

Grund der Vorlage

Gemeinsamer Antrag - Verkehrssicherheit in der Tonniesstralie
Vorlage: VO/0577/22

Beschlussvorschlag

Die Bezirksvertretung Langerfeld-Beyenburg beschlief3t die Einrichtung einer Fahrradstrale
in der Tonniesstralle mit einem Kostenrahmen von 15.000,- €.

Einverstindnisse

Der Kdmmerer ist einverstanden

Unterschrift

Reichl

Begriindung

Die im Biirgertermin am 01.03.2023 besprochenen Anderungen wurden kursiv im Text
eingetragen.

Die TonniesstralRe ist Bestandteil einer Tempo-30-Zone und weist zum Teil einen
eingeschrankten Querschnitt von 3,5 m auf. Bereits seit ldngerem wird ein umsetzbares
Verkehrskonzept flr die Tonniesstralle geprift. Da sie Bestandteil des Schulwegplans
Grundschule DieckerhoffstralRe ist, jedoch keine Gehwege aufweist, wurden unterschiedliche
Verkehrsberuhigungen geprift, die auf Grund des eingeschrankten Querschnittes jedoch
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nicht umsetzbar sind. Mit Hilfe einer einwdchigen Geschwindigkeitsmessung, welche eine
Verkehrszahlung mit Unterscheidung der Fahrzeugarten beinhaltet, konnten neue
Grundlagen fir eine Planung gewonnen werden. Die Zahlung hat gezeigt, dass die
Verkehrsbelastung mit ca. 50 Kfz/ Spitzenstunde in der Tonniesstralle sehr niedrig
anzusiedeln ist und auf einen geringen Durchgangsverkehr schlieflen I&sst. Die
Geschwindigkeitsbegrenzung der Tempo-30-Zone wird eingehalten und die Unfalllage ist,
laut Kreispolizeibehérde, unauffallig. Bei der Auswertung der Zahlung nach den
verschiedenen Verkehrsarten war auffallig, dass es, bei der ohnedies bereits geringen
Verkehrsbelastung in der Tonniesstralle einen Zweiradanteil von nahezu 50% gibt. Um
auszuschlieRen, dass es sich hierbei um motorisierte Zweirader handelt, wurde eine
handische Zahlung durchgefihrt, die den Radverkehrsanteil in der Ténniesstralle bestatigt
hat. Es handelt sich hierbei um eine attraktive Verbindung zwischen Langerfeld bzw. der
Schwarzbachtrasse und der Wupper sowie deren angrenzenden Gebiete.

Als Grundlage fur die Einrichtung einer FahrradstraRe wird der §45 Abs.1 Satz 1 StVO
gesehen. Da die Tonniesstralte, wie oben beschrieben offizieller Schulweg der Grundschule
Dieckerhoffstralle ist, wird in der Unterordnung des Kfz-Verkehrs hier eine Verbesserung der
Verkehrssicherheit fir den FuRganger und den Radfahrer gesehen. Zudem soll der bereits
heute sehr hohe Radverkehrsanteil berlcksichtigt werden und die FUhrung als
FahrradstralRe der Gewichtung der Verkehre gerecht werden.

Fahrradstraf3en sind Verkehrsflachen, die grundsatzlich den Radfahrenden vorbehalten sind.
Kfz-Verkehr kann dort zugelassen werden, sofern er zukulnftig unter 2.500 Kfz/24h bleibt.
Ebenso soll Linienbusverkehr mdoglichst vermieden werden. Diese Kriterien erfullt die
Tdnniesstrale.

Die Grundlagen, geringe Geschwindigkeit und Verkehrsbelastung, keine Unfalle und ein
hoher Radverkehrsanteil, unterstlitzen die Voraussetzungen in der Ténniesstralle eine
Fahrradstral’e umzusetzen.

Fir die Einrichtung sollen im Zufahrtsbereich Einengungen mit Torwirkung und einer
Fahrradstralenbeschilderung mit einem entsprechenden Piktogramm angeordnet werden.
Die Zufahrt ist fir Anlieger-Kfz beschrankt.

Die Einengungen im Bereich der Einmiindung Leibuschstralle werden um weitere 5 m in die
StralBe versetzt, um Konflikte mit dem Radfahrenden beim Einbiegen zu vermeiden. Auf
Halteverbote in der Leibuschstralle soll zunédchst verzichtet werden. Bei einer
Fahrbahnbreite von 7m ist sowohl der ruhende Verkehr, als auch Begegnungsverkehr
abwickelbar, daher soll hier kein zusétzlicher Parkraum vernichtet werden.

Um Rangierverkehr in der FahrradstralRe zu vermeiden werden die Parkplatze auf maximal
zwei zusammenhangende Parkplatze beschrankt. Hierbei entfallen 5 Parkplatze. Ein
Sicherheitsstreifen im Bereich der Parkplatze wird mit Hilfe einer Markierung geschaffen, so
dass der Radfahrende vor sich 6ffnenden Fahrzeugtiren geschitzt ist. Diese Markierung
wird Uberall da aufgebracht, wo auch heute bereits der Seitenstreifen zum Parken genutzt
wird. Im weiteren Verlauf wird die Vorfahrt im Bereich der Hebbecker Stralle dahingehend
geandert, dass die Fahrradstrale hier Vorrang hat. Eine rote Flache verdeutlicht die
geanderte Situation.

Ein grofler Teilbereich der Tonniesstralle weist eine Fahrgassenbreite von 3,5 m auf.
Gemal dem Leitfaden der Uni Wuppertal kann eine Fahrgasse bei beengten Verhaltnissen
eine Breite von 3,0 m-3,5 m haben, wenn die Verkehrsstarke von 100 Kfz/Spitzenstunde
nicht Uberschritten wird. Da die Tonniesstralle weit unter der angegebenen
Verkehrsbelastung liegt (ca. 50 Fz/Spitzenstunde inklusive ca. 50 % Radverkehrsanteil) wird
der vorhanden Querschnitt im vorliegendem Fall als ausreichend angesehen.

Mit der Einrichtung der Stral3e soll der Radverkehr hier noch weiter gestarkt werden. Der
Fahrzeugverkehr hat sich dem Radverkehr hier unterzuordnen, was zu einer weiteren
Verkehrsberuhigung fuhrt.
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Im Einmindungsbereich Ténniesstralle/Schmitteborn soll die rechts-vor-links Regelung
durch das Aufbringen sogenannter Haifischzdhne verdeutlicht werden. Diese werden an den
Jjeweiligen Wartepositionen auf der Stral3e aufgebracht (siehe Planung).

Die MaRnahme wird von den Interessenvertretern des Runden Tischs Radverkehr
beflirwortet.

Klimacheck

Hat das Vorhaben eine langfristige Auswirkung auf den Klimaschutz und/oder die
Klimafolgenanpassung?

O neutral /nein
X ja, positive Auswirkungen
[ ja, negative Auswirkungen

Begrindung:
Forderung der emissionsfreien Mobilitat.

Kosten und Finanzierung

Vorbehaltlich des rechtskréftigen Haushaltsplans 2023!

Die Kosten fur die Einrichtung der FahrradstralRe belaufen sich auf 15.000,- €. Die
erforderlichen Mittel in HOhe von 15.000,- € stehen im Teilfinanzplan 2023 im PSP-Element
5.215401.002.003 ,Um- und Ausbau Radverkehr” zur Verfigung.

Zeitplan

Die MalRBnahme darf friihestens nach erlangter Rechtskraft des Haushaltsplans 2023 und soll
anschliel3end zeitnah umgesetzt werden.

Anlagen

Anlage 1: Lageplan 0-3320/037
Anlage 2: Lageplan 0-3320/038
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