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Bei allen planerischen Projekten gilt es die unterschiedlichen Sichtweisen und Lebenssituationen alle
Geschlechter zu bertcksichtigen. In der Wortwahl des Angebotes werden deshalb geschlechtsneutrale
Formulierungen bevorzugt. Wo dies aus Grinden der Lesbarkeit unterbleibt, sind ausdricklich stets
alle Geschlechter angesprochen.
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1 Einleitung

Das gesamtstadtische integrierte Mobilitatskonzept Wuppertal nimmt strategische Weichenstel-
lungen fUr die langfristige Entwicklung der Mobilitat in Wuppertal vor. Eine gemeinsame Entwick-
lung von Zielvorstellungen fir die Mobilitat stellt daher ein zentrales Element des Mobilitatskon-
zeptes dar. Aufbauend auf der Bestandsanalyse kénnen mit Hilfe des Zielsystems Malinahmen fir
ein Handlungskonzept entwickelt werden.

Zentral fur das Zielsystem ist eine gemeinsame Vision der Mobilitat in Wuppertal im Jahr 2030+.
Aus dieser Vision wird ein Leitbild abgeleitet, welches diese Vorstellungen zusammenfasst. Finf
Oberziele konkretisieren die Zielvorstellung weiter und bilden die zentralen Saulen des Zielsys-
tems. Unterziele differenzieren die Oberzeile weiter aus und zeigen die Facetten hinter den Ober-
zielen auf. Durch Indikatoren und Wirkungsziele erganzt werden die Ziele greif- und Gberprifbar.

1.1 FUnf Grinde fir ein Zielkonzept

Orientierung

Projekte im Stralenentwurf, in der Verkehrsplanung und in der Mobilitatsplanung sind haufig
raumlich begrenzt, sodass der strategische Kontext und die Wirkung dieser Projekte auf die Ge-
samtstadt verloren gehen konnen. Dabei bietet eine gemeinsame Zielvorstellung Planenden, Ent-
scheider*innen und Burger*innen Orientierung. Fragestellungen, z.B. der Flachenverteilung, wer-
den nicht auRerhalb des gesamtstadtischen Kontextes individuell getroffen, sondern folgen einer
abgestimmten, gemeinsamen, gesamtstadtischen und langfristigen Zielstellung.

Transparenz

Die Verkehrswende kann nur als partizipativer Prozess unter Einbeziehung aller Akteure und vor
allem aller Wuppertalerinnen und Wuppertaler gelingen. Fir eine erfolgreiche Beteiligung ist ne-
ben der aktiven Ansprache auch ein transparentes und nachvollziehbares Verwaltungshandeln
notwendig. Eine partizipativ erarbeitete Vision, die weiterverfolgt und Entscheidungen der Ver-
kehrsplanung pragt, wirkt daher akzeptanzsteigernd.

Priorisierung

Begrenzte Ressourcen fihren dazu, dass Projekte untereinander abgewogen und priorisiert wer-
den mussen. Fur eine effiziente Priorisierung von Malinahmen sind abgestimmte Zielstellung not-
wendig, sodass anhand der jeweiligen Zielerreichung sowie des Kosten-Wirkungs-Grades abge-
wogen werden kann.
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Evaluation

Eine langfristige Strategie bedingt, dass in regelmaRigen Abstanden die Fortschritte evaluiert wer-
den. So kann Uberprift werden, ob die Malinahmen ihre Wirkung entfalten oder an einzelnen Stel-
len nachgesteuert werden muss. Fehlentwicklungen kénnen frihzeitig erkannt und behoben wer-
den.

Effizienz

Wenn Zielvorstellungen klar benannt sind, missen gleichartige Debatten nicht fur jedes Projekt
erneut gefuhrt werden. Auch werden MalRnahmen, welche im Sinne der Zielvorstellung nicht ziel-
fihrend sind, frihzeitig gestoppt, sodass alle Handlungen effizient einem Entwicklungspfad folgen
konnen.

1.2 Der gemeinsame Weg zum Zielkonzept

Fur den Erfolg des Mobilitatskonzept ist die gemeinsame Erarbeitung als Stadtgesellschaft essen-
tiell. Dies betrifft als Vision einer Mobilitat in Wuppertal 2030+ das Zielkonzept im besonderen
Malie. Daher ist der Prozess vom ersten Entwurf bis zur finalen Version begleitet durch Beteili-
gungsveranstaltungen und die Arbeit mit Akteuren der Stadtgesellschaft. Aufbauend auf den Er-
gebnissen der Bestandsanalyse, welche Herausforderungen, Potenziale und Chancen fir die Mobi-
litat in Wuppertal identifizierte, sind die Oberziele und zugehdrige Unterziele in der ersten Jahres-
halfte 2022 auf diversen Beteiligungsformate erarbeitet worden.

Facharbeitskreis

Der Facharbeitskreis begleitet mit festen Mitgliedern und regelmaligen Sitzungen die Erarbeitung
des Mobilitatskonzepts. Er bildet ein groRtmogliches Spektrum an Akteuren und Interessen der
Stadtbevdlkerung ab und bietet aufgrund der GroRe gleichzeitig Raum fir eine aktive Mitarbeit.
Vertreten sind die Fraktionen der Kommunalpolitik, Fachamter und Stabsstellen der Stadtverwal-
tung, Interessenverbande und Vereine mit Mobilitatsbezug, Institutionen sowie der Beirat fir Bir-
gerbeteiligung.

In der zweiten Sitzung im Mai und der dritten Sitzung im Juni 2022 wurden erste Impulse gesetzt
und Ideen und Aspekte fir das Zielkonzept entwickelt. In der vierten Sitzung im Oktober 2022
wurde das Zielkonzept dann abschliel3end diskutiert.
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Abbildung 1: Diskussion der Ziele im FAK

Online-Beteiligung & Mobilitatsforum

Die Wuppertalerinnen und Wuppertal sind zwischen April und Mai aufgerufen worden, sich online
zu ihrer Vorstellung der Mobilitat zu beteiligen. Dabei konnten Aussagen zu Zielen der Mobilitat
bewertet und MalRnahmen priorisiert werden. Insgesamt wurde der Fragebogen knapp 900-mal
abgesendet. Der Abschluss der ersten Beteiligungsphase war das Mobilitatsforum am 31. Mai
2022. Hier wurden die Ergebnisse vorgestellt und gemeinsam an Themeninseln diskutiert. Die Er-
gebnisse konnen dem gesonderten Bericht entnommen werden.

Beteiligung der Bezirksvertreter*innen

Die Vertreter*innen der zehn Stadtbezirke haben sich im Mai 2022 ebenfalls zu mdglichen Zielen
und Entwicklungspfaden mit Hilfe eines Online-Fragebogens geauRert. So konnten auch auf
stadtteilebene besondere Rahmenbedingungen und Erwartungen an ein Leitbild abgefragt wer-
den.

Lastenradtour durch Wuppertal

Mit einem ersten Entwurf wurden im September 2022 insgesamt elf Platze mit einem Lastenrad
angefahren, um vor Ort Uber das Mobilitatskonzept zu informieren und Meinungen aus den Orts-
teilen einzuholen.
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Abbildung 2: Orte der Lastenrad-Infotour
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2 Ziele der Mobilitat 2030+

Praambel

Wuppertal versteht sich als Oberzentrum des Bergischen Landes und Teil der Metropolregion
Rhein-Ruhr mit wichtigen zentralen Funktionen in den Bereichen Bildung (Bergische Universitat
Wuppertal, Junior Uni u.a.), Kultur (Wuppertaler BiGhnen (Sinfonie Orchester, Oper, Theater), Pina-
Bausch-Zentrum u.a.) und Wirtschaft. Eine entsprechend hohe Bedeutung hat die Anbindung an
die umliegenden Gemeinden sowie die GroRstadte des Rheinlandes und des Ruhrgebietes. Insbe-
sondere durch die polyzentrische Struktur mit mehreren Stadtzentren, welche fur sich zentrale
Funktionen Gbernehmen, sind auch die Verbindungen zwischen den Stadtteilen wichtige Mobilitat-
sachsen, die es zu erhalten und zu starken gilt.

Als wachsende Stadt missen die Herausforderungen einer nachhaltigen Mobilitat aktiv angenom-
men werden, um Wuppertal als lebenswerte Stadt und attraktiven Standort zu starken. Eine nach-
haltige Mobilitat in Wuppertal gewahrleistet eine gute Erreichbarkeit fir alle Wuppertalerinnen
und Wuppertaler unabhangig der personlichen Rahmenbedingungen und reduziert die negativen
Effekte des Verkehres auf allen Ebenen.

Dies beinhaltet auch den im April 2022 beschlossenen Klimanotstand der Stadt Wuppertal im Ziel-
konzept zu bericksichtigen. Auch weitere bestehende Ziele und Vorgaben z.B. in Bezug auf die
Verkehrssicherheit (Vision Zero) oder die Barrierefreiheit sowie die weiteren formulierten Umwelt-

ten als zentraler Bestandteil des Zielkonzeptes.

(Larmschutz, Luftreinhalteplanung) und Klimaziele (CO2-Reduktion) sind zu adressieren und gel-
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gesund & sicher

Eine eigenstdndige und selbstbestimmte
Mobilitdt ist die Grundlage fir gesell-
schaftliche Teilhabe. Gleichzeitig entsteht
durch Mobilitdt Verkehr mit entsprechenden
negativen Effekten. Ziel der zukinftigen
Verkehrsentwicklung ist es daher allen

Ausbau
von
Ladesaulen

Wuppertaler*innen unabhangig der Sichere
persénlichen Rahmenbedingungen zu Querung-
ermoglichen und gleichzeitig die negativen stellen
Auswirkungen des Verkehrs erheblich zu

reduzieren.

Hierzu missen Nutzungshemmnisse abgebaut
und barrierefreie  Angebote geschaffen
werden. Gleichzeitig wird durch eine
Vermeidung entbehrlicher Wege, eine
Verlagerung auf den Umweltverbund sowie
die Optimierung der Verkehrsstrome die
Belastung auf die Blrger*innen, der Umwelt
und das Klima reduziert.

Reduzierung der THG-Emissionen im Verkehr (CO2-95% bis 2035)

Minimierung der Luft- und Larmbelastungen

Verbesserung der Rahmenbedingungen flir emissionsarme Antriebe

Vertragliche Einbindung der Giiter- und Logistikverkehre in der Stadt

Verkehrssicherheit als oberste Pramisse der Planung von
Verkehrsinfrastruktur

Forderung der aktiven Mobilitdt in der Stadt

Stadtvertragliche Lenkung und Optimierung der Verkehrsstréme

29000000
A AAA A,

Beispielindikatoren

» Emissionen (NOx, Feinstaub etc.) » Anzahl der verunfallten Personen
an Hauptverkehrsstralien (auch mit SV)

» Zulassungszahlen Fahrzeuge mit » CO2-Emissionen nach
alternativen Antrieb Verursacherprinzip

# Anzahl La&rmbetroffener
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lebenswert & komfortabel

StraRenrdume stellen neben Grinflachen,
Pldtzen und Parks den groRten Teil des
offentlichen Raumes in Wuppertal dar. Vor
allem in den Quartieren sind sie damit mehr
als reine Verkehrsflichen. Sie dienen zum
Aufenthalt, zum Spielen sowie zur Begegnung
und zum Austausch.

In der Vergangenheit wurden StralRenrdume
vor allem  funktional geplant, die
Aufenthaltsfunktion  spielte  nur  eine
untergeordnete Rolle. Damit die StraRRen in
Wuppertal wieder die Funktion als
Lebensraum der Stadt wahrnehmen und
damit die Lebensqualitdit in der Stadt
gesteigert werden kann, sollen die Menschen
bei zuklinftigen Planungen nebhen der
Funktion als Verkehrsweg wieder vermehrt
bericksichtigt werden.

Parkraum-
konzepte

Abbau von
Angst-
rdumen

Platze & StralRenrdume als Aufenthaltsraume entwickeln

Parken optimieren, regeln und neu ordnen

Ausbau der Ful- und Radinfrastrukturen in der Stadt

umgestalten

StraBenrdume, Knoten & Quartiere zugunsten der Nahmobilitat

Haltepunkte zu attraktiven Aufenthaltspunkten gestalten )

Beispielindikatoren

» Anteil der Nahmobilitdt am Modal » Anzahl der bewirtschafteten

Split auf innerstadtischen Wegen
» Anzahl von 6ffentlichen

Radabstellanlagen # Angstraummonitoring
# Anteil FGSV-konformer # Qualitdten offentlicher

StrafRenrdume bei Um- und
Neuplanungen

Parkflachen, Falschparkerquote
etc.

Aufenthaltsrdume
(Sitzgelegenheiten, Aufenthalt etc.)
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digital & vernetzt

Flr einen erfolgreichen Wandel der Mobilitat
in Wuppertal sind MaRnahmen notwendig,
welche Uber die reine Steigerung der
Attraktivitat einzelner Verkehrstrager
hinausgehen. Vielmehr ist fiir eine effiziente
und ressourcenschonende Mobilitdt der
Abbau von Umstiegshemmnissen notwendig,
um die nachhaltigen Verkehrstréger optimal
und nahtlos zu verkniipfen.

Dabei bieten die Entwicklungen der
Digitalisierung fiir die Mobilitdtswende ein
hohes Potenzial, welches es zu nutzen gilt. Die
Schaffung neuer zielgerichteter Mobilitats-
angebote, aktive Ansprache und Bewerbung
des Umweltverbundes sowie die
bestmdogliche Integration in den Alltag der
Wuppertaler:iinnen bietet grofe Chancen.
Dabei sollten Nutzerfreundlichkeit und
intuitive Angebote im Vordergrund stehen.

Mobil-
stationen

Intensivierung des schulischen und betrieblichen
Mobilitaitsmanagements

. Forderung von ergdnzenden Mobilitdtsangeboten

Die Stadt Wuppertal geht als Impulsgeberin und Arbeitgeberin in der
Mobilitdtswende voran

‘ Wuppertal als Reallabor flr innovative Mobilitat

Nutzung der Digitalisierung zur Optimierung des Verkehrs und der
Verkehrsstrome

N N N N N N

‘ Forderung der verkehrsmittellibergreifenden, nahtlosen Mobilitat

Beispielindikatoren

» Anzahl der Mobilstationen » Zentrale Ansprechpartner:in fir
# Anzahl Sharing-Rader/Carsharing Mobilitdtsmanagement sowie
im Stadtgebiet pro EW zeitgemalke Mobilitatsplattform

# Anzahl E-Ladesdulen pro EW
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sozial & barrierefrei
Mobilitdt betrifft alle Wuppertalerinnen und

Wuppertaler, sowohl als Grundlage zur
Teilhabe am gesellschaftlichen Leben als auch
durch die Gestaltung der Verkehrs-
infrastruktur im eigenen Wohn- und
Lebensumfeld. Eine soziale und barrierefreie
Planung ist somit wichtiger Bestandteil einer
gerechten und solidarischen  Stadtgesell-
schaft.

Ziel sind gleichwertige Mobilitats-
moglichkeiten in allen Teilen von Wuppertal
unabhéngig des individuellen dkonomischen,
physischen und kulturellem Hintergrunds.
Gleichzeitig haben alle Wupppertaler:innen
die Maoglichkeit, sich aktiv an den Bausteinen Parti-
der Mobilitdtswende zu beteiligen. zipative

Schulweg-
sicherheit

Planungs-
prozesse

Zielgruppenspezifische Forderung von Mobilitdtsangeboten

Forderung der eigenstandigen Mobilitat flr alle Bevolkerungsgruppen

Verbesserung und Ausbau der Barrierefreiheitim 6ffentlichen Raum
sowie im OPNV

Partizipation und dialogorientierte Mobilitatsplanung

Starkung des offentlichen Verkehrs als der Teil der Daseinsfursorge und
Ruckgrat der Mobilitat

290000
AAA A,

Beispielindikatoren

# Anteil der barrierefreien » Modal Splitinsb. von Zielgruppen
Haltestellen (z.B. Schiiler:innen)

» Anteil des barrierefreien Raums im » Anzahl Dialogformat pro Jahr
Prioritdtennetz
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erreichbar & effizient

Uber eine Millionen Wege werden in
Wuppertal taglich zurilickgelegt, zusatzlich
besitzt Wuppertal als Oberzentrum und ® om 'osstik
Universitdtsstadt auch fir das Umland eine Z
wichtige Funktion. GroRe Unternehmen
erzeugen vielféltige Pendel- und
Verkehrsstrome, als Teil der Metropolregion
Rhein-Ruhr gibt es eine enge Verkniipfung zu
den umliegenden Grol3stadten.

Um als Wohn- und Arbeitsstandort attraktiv
zu  bleiben, ist die Steigerung der
verkehrstrégeriibergreifenden Erreichbarkeit
ein weiteres wichtiges Ziel. Fir eine
nachhaltige Verkehrsentwicklung ist dabei die
Steigerung der Effizient des Verkehres im
Hinblick auf den Flachen- und Ressourcen-
verbrauch sowie weitere negative Effekte
(z.B. Emissionen) ein wichtiger Aspekt.

Schnelle
Radachsen

Leistungsstarke Achsen fur den Radverkehr zwischen den Stadtteilen
und in die Nachbarkommunen

Einbindung der Gewerbegebiete in den Umweltverbund

Sicherstellung der Erreichbarkeit der Innenstiddte & Ortsteilzentren

notwendigen Verkehren sicherstellen

Vertragliche Abwicklung der Verkehre vorrangig Gber die bestehenden
Verkehrsinfrastrukturen

Sicherstellung eines dichten, schnellen & zuverldssigen OPNV-
Angebotes in Wuppertal

Leistungsstarke Verknipfung der Wuppertaler Stadtteile mit dem OPNV

Starkung der Hauptachsen fur Busse & Bahnen in die umliegenden
Grolstadte und in das Bergische Land

Abwicklung von Anliefer- und Handwerkerverkehren sowie weiteren )

Beispielindikatoren

» Reisezeitverhaltnis nach RIN » Verspatungen im OPNV

» OPNV-Erreichbarkeit,  Taktdichte # Anzahl umgesetzter  Ausbau-
und Angebotsqualitdt (Gesamt, zu malnahmen im  Radverkehrs-
Gewerbe, Pendlerachsen etc.) konzept
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