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JagerhofstalRe - Optimierung der Radverkehrsfiihrung sowie Anlage einer Querungshilfe

Grund der Vorlage

Umsetzung des Radverkehrskonzeptes im Planungsabschnitt JagerhofstraBe auf Basis des
Grundsatzbeschlusses des Ausschusses fur Verkehr vom 16.02.2021.

Beschlussvorschlag

1. Die Instandsetzung und Teilerneuerung der Fahrbahn als Voraussetzung fir die
Auftragung der geplanten Fahrbahnmarkierung, die Markierung eines beidseitigen
Radfahrstreifens sowie die damit einhergehende Querschnittsaufteilung gemal den
Anlagen 1 und 2 wird zu Gesamtkosten von 850.000,- € beschlossen.

2. Die Umsetzung des unter der Ziffer 1 genannten Beschlussvorschlages steht unter
dem Vorbehalt eines rechtskraftigen Haushaltsplans 2022.

Einverstandnisse

Der Stadtkammerer ist einverstanden.

Unterschrift

Meyer

Begrundung

Mit dem Grundsatzbeschluss des Ausschusses fir Verkehr vom 16.02.2021 (V0O/0810/20)
wurde die Verwaltung mit der Planung einer Radverkehrsanlage in der Jagerhofstral3e im

Abschnitt zwischen der Landesstrale L418 und der Hahnerberger Stral3e beauftragt. Bei
dem Planungsabschnitt handelt es sich um eine Erganzungsstrecke des vom Rat der Stadt
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Wauppertal beschlossenen Radverkehrskonzeptes. Im Zuge des Grundsatzbeschlusses
wurde zudem die Anderung der westlichen Bordfiihrung beschlossen, die fur die Umsetzung
einer gesonderten Radverkehrsfiihrung in jedem Fall erforderlich ist. Die neue Bordfiihrung
und der angrenzende Gehweg wird bereits im Rahmen der aktuell laufenden BaumalRnhahme
der Wuppertaler Stadtwerke hergestellt.

Derzeit wird der Radverkehr im Mischverkehr gefuhrt. Gem&R den Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen [ERA 10] ist in Bezug auf die Verkehrsbelastung eine vom Kfz-Verkehr
gesonderte Fuhrung anzustreben. Mit der Anlage eines beidseitigen Radfahrstreifens wird
eine verkehrssichere Fihrung realisiert [vgl. Anlage 01 und Anlage 02]. Zudem fdrdert die
vom Kfz-Verkehr gesonderte Fuhrung eine hohe Attraktivitat und Akzeptanz der
Radverkehrsanlage. Im Zuge der Planung wird der ruhende Verkehr neu strukturiert, sodass
mdglichst viele offentliche Parkstédnde erhalten bleiben. Zugunsten einer gesonderten
Radverkehrsfiihrung entfallen circa ein Drittel der offentlichen Parkstande. Analog dazu
werden die Uberbreiten Fahrstreifen auf das Regelmald verschmaélert, sodass ein positiver
Einfluss auf das Geschwindigkeitsniveau sowie auf die allgemeine Verkehrssicherheit in dem
vorliegenden Streckenabschnitt erzielt wird. Die Anlage einer beidseitigen gesonderten
Radverkehrsfihrung wird vom Runden-Tisch-Radverkehr befiirwortet.

Im Bereich der OPNV-Haltestelle, welche die Station Natur und Umwelt sowie die 6-ziigigen
Kindertagesstatte andient, ist eine Querungshilfe fir FuRganger vorgesehen. Die Mittelinsel
ermdglicht mit einer Breite von 3,50 m auch fur Ful3gédnger mit Kinderwagen sowie
mobilitatseingeschrankten Personen ein sicheres Uberqueren der Fahrbahn. Zur
Gewahrleistung der Sichtbeziehungen wird der dstliche Seitenraum im Bereich der
Langsparkstande vorgezogen. Wahrend des Fahrgastwechsels wird ein Passieren des
motorisierten Individualverkehrs in Fahrtrichtung Cronenberg durch die Lage der Mittelinsel
unterbunden. Hierdurch wird das Queren der Fahrbahn fir Ful3génger erleichtert. Trotz einer
10-Minuten-Taktung konnte anhand von Z&ahldaten der WSW nachgewiesen werden, dass
im Tagesverlauf Uberwiegend nur vereinzelt Haltevorgange stattfinden, sodass sich durch
die Haltestellenlage am Fahrbahnrand keine erheblichen Auswirkungen auf den
Verkehrsfluss ergeben. Des Weiteren dient die Haltestellenposition der OPNV-
Beschleunigung.

Aus Verkehrssicherheitsgriinden sowie als Voraussetzung fir die Auftragung der geplanten
Fahrbahnmarkierung ist eine Instandsetzung der Fahrbahn erforderlich. Aus den
Ergebnissen von Baugrunduntersuchungen ist festzustellen, dass die Fahrbahn auf
gesamter Breite bis zu einer Tiefe von 50 Zentimeter erneuert werden sollte.

Circa 4,00 m der Fahrbahnbreite konnten zunéchst kostenglinstig gemeinsam mit den
Wouppertaler Stadtwerken im Zuge der Leitungsarbeiten grundhaft erneuert werden (vgl.
Vorlage VO/0810/20). Nicht nur fur die Baukosten war dies von Vorteil, sondern auch fir die
unter laufendem Verkehr erforderliche Bauzeit. Im Zuge der Haushaltsplanung, welche
seitens der Verwaltung bereits im Frihjahr 2021 geplant wurde, sollte die Erneuerung der
restlichen Fahrbahn in den Jahren 2023/2024 mit insgesamt 1,25 Mio veranschlagt werden.
Aufgrund des begrenzten Finanzrahmens musste die MaRnahme aber zunachst in die
mittelfristige Finanzplanung verschoben werden.

In dem StrafRenabschnitt von der Cronenberger Stral3e bis zum deutsch-franzdsischen
Kindergarten befindet sich kein Regenwasserkanal unter der Fahrbahn. Der §stliche
Gehwegabschnitt ist nicht ausgebaut. In dem Bereich befindet sich keine Bebauung und
entlang des Bankettes bzw. Trampelpfades stehen mehrere erhaltenswerte Baume. Fir
einen vollstdndigen und hochwertigen StraRenausbau misste eigentlich auch dieser
Gehwegabschnitt und die StraRenentwasserung neu gebaut werden. Dies Erweiterung
wirde nochmals 600.000 € Kosten, daher wurde in der Haushaltsanmeldung bereits darauf
verzichtet. Die Station Natur und Umwelt und der Kindergarten kdénnen sicher Uber die
Querungshilfe erreicht werden.
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Die WSW werden ihre Bauarbeiten einschlie3lich des anteiligen Stral3enbaus bereits zum
Jahresende 2022 abschliel3en. Die Fahrbahn ist dann ca. 11 m breit und auf der westlichen
Seite im Neuzustand.

Prinzipiell kdnnten die neuen Parkflachen und die Radwege dann zunachst markiert werden,
aber die Verkehrsteilnehmer wirden einen neu markierten Radweg auf einer zu Teilen noch
sehr schadhaften Fahrbahn vorfinden. Wenn die neu geplante Markierung nicht unmittelbar
aufgebracht wird, dann wurden die Uberbreiten Fahrstreifen eine erhohte Geschwindigkeit
des motorisierten Individualverkehrs beglnstigen, und die Parkplatze stiinden nach der
bauzeitlichen Einschréankung seitens der WSW zunachst wie in den Jahren zuvor zur
Verfligung.

Eine provisorische bzw. voribergehende Instandsetzung der aktuell noch desolaten und
6,50 m breiten Fahrbahn wirde 280.000 € kosten. Hierbei wurde eine vollflachige
Erneuerung der Deckschicht bis zu einer Tiefe von 4 cm betrachtet. Zusétzlich waren noch
50.000 € fir die Markierung und Beschilderung zu veranschlagen. Die grundhafte
Erneuerung der Fahrbahn, welche aufgrund der Kostensteigerung aktuell mit 1,5 Mio. € zu
veranschlagen ware, konnte dann noch wenige Jahre aufgeschoben werden. Jedoch ist eine
grundhafte Erneuerung mittelfristig geboten. Insbesondere in der Fahrbahnmitte sind die
Tragfahigkeit und die Frostsicherheit schon seit vielen Jahren unzureichend.

Innerhalb dieser Rahmenbedingungen ist es zweckmafig, den Fahrbahnquerschnitt
zumindest in Teilen zu erneuern. Im stdlichen und nérdlichen Stral3enabschnitt ist dies wie
folgt geplant:

Westseite des Querschnittes Ost

Gehweg Rad Fahrbahn Rad Parken Gehweg

3m 2m 2m 4,5m 25m |2m 2-4m

Erneuerung 35 | Erneuerung Erneuerung | Vollflachige Punktuelle

cm 50 cm 50 cm Instandsetzung Instandsetzung

4 cm tief - Neupflasterung vor der

Station Natur und Umwelt
-Asphaltierung vor Kinder-
garten

Ca. 300.000 € (stadt. Anteil) 750.000 € 50.000 €

bereits finanziert, aktueller Beschluss

anteilig von WSW

Im mittleren Abschnitt der Jagerhofstrafe stellt sich das Sanierungskonzept wie folgt dar.

Westseite des Querschnittes Ost
Gehweg Parken | Rad Fahrbahn Rad Gehweg
3m 2m 2m m 2m 2-4'm
Erneuerung Erneuerung Erneuerung Vollflachige Punktuelle
35cm 50 cm 50cm Instandsetzung | Instandsetzung
4 cm tief (Plattenumlage und
teils neue Bordsteine
im nordlichen Ab-
schnitt)
Ca. 300.000 € (stadt. Anteil) 750.000 € 50.000 €

bereits finanziert, aktueller Beschluss
anteilig von WSW

Mit diesem abgestuften Instandsetzungskonzept und einer gemeinschaftlichen Finanzierung
aus den fachspezifischen Pauschalen ist es moglich, die Jagerhofstral3e kurzfristig mit einer
neuen und dauerhaften Fahrbahn, welche entsprechend der Nutzungsanspriiche in
unterschiedlichen Tiefen saniert wird, fertig herzustellen. Die MalRBhahme kostet der Stadt
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Wuppertal dann in Summe nur rund 1,1 Mio €. Wie oben dargestellt, verbleibt ein
Teilabschnitt des dstlichen Gehweges im Ursprungszustand und kann erst mittel- oder
langfristig ausgebaut werden, ggf. auch im Zuge einer weiteren Bebauung der
Jagerhofstralie.

Fur MaRnahmen im Bereich der heutigen Fahrbahn, die einen Beitragstatbestand nach dem
Kommunalabgabengesetz NRW auslésen, werden keine StralRenbaubeitrdge erhoben. Nach
dem aktuellen Stand der Rechtslage Ubernimmt das Land NRW zu 100 % die
Strallenbaubeitrage. Fir die MalBnahmen an den Gehwegen, die unter die erstmalige
Herstellung fallen, kénnen keine ErschlieBungsbeitrage erhoben werden. Durch die
Anderung des Gesetzes zur Ausfiihrung des Baugesetzbuchs in NRW ist die Erhebung von
ErschlieBungsbeitrdgen bei StralRen ausgeschlossen, die dlter als 25 Jahre sind.

Klimacheck

Hat das Vorhaben eine langfristige Auswirkung auf den Klimaschutz und/oder die
Klimafolgenanpassung?

O neutral /nein
X ja, positive Auswirkungen
O ja, negative Auswirkungen

Begriindung:
Férderung von emissionsfreier Mobilitét.

Kosten und Finanzierung

Vorbehaltlich des rechtskraftigen Haushaltsplans 2022:

Die erforderlichen finanziellen Mittel fiir die Beschilderung und Markierung in H6he von
50.000,- € sowie die Instandsetzung des schadhaften Oberbaus in Héhe von 800.000,- €

werden aus der Pauschale fir den Um- und Ausbau des Radverkehrs

e in 2021 mit 320.000 €
e in 2022 mit 230.000 €

und der Pauschale fiir StralBenerneuerung
e In 2022 mit 300.000 €

zur Verfugung gestellt und missen im Geschéftsjahr 2023 wiederbereitgestellt werden.

Zeitplan

Die WSW wollen die Leitungs- und Gehwegarbeiten voraussichtlich im V. Quartal 2022
abschliel3en. Im Anschluss daran erfolgt nach Inkrafttreten des Haushaltsplans 2022 und
unter Berticksichtigung der erforderlichen Witterungsbedingungen die
Fahrbahninstandsetzung sowie die Umsetzung der Radverkehrsfiihrung geman den Anlagen
1und 2.
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Anlagen
Anlage 01 Radverkehrsfuhrung inkl. Querungshilfe - Jagerhofstral’e Sud

Anlage 02 Radverkehrsfihrung - Jagerhofstrale Nord
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