Anlage 03 zur Drucksache Nr.: VO/0468/22

Beschreibung des Planvorhabens
Anlass und Ziel der Planung

Der Gewerbestandort zwischen Siegesstra3e und Bahnlinie auf Hohe des Barmer Bahnhofs
im Stadtteil Barmen ist derzeit in Relation zu seiner sehr zentralen Lage auch in gewerblicher
Hinsicht mit einem Autoverwertungsbetrieb mindergenutzt. Eine héherwertige gewerbliche
Nachfolgenutzung hat sich aufgrund von ErschlieBungs- und Marktsituation bisher nicht
abgezeichnet.

Der Eigentimer des Grundstlicks ist an die Stadtverwaltung herangetreten mit der
Zielsetzung einer hoéherwertigen wohnbaulichen Entwicklung dieser zentral gelegenen
Flache. Unter der Standortbezeichnung ,Barmer Bogen*® soll hier ein neues integriertes und
qualitatvolles Wohnquartier mit rund 300 Wohneinheiten im Geschosswohnungsbau mit
Anteilen des 6ffentlich geférderten Wohnungsbaus und weiteren 145 Wohneinheiten im
betreuten Wohnen, einer Kindertagesstatte sowie o6ffentlich nutzbaren Grinflachen
entstehen. Der Eigentimer beabsichtigt das Bauvorhaben selbst zu realisieren und somit
auch als Projektentwickler/Investor an dem Standort aktiv zu werden. Das Plangebiet soll
entsprechend in Ganze als Mietwohnungsbau entwickelt werden.

Die Stadt Wuppertal begru3t diese wohnbauliche Entwicklung grundsatzlich aufgrund ihres
Potenzials als Innenentwicklungsflache an einem Bahnhaltepunkt (Bauland an der Schiene),
der Zentralitat in Bezug auf die Starkung des Barmer Zentrums und der insgesamt guten
Erreichbarkeit dieser innerstadtischen Lage.

Zur Entwicklung einer hochwertigen stadtebaulichen Konzeption, die dem zentrumsnahen
Standort gerecht wird, wurde auf Initiative des Eigentimers in Zusammenarbeit mit dem
Ressort Stadtentwicklung und Stadtplanung im Jahr 2021 ein professionell gemanagtes
stadtebauliches Gutachterverfahren mit finf Teilnehmer-Teams, jeweils bestehend aus
Stadtplanern/Architekten ~ und  Landschaftsarchitekten,  durchgefihrt.  Zu  der
Aufgabenstellung gehoérten neben der stadtebaulich-freiraumplanerischen Neugestaltung
und Reintegration in die bestehende nachbarschaftliche Stadtstruktur insbesondere
aufgrund der unmittelbaren Nahe zur zentralen Bahntrasse in der Tallage die intensive
Auseinandersetzung mit dem von der Bahntrasse ausgehenden Schienenverkehrslarm, um
einen qualitatsvollen Wohnungsbau an dieser Stelle vorbereiten zu kénnen.

Die durch eine mit unabhangigen Fachleuten, dem Eigentimer und Vertretern der Stadt
Wuppertal besetzte Empfehlungskommission hat einen Entwurf des Bliros Lober Paul
Architekten, KéIn mit Club 94 Landschaftsarchitekten, ebenfalls Kéln flr den ersten Rang
ausgewahlt und einstimmig zur weiteren Bearbeitung als Grundlage flr die Bauleitplanung
empfohlen. Die weitere Ausarbeitung und Konkretisierung erfolgt durch das Biro Lober Paul
Architekten mit Club 94 Landschaftsarchitekten in Kooperation mit dem Biiro Schwittay
Architekten und Ingenieure, Wuppertal.
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Erfordernis zur Aufstellung eines Bebauungsplanes und Anderung des FNP

Flr das Plangebiet besteht kein rechtskraftiger Bebauungsplan.

Die Aufstellung des Bebauungsplanes 1281 — Barmer Bogen Siegesstr. - ist erforderlich, um
die in dem stédtebaulichen Gutachterverfahren formulierten Planungsziele umzusetzen.
Eine ebenfalls erforderliche Anderung des Flachennutzungsplanes erfolgt parallel zur
Aufstellung des Bebauungsplanes.

Situationsbeschreibung

Lage des Plangebietes und stadtrdumliche Einbindung

Das Plangebiet befindet sich im Stadtteil Barmen und grenzt direkt sidlich an die
Gleisanlagen am Bahnhof Barmen an. Das Hauptzentrum Barmen befindet sich rund 400 m
Luftlinie nordéstlich zum Plangebiet.

Das Plangebiet wird im Wesentlichen begrenzt:
+ im Norden durch die Gleisanlagen der DB-Strecke Hagen-Wuppertal-Disseldorf,
» im Osten durch den westlichen Abschluss der Gewerbeschulstrale,
* im Siden durch die Siegesstra3e und
* im Westen durch das Uber die Gleisanlage flihrende Brickenbauwerk der
Emilienstrale.

In dem in Ost-West-Richtung rund 450 m langgestreckten Plangebiet befindet sich ein
Autoverwertungsbetrieb mit Gebrauchtwagenhandel und Kfz-Werkstatt, der Uber eine
Rampe am westlichen Rand des Plangebietes an die SiegesstraBe angebunden ist. Eine
zweite Anbindung des Betriebes ist Gber die GewerbeschulstraBe gegeben. Es handelt sich
im Wesentlichen um Freiflachennutzungen auf teilversiegelten Flachen zwischen sukzessiv
bewachsenen Bereichen. Bauliche Anlagen sind in Form von Gewerbehallen und Schuppen
nur in geringem Umfang vorhanden. Im &stlichen Teil des Plangebietes befindet sich dartiber
hinaus ein ehemaliges Tanklager der Stadtwerke Wuppertal.

Das Gelande ist topografisch lberwiegend eben und befindet sich in etwa auf H6he der
Gleisanlagen, wahrend die SiegesstraBe deutlich bis zu rund 22 m Uber dem Gelénde
ansteigt. Die Topographie wird im Plangebiet Uber Stitzmauern im westlichen Abschnitt und
Uber eine stark bewachsene Steilbéschung im éstlichen Abschnitt abgefangen.

Der Bahnhof Barmen und das Hauptversorgungszentrum Barmen ist vom Plangebiet aus
fuBlaufig Gber die Gleisbriicken der EmilienstraBe westlich und die StraBBe Fischertal stlich
des Plangebietes zu erreichen.

An der GewerbeschulstraBe befindet sich angrenzend an das Plangebiet ein
Verbindungstunnel zum Mittelbahnsteig des Bahnhofes. An diesen Gleiszugangstunnel
schlieBt ein verschlossener ehemaliger Gepacktunnel mit Verbindung an den nérdlichen
Busbahnhof und die WinklerstraBe an, dessen Reaktivierung geprift wird und so einen
kurzen fuBlaufigen Weg zu dem OPNV-Verkniipfungspunkt darstellen kann. Als Alternative
wird eine Verlangerung des zentralen, vom Bahnhofsgebdude ausgehenden,
Gleiszugangstunnels der Deutschen Bahn nach Siden bis ins Plangebiet gepruft.

Die Haltestelle Alter Markt der Wuppertaler Schwebebahn ist in rund 500 m ebenfalls
fuBlaufig zu erreichen.

Des Weiteren befinden sich Bushaltestellen des OPNV in fuBlaufig giinstiger Entfernung an
der SiegesstraBe, Ecke EmilienstraBe und in Nahe der Gleisbriicke Fischertal.
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In der naheren Umgebung des Plangebietes befindet sich eine Mischung von heterogen
gewachsenen Wohnbebauungen in (berwiegenden Blockrandstrukturen sowie
unterschiedliche Gewerbe- und Dienstleistungsunternehmen.

Nachstgelegene Nahversorgungseinrichtungen des Lebensmitteleinzelhandels befinden
sich in westlicher Richtung in rund 600 m FuBwegeentfernung an der WittensteinstraBBe
(Lebensmitteldiscounter) sowie in rund 550 m FuBwegeentfernung im Barmer Zentrum
(Einkaufszentrum Alter Markt). Hier schlieBt das Hauptversorgungszentrum Barmen an, das
die Versorgung mit Gitern des taglichen, mittelfristigen und langfristigen Bedarfs sichert.

Soziale Infrastrukturen in  Form von Kindergarten, Schulen und Spiel- und
Freizeiteinrichtungen sind im Umfeld von rund 600 Luftlinie in der Ortslage zu erreichen.

Vorgaben und Bindungen

RPD

Im Regionalplan Dusseldorf (RPD) ist fur das Plangebiet Allgemeiner Siedlungsbereich
(ASB) festgelegt. Der Regionalplan Disseldorf trifft keine weiteren Festlegungen flr den
Bereich des Plangebietes.

FNP

In dem Flachennutzungsplan der Stadt Wuppertal sind die Uberwiegenden Flachen des
Plangebietes als Bahnanlage mit der Zweckbestimmung ,Bahnhof dargestellt. Der im
Siden liegende bewachsene Bdschungsbereich an der SiegesstraBBe ist als Grinflache
ohne besondere Zweckbestimmung dargestellt.

FOr die Umnutzung des Plangebietes zu einer wohnbaulichen Nutzung ist somit eine
Anderung des Flachennutzungsplanes  erforderlich. Die  Anderung des
Flachennutzungsplanes soll im Parallelverfahren mit der 148. Anderung des FNP
durchgefiihrt werden, zu der ebenfalls ein Aufstellungsbeschluss erfolgt.

Landschaftsplan
Das Plangebiet liegt nicht innerhalb des Geltungsbereiches eines Landschaftsplanes der
Stadt Wuppertal.

Integriertes stadtebauliches Konzept Barmen (ISEK)

Durch das Ressort Stadtentwicklung und Stadtebau wurde im Jahre 2015 ein integriertes
stadtebauliches Entwicklungskonzept fir die Innenstadt Barmen aufgestellt (ISEK). Ziel des
ISEKs ist es, u.a. MaBnahmen flr eine positive Entwicklung der Innenstadt von Barmen
aufzuzeigen und einer negativen Entwicklung des Stadtteils, auch vor dem Hintergrund der
Ausbildung des Elberfelder Zentrums als Hauptzentrum, entgegenzuwirken. Das Plangebiet
grenzt sudlich an den Bereich des integrierten stéddtebaulichen Entwicklungskonzeptes fur
die Innenstadt Barmen (ISEK). Insofern werden flr den Bereich des Plangebietes im ISEK
keine Aussagen getroffen.

Mit Blick auf die innerhalb des ISEK liegenden, nur in geringem Umfang vorhandenen
gréBeren Potentialflachen (Bhf. Heubruch) kann die Entwicklung des Plangebietes zu einem
zentrumsnahen neuen Wohnstandort zur Erreichung der Ziele des ISEK beitragen.

Rechtskréftige Bebauungspléne
Das Plangebiet bzw. dessen unmittelbare Umgebung liegen nicht innerhalb eines
rechtsverbindlichen Bebauungsplanes.




Stadtebauliche Konzeption

Stadtebauliche Gestalt

Der Siegerentwurf des Biros Lorber Paul Architekten (in Kooperation mit Club L94
Landschaftsarchitekten) sieht eine architektonisch gegliederte, durchgehende und rund 350
m lange ,Riegel“-Bebauung entlang der Bahnlinie vor, die das Gebiet konsequent vor dem
Schienenverkehrslarm der DB-Bahntrasse am Barmer Bahnhof schitzt. Durch eine
Gliederung mit larmschitzenden, optisch durchldssigen ,Stadtbalkonen® und einer
,gefalteten” Struktur sowie eine differenzierte Materialausbildung der Bebauung wird der
langgezogene Riegel aufgelockert und stadtebaulich qualifiziert.

Aufgrund der gunstigen Ausrichtung orientieren sich alle Wohnungen in dem Riegel zu
einem sldlich angelegten offenen Grinraum abseits der Larmquelle. Auf der Sudseite
erfolgt auch die ErschlieBung der einzelnen Einheiten des Gebauderiegels.

In den Grinraum sudlich der abschirmenden Riegelbebauung werden 9 Punkitgebaude
freistehend eingestreut, deren Héhe und MaBstablichkeit einen Ubergang zur teils hdher
liegenden Wohnbebauung an der SiegesstraBe bilden. Alle Wohnungen in den
Punktgebduden sind nach mindestens zwei Himmelsrichtungen orientiert.

Ergénzt wird das familienfreundliche Wohnquartier durch verschiedene Sondernutzungen
wie eine Kindertagesstatte, betreutes Wohnen und einen Quartierstreff, welche sich jeweils
an den Quartierseingangen befinden.

Der groBztgige Grinraum im Inneren des Quartiers steht den Bewohnern zur vielfaltigen
Nutzung offen. Er beinhaltet ein umfangreiches Wegenetz sowie ein differenziertes
Aufenthalts- und Spielangebot, auch fir Besucher aus benachbarten Quartieren und stellt
somit wichtige Qualitaten im geplanten Wohnquartier und zur umgebenden Bebauung dar.
Durch eine geplante Aufschiittung des Gelandes um rund 5 m erfolgt ein niveaugleicher
Anschluss an die Umgebung in den Bereichen der westlichen und &stlichen
Eingangssituationen und eine Erhéhung gegentiber dem heute niveaugleichen Gleiskdrper.

Insgesamt sollen ca. 300 Wohneinheiten zur Miete in einem Mix unterschiedlicher
WohnungsgréBen und rund 145 Wohnungen fir betreutes Wohnen zur Miete in dem neuen
Wohnquartier geschaffen werden. Dabei wird ein Anteil von mind. 20 % an geférdertem
Wohnungsbau entstehen. Die Gebaude verfigen Uber vier bis sechs Geschosse in einem
attraktiven Wechselspiel; im Westen am Brickenkopf der EmilienstraBe ist ein
siebengeschossiger Solitar vorgesehen.

ErschlieBung und ruhender Verkehr

Im  Untergeschoss zwischen Riegel und Punkthdusern liegt eine groBe
Gemeinschaftstiefgarage, deren Zu- und Abfahrten an den &stlichen und westlichen
Gebietseingangen orientiert sind, so dass der innere Bereich autofrei gestaltet sein kann
und in erster Linie FuBgangern und Radfahrern vorbehalten ist. Im Sinne einer Kfz-
unabhéngigen Mobilitdt kann am Ostlichen Gebietseingang weiterhin eine Radstation mit
bike-sharing fir die Bewohner vorgesehen werden.

Durch eine geringe Flachenversiegelung im gesamten Quartier kann ein hohes MaB3 an
Versickerungsflache fur Regenwasser gewahrleistet werden. Um zudem auch bei
Starkregenereignissen ein hohes Maf an Niederschlag aufnehmen zu kénnen, istim Stden
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des Quartiers, angrenzend an den Steilhang, ein Retentionsteich vorgesehen. In diesen
kann das Regenwasser der befestigten Flachen und der Dachflachen zusammengefihrt und
gesammelt werden. Fir den Umgang mit dem Regenwasser und die Gestaltung
erforderlicher Kanalanschlisse wird im Rahmen des Bauleitplanverfahrens ein
Entwéasserungskonzept erarbeitet.

Umweltbelange

Far den Bebauungsplan ist nach § 2 Abs. 4 und § 2a BauGB sowie Anlage 1 zum
Baugesetzbuch ein Umweltbericht zu erstellen. Dieser wird im weiteren Verfahren erarbeitet
und als Teil B der Begrindung beigeftigt. Dartiber hinaus werden eine Artenschutzprifung
und ein landschaftspflegerischer Fachbeitrag gefertigt. Die Begrindung und der
Umweltbericht werden um die Aussagen von Fachgutachten im Verfahren angereichert.

Altlasten / Boden

Die bisherige Nutzung, urspringlich als Guterverladeflache, in den letzten 20 Jahren
vorwiegend als Gebrauchtwagenhandel und Altfahrzeugverwertung sowie als Tanklager der
Wuppertaler  Stadtwerke (WSW), legt einen Verdacht auf umweltrelevante
Bodenverunreinigungen nahe. Davon abgesehen sind im Plangebiet
Altlastenverdachtsstandorte vorhanden. Eine vorliegende erste gutachterliche Einschatzung
der Untergrundverhéltnisse im Hinblick auf die vorgenannte mdégliche Umnutzung des
Gelandes kommt zu dem Ergebnis, dass vorbehaltlich der expliziten Ergebnisse der
chemischen Analytik — abgesehen von einem identifizierten lokalen Olschaden —
Uberwiegend nur von einer geringen bis manigen chemischen Belastung ausgegangen wird.

Die derzeit vorhandene Bebauung besteht aus einer Speditionshalle, mehreren
eingeschossigen Schuppen und Garagen der Autoverwertung im Stdwesten sowie aus drei
zylindrischen Tankbehéltern flr Flussigbrennstoff der WSW ganz im Osten. Die Tanks
werden von den WSW fachgerecht zurlickgebaut. Fir die Geb&ude ist vor einem Rickbau
eine Schadstoffkartierung durchzuftihren, mit der geklart werden kann, welche Gebaudeteile
aufgrund von umweltrelevanten Belastungen mit Schadstoffen ggfs. von einer
Wiederverwertung im Bauschuttrecycling auszuschlieBen sind.

Im Rahmen des Planverfahrens ist eine Gefahrdungsabschatzung durchzufihren.

Larm

Das Plangebiet liegt im Bereich von larmrelevanten Verkehrsadern. Als besondere
Emissionsquelle ist die DB-Bahnstrecke, die das Plangebiet im Norden begrenzt, zu nennen.
Ebenso stellen die angrenzenden StraBen Larmquellen dar.

Weiterhin befinden sich in der Nachbarschaft des Plangebietes gewerbliche Nutzungen, die
potenziell ebenfalls auf das Plangebiet einwirken.

Aufgrund der geplanten sensiblen Wohnnutzung sind Larmbelastungen durch Verkehrs- und
Gewerbeimmissionen und die daraus resultierenden MaBnahmen in einem Larmgutachten
zu ermitteln.

Durch die Entwicklung des Wohnstandortes entsteht darliber hinaus zusétzlicher Ziel- und
Quellverkehr in den umliegenden StraBen. Die Auswirkungen auf schitzenswerte
Wohnnutzungen in der Umgebung sollen in einem Larmgutachten ebenfalls betrachtet
werden.



Klima

Das Plangebiet wird in der Klimafunktionskarte der Stadt Wuppertal als Bahnanlagen-
Klimatop gekennzeichnet. Das Klimatop zeichnet sich durch einen extremen
Temperaturtagesgang sowie Trockenheit und Windoffenheit aus. Gleichzeitig fungiert der
Bereich als Luftleitbahn. In der Planhinweiskarte Klima wird der Bereich entsprechend als
bebautes Gebiet mit hoher klimarelevanter Funktion und mittleren bis hohen thermischen
Belastungen beschrieben. Es besteht eine hohe klimatisch-lufthygienische Empfindlichkeit
gegenuUber einer Nutzungsintensivierung.

Bei den nérdlich und stdlich angrenzenden Bereichen handelt es sich um ein vergleichbares
Gebiet bzw. Uberwiegend verdichtete Siedlungsrdume mit klimatisch-lufthygienischen
Nachteilen.

Insofern ist bei der Uberplanung im Rahmen der Bauleitplanung die Erstellung eines
klimatisch-lufthygienischen Fachgutachtens erforderlich. Dabei sind die konkreten Ziele der
stadtebaulichen Planung mit Blick auf die vorherrschende Kaltluftstrémung zu bewerten.

Den MaBgaben kann mit der vorliegenden stadtebaulichen Planung durch geeignete
MinderungsmafBnahmen Rechnung getragen werden. So lasst der stadtebauliche Entwurf
eine Durchstrémung des Plangebietes durch die in Ost-West-Richtung lliickenhaft geplante
Struktur des Plangebietes grundsatzlich zu, wenngleich ein langgestreckter, baulich
geschlossener Riegel entlang der Bahngleiche aus Griinden des Schallschutzes zwingend
zu konzipieren ist.

Weiterhin sieht das stadtebauliche Konzept fur das Plangebiet eine im Inneren aufgelockerte
Wohnbebauung mit einer Durchgriinung in Form von Hausgérten und weiteren Griinzonen
in 6ffentlichen Freirdumen vor. Eine breite FuB- und Radwegeachse durchquert das Quartier
der Lange nach, so dass hier eine Frischluftschneise durch das gesamte Plangebiet
vorbehaltlich der Aussagen des Klimagutachtens erméglicht wird. Kfz-Verkehre werden im
Plangebiet oberirdisch ausgeschlossen; sie werden in einer durchgéngigen Tiefgarage
abgewickelt.

Die Bewohner profitieren zukiinftig von der Néhe zu vielen 6éffentlichen und gewerblichen
Infrastruktureinrichtungen sowie zu Haltepunkten des OPNV. Alltagliche Wege kdnnen
daher haufig auch ohne das eigene KFZ erledigt werden.

Die Wohngeb&dude sollen nach den modernen Energiesparstandards errichtet werden und
sind in weiten Teilen so ausgerichtet, dass sie von einer passiven Ausnutzung der
Sonnenenergie profitieren kénnen. Inwieweit weitere MaBnahmen zur aktiven Nutzung der
Sonnenenergie in dem Plangebiet umgesetzt werden kénnen, wird im Laufe des Verfahrens
geprift. FUr das gesamte Plangebiet ist eine Dachbegrinung aller Wohngebaude
vorgesehen. Diese wird entsprechend der Drucksache ,Dachbegrinung“ (Drucks.-Nr.:
VO/0782/19), beschlossen durch den Rat der Stadt am 16.12.2019, im Bebauungsplan
festgesetzt werden. Dies dient der Verbesserung der kleinklimatischen Situation und der
Erhaltung der Insektenvielfalt, sowie der Beglnstigung der Retention und Verdunstung von
Niederschlagswasser zur Entlastung des Kanalnetzes.

Gehdlzbestand

Das Plangebiet wird im Norden durch Gehdlze zu Seiten des Bahnhof Barmen und im Siden
durch eine Reihe von StraBenb&umen entlang der ,SiegesstraBe” begrenzt. Im Siidosten
befindet sich eine Béschung, welche stark mit Gehdlzen bewachsen ist. Beim
Uberwiegenden Teil der hier befindlichen Baume handelt es sich um alte Laubbdume,
welche mit einem Stammumfang von tber 1 m durch die Baumschutzsatzung der Stadt
Wuppertal geschiitzt und entsprechend erhaltenswert sind. Auch ist dieser Gehdlzstreifen
pragend fir das durch starke Bebauung gepragte StraBenbild.
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Nach der topgrafischen Aufnahme befinden sich im Plangebiet 139 erhaltenswerte Baume,
Zum gegenwartigen Stand der Planung kénnen rund 82 Baume, Uberwiegend im Bereich
der sudlichen Steilbéschung, erhalten werden. Zuséatzlich sieht die Freiraumplanung die
Pflanzung von rund 60 neuen Baumen im Plangebiet zur qualitatvollen Gestaltung der
Freibereiche vor, so dass ein Ausgleich vor Ort erfolgen kann.

Diese Aspekie finden im Rahmen der Erarbeitung des Landschaftspflegerischen
Fachbeitrages Bericksichtigung. Auf der Ebene des Bebauungsplanes erfolgen
entsprechende grinordnerische Festsetzungen.

Verkehr

Anders als an neuen Wohnstandorten am Siedlungsrand kann in Verbindung mit der
integrierten Lage des Plangebietes flir das neue Wohnquartier eine deutliche Minimierung
der Individualverkehre erzielt werden. Gleichwohl sind im Rahmen des
Bebauungsplanverfahrens die Verkehrserzeugung und Verkehrsverteilung des neuen
Wohnquartiers zeitlich und rdumlich in einem Verkehrsgutachten zu prognostizieren und die
kinftige verkehrliche Belastungssituation der vorhandenen Bestandssituation vergleichend
gegeniiberzustellen. Hierbei soll insbesondere auch die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit
relevanter Knotenpunkte erfolgen und der verkehrstechnische Einfluss des Vorhabens auf
die Abwicklung des 6rtlichen OPNV (Barmer Bahnhof) untersucht und dargestellt werden.
Dementsprechend werden erforderliche und sinnvolle MaBnahmen zur sicheren und
leistungsféahigen Abwicklung aller Verkehrsarten im betroffenen Untersuchungsgebiet
konzipiert und hinsichtlich ihrer Wirksamkeit bewertet. In diesem Zusammenhang wird fr
das geplante Wohnquartier auch ein Mobilitdtskonzept erstellt, das auf die verstarkte
Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes durch die kinftigen Bewohner bzw.
Besucher hinwirken soll.

Die direkte fuBBlaufige Anbindung des Plangebietes an die Bahnsteige des Bahnhofs Barmen
Uber die Reaktivierung des sog. Gepacktunnels oder die Verlangerung des zentralen
Gleiszugangstunnels kann hierbei bereits einen wesentlichen Baustein darstellen. Jedoch
ist der H6henunterschied von bis zu 11 Metern hinsichtlich der Realisierbarkeit in der
Variantenprifung zu bertcksichtigen.

Kosten

Die durch die Planung anfallenden Planungs- und ErschlieBungskosten gehen zulasten
des Vorhabentragers. Die Kostenlbernahme wird in einer Planungsvereinbarung zu
Beginn des Verfahrens und in einem stadtebaulichen Vertrag vor Satzungsbeschluss
geregelt.

Essen, den 30.06.2022

rheinruhr.stadtplaner
Dipl. Ing. Henning Schmidt (Stadtplaner AKNW)



