_W Stadt Wuppertal
EUU Der Oberbirgermeister

Geschéftsbereich Zentrale Dienstleistungen

Ressort / Stadtbetrieb  403.03 Beteiligungsmanagement

Bearbeiter/in Sylvia Hubler

Telefon (0202) 563 5187

Fax (0202) 563 4742

E-Mail sylvia.huebler@stadt.wuppertal.de
Bericht Datum: 29.11.2021

Drucks.-Nr.: VO/1626/21

offentlich

Sitzung am  Gremium Beschlussqualitat

14.12.2021 Ausschuss fiir Finanzen, Beteiligungssteuerung
und Betriebsausschuss WAW Entgegennahme o. B.

Finanzierung des OPNV

Grund der Vorlage
Strukturelle Finanzierungsprobleme mit erheblichen Auswirkungen auf den stadtischen
Haushalt

Beschlussvorschlag
Der Bericht der Verwaltung wird ohne Beschluss entgegengenommen.

Einverstandnisse
Entfallt

Unterschrift
Dr. Slawig

Begriindung

Der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) wird in Wuppertal durch die WSW gemaR der
laufenden Betrauung durchgefiihrt. Die Betrauung umfasst derzeit den Omnibus- und
Schwebebahnbetrieb sowie Bedarfsverkehre.

Der OPNV ist strukturell defizitér, da die Erlése die Aufwendungen nicht decken.

In den letzten Jahren haben sich die Fehlbetrage der WSW mobil stetig erhéht:

2015 2016 2017 2018 2019 2020
-46,0 -445 -519 -5356 -60,6 -61,2 Mio.€
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Fur das Jahr 2021 erwartet die Geschaftsfiihrung einen Fehlbetrag in Hohe von 65,6 Mio. €.
Die Planung fiir das Jahr 2022 weist einen Fehlbetrag in ahnlicher Hohe auf, der in den
Folgejahren stark ansteigen wird.

Die Coronapandemie hat die ohnehin kritische Entwicklung noch einmal verscharft.
VereinbarungsgemaR sind die Verkehrsverluste innerhalb des Konzerns WSW ausgeglichen
worden (steuerlicher Querverbund). Daher hat die Stadt als Gesellschafterin keine
Ausschittungen erhalten.

Die Jahresergebnisse der WSW Holding stellen sich wie folgt dar:

2015 2016 2017 2018 2019 2020
5,7 0,4 0,8 1,7 -23,5 0,6 Mio. €

WSW mobil hat in den letzten Jahren neben den Ublichen Ersatzinvestitionen zusatzlich
grolde Projekte durchgefihrt, vor allem den Busbahnhof am Déppersberg, den Ausbau der
Schwebebahn sowie die Modernisierung der Busflotte. Gleichzeitig wurden jedoch auch
notwendige Investitionen, wie die Sanierung des Betriebshofes Varresbeck und der
Werkstatt der Schwebebahn aufgrund mangelnder Finanzmittel zurtickgestellt. Diese
MafRnahmen missen in den nachsten 10 Jahren nachgeholt werden.

Insgesamt stehen in den nachsten 10 Jahren grol3e Investitionen im Verkehrsbereich an, die
mit rd. 260 Mio. € prognostiziert werden. Neben den oben genannten Malinahmen sind
Investitionen zum Teil aufgrund von gesetzlichen Vorgaben (Clean Vehicle Directive) sowie
InvestitionsmalRnahmen am Schwebebahngerist erforderlich. Das Investitionsvolumen
kénnen die WSW allein nicht finanzieren.

Im stadtischen Haushaltsplanentwurf 2022/2023 ist erstmals einen Finanzierungsbeitrag fir
Betriebskosten des OPNV veranschlagt. Die Hhe belduft sich auf vier Millionen Euro fiir
2022 und acht Millionen Euro fur 2023 vor. Die WSW und die Stadt wollen bis zur
Verabschiedung des Haushalts am 04.04.2022 in einem gemeinsamen Projekt die Bedarfe
analysieren und Lésungsmoglichkeiten erarbeiten. Auch sollen Vorschlage fur
Berichtswesen, Controlling und Steuerung durch die Stadt erarbeitet werden.

Die finanzielle Unterstitzung ist zwingend notwendig, um den Eigenkapitalverzehr bei der
WSW mobil bzw. der WSW Holding zu begrenzen bzw. wenn mdglich zu vermeiden. Durch
die stadtische Finanzierung soll der notwendige OPNV gesichert werden. Diese
Finanzierung sichert allerdings lediglich den derzeitigen Status Quo. Die Mittel fur eine
,Verkehrswende® sind nicht beriicksichtigt, ebenso wie ggf. weitere finanzielle Belastungen
aus dem noch zu erstellenden neuen Nahverkehrsplan.

Die Verwaltung erwartet, dass WSW erhebliche Eigenbetrage zur Finanzierung leistet, auch
wenn diese deutliche Einschnitte im Unternehmen zur Folge haben.

Die Anforderungen an einem modernen OPNV mit klimaneutralen Verkehren sowie mit einer
~verkehrswende®, die eine wesentliche Ausweitung des Angebotes beinhaltet, kbnnen mit
der heutigen Finanzierungsstruktur nicht geleistet werden. Deshalb ist eine
Finanzierungsbeteiligung von Bund und Land erforderlich, soll der OPNV einen wesentlichen
Beitrag zur Verkehrswende und damit zur zukunftsfahigen Klimapolitik leisten. Dabei geht es
nicht ausschlieRlich um Investitionsmittel, sondern auch um nachhaltige Beitrage zu den
Betriebskosten.
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Hat das Vorhaben eine langfristige Auswirkung auf den Klimaschutz und/oder die
Klimafolgenanpassung?

X neutral /nein
O ja, positive Auswirkungen
I ja, negative Auswirkungen

Begriindung: Bericht
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