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Beschlussqualitat

Entscheidung

Freigabe von EinbahnstraBen fiir den gegenlaufigen Radverkehr in Ronsdorf

Grund der Vorlage
Verwaltungsvorschlag

Beschlussvorschlag

Die Bezirksvertretung beschlie3t die Freigabe der Einbahnstralle

Am Markt

Kratzkopfstralte

Nookwh =

Anemonenstralle

Elias-Eller-Strale

Am Lohsiepen (erneute Beratung)
Hordenbachstral3e (erneute Beratung)
Kocher Stralde (erneute Beratung)

fur den gegenlaufigen Radverkehr.

Die Bezirksvertretung beschlie3t die Ablehnung der Freigabe der Einbahnstralle

8. Markstralle

9. Remscheider Strale

10. Staasstralle

11. Lattringhauser Stral3e

12. Mahle

13. Otto-Kreiz-Stralle

14. Resedastralle
15. Goldlackstrale

16. Engelbert-Wister-Weg (erneute Beratung)
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fur den gegenlaufigen Radverkehr.
Die Bezirksvertretung beschlie3t die Freigabe der Einbahnstralle
17. Otto-Hahn-Stralle
vorbehaltlich der noch erforderlichen Abstimmungen mit dem LBS NRW.
Einverstandnisse
entfallt
Unterschrift
Reichl
Begriindung

Die Freigabe von Einbahnstralen fir den gegenlaufigen Radverkehr stellt eine
kostenguinstige und effektive Art der Radverkehrsforderung dar. Insbesondere in
steigungsintensiven Abschnitten steigern AbklUrzungen die Attraktivitdt des Radverkehrs im
Sinne des Schlisselprojektes ,Wuppertal als Fahrradstadt 2025“. Mit der Novelle der
Stralienverkehrsordnung 2009 wurde diese Freigabe durch den Gesetzgeber vereinfacht,
sodass die Verwaltung fortwahrend die Einbahnstraf’en in Wuppertal pruft.

Die neue VwV-StVO vom 08.11.2021 wurde am 15.11.2021 im Bundesanzeiger
veroffentlicht. Inhalt ist auch die Anderung der Verwaltungsvorschrift zum Verkehrszeichen
220 StVO (Einbahnstralle). Bis dato lautete dort der Absatz IV wie folgend: ,Betragt in
Einbahnstrallen die zulassige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 30 km/h, kann
Radverkehr in  Gegenrichtung zugelassen werden, wenn...“. In der neuen
Verwaltungsvorschrift wurde das Wort ,kann“ durch ,soll” ersetzt.

In diesem Zuge wurden nun durch die Stadtverwaltung, die Strallenverkehrsbehérde und die
Kreispolizeibehorde die aufgefuhrten als Einbahnstralen beschilderten Strallen (erneut)
gepruft.

In der Uberwiegenden Anzahl der Einbahnstrale gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 30
km/h, es findet teilweise Linienbusverkehr statt und die Fahrbahnbreite betragt durchgehend
Uber 3,00 m mit ausreichenden Ausweichflachen. Sofern nicht textlich explizit darauf
hingewiesen wird, verlaufen die Stralen gradlinig und es bestehen ausreichende
Sichtbeziehungen. Da in den benannten Stra3en unter Punkt 1 bis 7 alle Voraussetzungen
fur eine Freigabe gemall den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) und der
Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrsordnung (VwV-StVO) erflllt sind sowie
Einvernehmen mit der Kreispolizeibehorde besteht, konnen unter Berlcksichtigung der unten
aufgefiihrten MalBnahmen alle Stralen von Punkt 1 bis 7 flir den Radverkehr in
Gegenrichtung gedffnet werden bzw. die Offnung beibehalten bleiben. Unter Punkt 8 bis 16
wird auf die StraRe eingegangen, wo von einer Offnung flir den gegenlaufigen Radverkehr
von Seiten der Verwaltung sowie der Kreispolizeibehtérde abgeraten wird. Unter Punkt 17
sind Abstimmungen mit dem Landesbetrieb Stralle NRW erforderlich. Dennoch ware hier ein
vorbehaltlicher Beschluss wunschenswert.

1. Anemonenstrale (Anlage 01):

Wie oben bereits beschrieben, sind die Kriterien der VwV-StVO erflllt.
Neben der zusatzlichen Beschilderung sind keine weiteren Malinahmen erforderlich.
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. Am Markt (Anlage 02):

Wie oben bereits beschrieben, sind die Kriterien der VwV-StVO erflllt.

Neben der zusatzlichen Beschilderung sind keine weiteren Malinahmen erforderlich.
Hinweis: Der Stralkenabschnitt ist als verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen.
Aufgrund der Temporeduzierung auf max. 7 km/h ist trotz angeordneter
Schragparkplatze eine Freigabe fur den gegenlaufigen Radverkehr vertretbar.

Elias-Eller-Stralle (Anlage 03, 03a und 03b):

Wie oben bereits beschrieben, sind die Kriterien der VwV-StVO erflllt.

Im Einmuindungsbereich zur Staubentahler Stralle wird die Markierung einer
Schleuse und einem Aufstellbereich empfohlen (siehe Anlage 3a). Der in
Gegenrichtung fahrende Radverkehr wird mittels der Schleuse am rechten
Fahrbahnrand gefuhrt. Somit werden Konfliktsituationen zwischen Rad Fahrenden
und Fahrzeugen, die in der Staubenthaler Stral’e von Norden kommend nach links in
die Elias-Eller-Stralle  abbiegen, vermieden und zusatzlich auf den
entgegenkommenden Radverkehr sensibilisiert. Zudem soll zwecks besserer
Erkennbarkeit der Bordstein in H6he Hausnummer 87 weil} markiert werden (siehe
Anlage 3b).

. KratzkopfstraRe (Anlage 04 und 4a):

Wie oben bereits beschrieben, sind die Kriterien der VwV-StVO weitestgehend erfilllt.
Im Abschnitt der Kratzkopfstral’e 30 bis zur Einmindung Dickestralle betragt die
Restfahrbahnbreite lediglich 3,20m. Dies reicht laut VwV-StVO bei Linienverkehr nicht
aus (erforderlich sind 3,50m). Um die erforderliche Restfahrbahnbreite zu erhalten
muss im o.g. Abschnitt ein absolutes Haltverbot eingerichtet werden. Im
Einmindungsbereich zur Luttringhauser Strale wird die Markierung einer Schleuse
und die Anpassung der Haltelinie empfohlen (siehe Anlage 4a). Die Einrichtung der
Schleuse macht die Einrichtung eines absoluten Haltverbotes auf der
gegenuberliegenden Stralienseite erforderlich.

Am Lohsiepen (Anlage 05):

Mittels der Drucksache VO/0204/19 wurde der Bezirksvertretung bereits die Freigabe
des Strallenzuges Am Lohsiepen empfohlen. Die Bezirksvertretung hat die Freigabe
in ihrer Sitzung am 30.04.2019 (S1/0447/19) abgelehnt.

Die Verwaltung sieht in Abstimmung mit der Kreispolizeibehdrde auch weiterhin keine
Bedenken die Freigabe fir den Radverkehr in Gegenrichtung nicht zu empfehlen.

HordenbachstrafRe (Anlage 06):

Mittels der Drucksache VO/1283/19 wurde der Bezirksvertretung die Freigabe der
Hordenbachstral’e empfohlen. Der Beschluss erfolgte am 02.06.2020 (S1/1187/20).
Die Umsetzung der Freigabe konnte knapp zwei Monate nach Beschlussfassung
erfolgen. Nach der Umsetzung gingen bei der Bezirksvertretung und der Verwaltung
Beschwerden hinsichtlich der Freigabe bzw. den Begleitmallnahmen, die eine
Parkraumreduzierung erforderlich machten, ein. Die aufgebrachten
Schleusenmarkierungen sowie die Haltverbote sind fur eine verkehrssichere Freigabe
jedoch zwingend erforderlich und kénnen nicht entfallen.

Mittels dem Antrag der SPD-Fraktion (VO/0173/21) wurde die Ricknahme der
Freigabe beantragt und in der Sitzung am 16.02.202 (S1/0443/21) beschlossen.

Auch die Ricknahme der EinbahnstralRenfreigabe der Kocherstralle (siehe Punkt 7)
wurde beschlossen. Da zur Ricknahme der Kocherstrale ein Petitionsantrag gestellt
wurde, wurde das Ergebnis des Ministeriums abgewartet um einheitlich vorgehen zu
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kénnen. Das Ergebnis des Petitionsausschusses liegt vor und ist dem Punkt 7 zu
entnehmen.

Die Verwaltung sieht in Abstimmung mit der Kreispolizeibehoérde auch weiterhin keine
Grinde die Freigabe fiur den Radverkehr in Gegenrichtung zurtickzunehmen. Unfalle
in der Stral’e, die auf die Freigabe fir den Radverkehr zuriickzuflihren sind, sind
nicht bekannt. Der Verlust von Parkraum sowie eine vorhandenen Parallelfihrung
(StraRe Am Vogelsiepen) stellt nicht zwingend ein Ausschlusskriterium fir eine
Freigabe flr den gegenlaufigen Radverkehr dar.

KocherstralRe (Anlage 07):

Mittels der Drucksache VO/0597/17 wurde die Freigabe der Kocherstralle
entsprechend dem Verwaltungsvorschlag beschlossen (S1/0633/17).

Die Freigabe wurde auf Grund des Antrages der FDP-Fraktion (VO/0250/21), die
Freigabe zurickzunehmen und dem Antrag beim Petitionsausschuss auf
Beibehaltung der Freigabe nochmals unter der Betrachtung der Kriterien der VwV-
StVO sowie der ERA 2010 gepruft.

Folgende Informationen sind zusammengetragen und an den Petitionsausschuss
versendet worden:

Die Einschatzung bleibt weiterhin bestehen, dass die Sichtbeziehungen durch den
gradlinigen Stral’enverlauf, des nur knapp 100m langen und ausreichend bereiten
StralRenstucks, sehr gut sind. Parkraum musste seinerzeit fur die Freigabe nicht
entfallen. Dies ist auch zukinftig durch die vorhandenen Ausweichflachen in Form
von Aus- Einfahrten nicht erforderlich.

Die KocherstralRe ist eher von lokaler Bedeutung, sodass mit wenig auswartigem
Verkehr, sowohl KFZ-Verkehr als auch Radverkehr in Gegenrichtung der
Einbahnstralen sowie Fulverkehr, zu rechnen ist. Gerade unter dem Aspekt kann
der von der FDP-Fraktion aufgefiihrte Hinweis auf die Uberforderung der
Verkehrsteilnehmer von Seiten der Fachverwaltung nicht nachvollzogen werden.
Nach Rucksprache mit den zu beteiligenden Fachdienststellen und der zustandigen
Kreispolizeibehdrde liegen weder Unfallmeldungen noch vermehrte
Blrgerbeschwerden bzgl. der als EinbahnstralBe fir den Radverkehr in
Gegenrichtung gedffneten KocherstralRe vor.

Zusatzlich wurde Anfang 2021 die Einschatzung der Interessensvertretungen (ADFC,
IG-Fahrradstadt und Der Griine Weg), mit denen die Verwaltung seit Gber 10 Jahren
sehr konstruktiv im Runden Tisch Radverkehr zusammenarbeitet, eingeholt. Die
Vorsitzenden haben viele Kontakte zu den unterschiedlichsten Radverkehrsgruppen.
Das einheitliche Feedback sagt aus, dass die Freigabe der Kocherstral’e problemlos
funktioniert und eine Riicknahme der Freigabe als nicht begriindet gesehen wird.

Der Gerhard-Durselen-Weg ist bereits seit Jahren als kombinierten Zweirichtungs-
Geh- und Radweg beschildert und stellt somit eine weitere Verbindung Richtung
Lattringhauser Strale dar. Hier ist besondere Ricksicht auf den Fullverkehr zu
nehmen und dies bedarf der gleiche Aufmerksamkeit wie das Befahren der
Einbahnstrale Kocherstrafle in Gegenrichtung.

Das Ressort Stral’en und Verkehr sowie die Kreispolizeibehtérde haben auch zum
jetzigen Zeitpunkt keine Verkehrssicherheitsbedenken im Hinblick auf die Offnung der
Kocherstralde fur den gegenlaufigen Radverkehr und beflrworten somit weiterhin die
Freigabe.

Nachstehend der Beschluss des Petitionsausschusses vom 29.06.2021:

LDer Petitionsausschuss hat die Eingabe gepriift. Eine Freigabe von Einbahnstral8en
flir den gegenldufigen Radverkehr kann erteilt und auch wieder zurlickgenommen
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werden. Ein Rechtsanspruch auf eine solche Offnung besteht nicht. Der Beschluss
der zustdndigen Bezirksvertretung, die Freigabe der Kocherstrale fir den
gegenlaufigen Radverkehr wieder zuriickzunehmen, ist somit rechtlich nicht zu
beanstanden. Dies gilt auch dann, wenn eine Bewertung der verkehrlichen Situation
in der Kocherstral3e durch Fachstellen mit dem Beschluss nicht (ibereinstimmt.

Der Petitionsausschuss sieht daher keinen Anlass, der Landesregierung (Ministerium
flir Verkehr) MalBnahmen zu empfehlen.”

Das Ergebnis (09.11.2021) der erneuten Eingabe des Patenten wurde der
Bezirksvertretung bereits tbermittelt:

L,Der Petitionsausschuss hat die erneute Eingabe des Petenten gepriift. Am
25.06.2021 wurde durch den Bundesrat die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
Anderung der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung
(StVO) beschlossen.

Inhalt ist auch die Anderung der Verwaltungsvorschrift zum Verkehrszeichen 220
StVO (Einbahnstral3e). In der Verwaltungsvorschrift wurde das Wort ,kann“ durch das
Wort ,soll“ ersetzt. Danach hat die Strallenverkehrsbehérde kein Ermessen mehr,
sondern sie hat gegenldufigen Radverkehr in Einbahnstrallen zuzulassen, wenn die
in den Verwaltungsvorschriften genannten Voraussetzungen vorliegen und keine
sonstigen Griinde dagegen sprechen.

Vorliegend hat die Bezirksvertretung daher keine Entscheidungsbefugnis mehr (iber
die Zulassung oder die Ablehnung von gegenldufigem Radverkehr.

Der Petitionsausschuss empfiehlt der Landesregierung (Ministerium fir Verkehr), die
Stadt um die Zulassung von gegenldufigen Radverkehr in der in Rede stehenden
Stral3e zu bitten.”

8. MarkstralRe (Anlage 08):

Grundsatzlich sind die Kriterien der VwV-StVO erfillt. Jedoch werden erhebliche
Verkehrssicherheitsbedenken im Hinblick auf die hohe Verkehrsbelastung in
Kombination mit den angeordneten Schragparkplatzen und den damit verbundenen
bedingt standigen Ein-/Ausparkvorgangen gesehen.

Die Verwaltung rat in Abstimmung mit der Kreispolizeibehdrde von der Freigabe des
Einbahnstrallenstlickes ab.

9. Remscheider Strale (Anlage 09):

Grundsatzlich sind die Kriterien der VwV-StVO erfullt. Jedoch werden erhebliche
Verkehrssicherheitsbedenken im Hinblick auf die hohe Verkehrsbelastung in
Kombination mit den angeordneten Schragparkplatzen und den damit verbundenen
standigen Ein-/Ausparkvorgangen gesehen.

Die Verwaltung rat in Abstimmung mit der Kreispolizeibehdrde von der Freigabe des
Einbahnstral3enstlickes ab.

10. Staasstralle (Anlage 10):

Grundsatzlich sind die Kriterien der VwV-StVO erfillt. Jedoch werden erhebliche
Verkehrssicherheitsbedenken im Hinblick auf die hohe Verkehrsbelastung in
Kombination mit der stark frequentierten Bushaltestelle gesehen.

Die Verwaltung rat in Abstimmung mit der Kreispolizeibehdrde von der Freigabe des
Einbahnstral3enstiickes ab.

Hinweis zu 8/9/10: Die drei Stralen stellen einen Einbahnstraenring dar. Somit kénnen alle
moglichen Zielpunkte mit geringem Umwegeverkehr verkehrssicher erreicht werden.
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11.

12.

13.

14.

15.

Littringhauser StrafRe (Anlage 11):

Die Luttringhauser Stral3e ist zwischen der Staasstral’e und der Erbschloer Stralle
als Einbahnstral’e beschildert. Die Strale weist eine hohe Verkehrsbelastung auf.
Auch die standigen Parkvorgange wurden nicht zu einer verkehrssicheren Freigabe
fur den gegenlaufigen Radverkehr beitragen.

Die Verwaltung rat in Abstimmung mit der Kreispolizeibehdrde auf Grund der
Verkehrssicherheitsbedenken von der Freigabe des Einbahnstra3enstlickes auf
Grund von Verkehrssicherheitsbedenken ab.

Muhle (Anlage 12):

Grundsatzlich sind die Kriterien der VwV-StVO weitestgehend erfullt. Jedoch kénnen
in den fur alle Verkehrsteilnehmer:innen schlecht einsehbaren Kurvenbereichen keine
Ausweichflachen geschaffen werden. Der KFZ-Verkehr oder der Radverkehr missten
im Begegnungsfall auf den Gehweg ausweichen, was eine erhebliche Gefahr fur den
FulRverkehr darstellen wirde.

Die Verwaltung rat in Abstimmung mit der Kreispolizeibehdrde auf Grund der
Verkehrssicherheitsbedenken von der Freigabe der Einbahnstrallenabschnitte ab.

Otto-Kreitz-Strale (Anlage 13):

Die Otto-Kreitz-Stralde Die Kriterien der VwV-StVO sind weitestgehend gegeben.
Jedoch ist das Kriterium der erforderlichen Restfahrbahnbreite bei Linienbusverkehr
von 3,50m nicht erflillt. Somit kann eine Freigabe fir den Radverkehr nicht erfolgen.
Die Verwaltung rat in Abstimmung mit der Kreispolizeibeh6érde von der Freigabe der
EinbahnstralRenabschnitte ab.

Resedastraflle (Anlage 14):

Die Resedastralie ist zwischen der Anemonenstralle und der Otto-Kreitz-Stralle als
Einbahnstralle beschildert. Die Kriterien der VwV-StVO sind weitestgehend gegeben.
Jedoch ist das Kriterium der erforderlichen Restfahrbahnbreite bei Linienbusverkehr
von 3,50m nicht erfullt. Somit kann eine Freigabe fur den Radverkehr nicht erfolgen.
Die Verwaltung rat in Abstimmung mit der Kreispolizeibehérde von der Freigabe der
Einbahnstralenabschnitte ab.

GoldlackstralRe (Anlage 15):

Die Kriterien der VwV-StVO sind innerhalb des Stral3enabschnitt weitestgehend
erflllt. Jedoch sieht die Verwaltung in Abstimmung mit der Kreispolizeibehérde bei
einer Freigabe erhebliches Konfliktpotenzial im Signalanalgenbereich an der
Kreuzung Lattringhauser Stralle/Remscheider StralRe/GoldlackstralRe/Am
Stadtbahnhof. Prifungen haben ergeben, dass bei einer Freigabe der Radverkehr
gleichzeitig mit dem die Remscheider Strafe querenden Fuliverkehr griin geschaltet
werden musste. Hier wird das erhebliche Konfliktpotenzial zwischen dem ggf. rechts
in die Remscheider Stral’e abbiegenden Radverkehr und dem zeitgleich die
Remscheider Stralle querenden Fulverkehr gesehen. Rad Fahrende, die bei grin
mit durchschnittlicher Geschwindigkeit fahren wirden, wiirden durch die vorhandene
sehr spitzwinklige Kurvenlage, die auch nicht optimiert werden kann, die querenden
FuRganger viel zu spat sehen, sodass mit Kollisionen zu rechnen ist.

Die Verwaltung rat in Abstimmung mit der Kreispolizeibehérde auf Grund der
Verkehrssicherheitsbedenken von der Freigabe der Einbahnstralenabschnitte ab.
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16.

17.

Engelbert-Wister-Weg (Anlage 16):

Mittels der Drucksache VO0/0521/19 wurde die Freigabe des Engelbert-Wister-
Weges bereist beraten (S1/0449/19). Abschnittsweise konnte eine Freigabe erfolgen.
In dem gepruften Einbahnstralienabschnitt zwischen der Stral’e Monhofsfeld und der
Stralle In der Krim gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Die Buslinie 650
fuhrt durch den EinbahnstralRenabschnitt. Die Begegnungsbreiten betragen in dem
Abschnitt unter Bertcksichtigung des ruhenden Verkehrs lediglich 3,00-3,20m,
sodass die einzuhaltenden Kriterien der StVO nicht erflllt sind und der Radverkehr in
Gegenrichtung nicht zulassen werden kann.

Die Verwaltung spricht sich gegen die Offnung der Stralke Engelbert-Wister-Weg fiir
den gegenlaufigen Radverkehr aus.

Otto Hahn-StralRe (Anlage 17):

Die Otto-Hahn-StralRe ist im letzten Teilstick in Fahrtrichtung Parkstralle als
Einbahnstralle beschildert. Das Teilstlick befindet sich auflerhalb geschlossener
Ortschaft. Fur eine Freigabe sind Abstimmungen mit dem hier zustandigen
Landesbetrieb StraRen NRW (LBS NRW) erforderlich. U. a. auch weil in dem Bereich
das Kriterium der max. Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h nicht gegeben ist. Sofern
die Abstimmungen mit dem LBS NRW ergeben, dass die erforderliche
Temporeduzierung erfolgen kann, so wurde sich die Verwaltung in Abstimmung mit
der zustandigen Kreispolizeibehdrde fir die Freigabe aussprechen.

Klimacheck

Hat das Vorhaben eine langfristige Auswirkung auf den Klimaschutz und/oder die
Klimafolgenanpassung?

O neutral /nein

X ja, positive Auswirkungen

O ja, negative Auswirkungen

Begrindung:

Forderung von emissionsfreier Mobilitat

Kosten und Finanzierung

Die erforderlichen Finanzmittel flr die Zusatzbeschilderungen in Hohe von ca. 4.900 €,

stehen 2022 im Kontierungsobjekt 4.415401.501.001 .verkehrslenkende
Stralenausstattung” und Sachkonto 522 100 ,Unterhaltung des Infrastrukturvermdégens® zur
Verfugung.

Zeitplan

Die Mallnahmen kdénnen nach Beschlussfassung und je nach Wetterlage Anfang 2022
umgesetzt werden.
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Anlagen

Anlage 01 - Anemonenstralie
Anlage 02 - Am Markt
Anlage 03 - Elias-Eller-Stralte

Anlage 03a — Elias-Eller Strale Detail Schleusenmarkierung
Anlage 03b — Elias-Eller-Strale Detail Bordsteinmarkierung

Anlage 04 — Kratzkopfstralie

Anlage 04a — Kratzkopfstraflte Detail Schleusenmarkierung

Anlage 05 - Am Lohsiepen
Anlage 06 - HordenbachstralRe
Anlage 07 - Kocher Strale
Anlage 08 - Markstrale

Anlage 09 - Remscheider Stralle
Anlage 10 - StaasstralRe

Anlage 11 - Lattringhauser StralRe
Anlage 12 - Mihle

Anlage 13 - Otto-Kreitz-Stral3e
Anlage 14 - Resedastralie
Anlage 15 - Goldlackstrale
Anlage 16 - Engelbert-Wister-Weg
Anlage 17 - Otto-Hahn-Stralte
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