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Ubernahme der Bremer Leitlinien fiir die Gestaltung von Fahrradstrafien fiir Wuppertal

Anregung

Es wird angeregt, die Bremer Leitlinien fiir die Gestaltung von Fahrradstraflen auch fiir ,Fahrradstadt
2025 Wuppertal zu tibernehmen.

Begriindung

Die Leitlinien bedienen sich den geltenden Regeln aus Stralenverkehrs-Ordnung, den Vorgaben aus den
dazugehorigen Verwaltungsvorschriften sowie den technischen Regelwerken wie den Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen (EFA).

Insbesondere in bezug auf Mindestfahrbahnbreite in Abhéngigkeit des zuséatzlich erlaubten (KFZ-)
Verkehrs geben die Leitlinien der Fachverwaltung wertvolle Hinweise tiber den Sinn einer Fahrradstraf3e
und die Voraussetzungen fiir deren Anordnung.

Wichtige Voraussetzungen fiir die Anordnung von Fahrradstraien sind insbesondere (aus den Leitlinien):

1.1. Mindestbreite bei anndhernd gleich hohem Rad- und Kfz-Aufkommen

* mit Kfz in beiden Richtungen (DTVw Kfz bis max. 5.000) 6,50 m
* mit Kfz in beiden Richtungen (DTVw Kfz bis max. 2.500) 5,50 m
* mit Kfz in beiden Richtungen (DTVw Kfz bis max. 1.500) 4,50 m
* mit Kfz in einer Richtung (DTVw Kfz bis max. 5.000) 6,00 m
* mit Kfz in einer Richtung (DTVw Kfz bis max. 2.500) 5,50 m
* mit Kfz in einer Richtung (DTVw Kfz bis max. 1.500) 4,50 m

Die genannten Fahrbahnbreiten miissen ohne Einschrankungen zur Verfiigung stehen. Engstellen sind zu
vermeiden. Im Einzelfall (Zwangspunkt) soll eine Durchfahrtbreite von 4,00 m nicht unterschritten
werden. Oberhalb einer Verkehrsbelastung von 5.000 Kfz/Tag sollen keine Fahrradstrafien eingerichtet
werden.

Ist festzustellen, dass die Verkehrssicherheit der Radfahrer und die Leichtigkeit des Radverkehrs durch den
Kfz-Verkehr, vor allem in Verbindung mit Uberholvorgingen, behindert werden, sind geeignete
Mafinahmen zu priifen, um die Verkehrssicherheit und die Leichtigkeit des Radverkehrs zu gewéhrleisten.

2.1. In Fahrradstralen sollen die mit dem Fahrrad iiblichen Hochstgeschwindigkeiten von 20-25 km/h
grundsatzlich erreicht werden konnen.

Beispielsweise heifit es zu Fahrradstraien in der StVO: ,,[1] Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr darf
Fahrradstraf3en nicht benutzen, es sei denn, dies ist durch Zusatzzeichen erlaubt. [2] Fiir den Fahrverkehr gilt
eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. [3] Der Radverkehr darf weder gefihrdet noch behindert werden. [4]
Wenn notig, muss der Kraftfahrzeugverkehr die Geschwindigkeit weiter verringern. [5] Das Nebeneinander-

fahren mit Fahrrdadern ist erlaubt. ..."

In Wuppertal wird bei 3 m Fahrgassenbreite daraus bisher: ,,[1] Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr
darf Fahrradstraflen grundsdtzlich benutzen, denn sie unterscheidet sich nicht von der Tempo-30-Zone.. [2]
wird daher gestrichen. [3] Der Kfz-Verkehr darf weder gefihrdet noch behindert werden. [4] In der Regel muss
der Radverkehr auf dem Gehweg warten. [5] Das Nebeneinanderfahren mit Fahrrddern geht eben nicht. ..."

Im tibrigen haben inzwischen Verwaltungsgerichte eine Mindestfahrgassenbreite von 4,00 m als Voraus-
setzungen fiir die Anordnung einer Fahrradstrale definiert (z.B. VG Hannover, Urteil vom 17.07.2019 —

Az.:7 A 5667/19).

Anlage: Leitlinien (3 Seiten), Quelle: Deputation fiir Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und Energie
(S), Vorlage Nr. 18/521


https://www.verwaltungsgericht-hannover.niedersachsen.de/aktuelles/pressemitteilungen/eigenschaft-der-kleefelder-strasse-in-hannover-als-fahrradstrasse-erneut-auf-dem-prufstand-203278.html

Bremer Leitlinien fur die Gestaltung von FahrradstraBen

Anforderungsprofil Fahrradstrallen

Fahrradstral3en sollen gemafR ,Handlungskonzept VEP Bremen 2025 im Hauptroutennetz
und in StralRen mit wichtiger Verbindungsfunktion und hohem Radverkehrsaufkommen im
nachgeordneten Netz eingerichtet werden." Es gelten die Vorgaben der StVO, der
Verwaltungsvorschriften zur StVO (VwV) sowie der einschlagigen Regelwerke (u.a.
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen [ERA]).

Fahrradstralien kommen dann in Betracht, wenn der Radverkehr die vorherrschende
Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist. Nach Anlage 2 Nr. 23 StVO gilt folgendes
fUr Fahrradstraf3en:

LAnderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr darf Fahrradstral3en nicht benutzen, es sei denn,
dies ist durch Zusatzzeichen erlaubt. Fiir den Fahrverkehr gilt eine Héchstgeschwindigkeit
von 30 km/h. Der Radverkehr darf weder gefdhrdet noch behindert werden. Wenn nétig,
muss der Kraftfahrzeugverkehr die Geschwindigkeit weiter verringern. Das
Nebeneinanderfahren mit Fahrrédern ist erlaubt. Im Ubrigen gelten die Vorschriften iiber die
Fahrbahnbenutzung und (ber die Vorfahrt.*

o>

Fahrradstrafe
Z. 244.1 StVO Beginn - und  Z. 244.2 StVO Ende der Fahrradstral3e

Fir die Gestaltung der Fahrradstraen gelten in der Stadtgemeinde Bremen weiterhin die
folgenden Grundsatze:

1. Sicherheit und Konfliktfreiheit

1.1. Mindestbreite bei annahernd gleich hohem Rad- und Kfz-Aufkommen
mit Kfz in beiden Richtungen (DTVw? Kfz bis max. 5.000) 6,50m

mit Kfz in beiden Richtungen (DTVw Kfz bis max. 2.500) 5,50 m

mit Kfz in beiden Richtungen (DTVw Kfz bis max. 1.500) 4,50 m

mit Kfz in einer Richtung (DTVw Kfz bis max. 5.000) 6,00 m

mit Kfz in einer Richtung (DTVw Kfz bis max. 2.500) 5,50 m

mit Kfz in einer Richtung (DTVw Kfz bis max. 1.500) 4,50 m

Die genannten Fahrbahnbreiten missen ohne Einschrankungen zur Verfigung
stehen. Engstellen sind zu vermeiden. Im Einzelfall (Zwangspunkt) soll eine
Durchfahrtbreite von 4,00 m nicht unterschritten werden. Oberhalb einer Verkehrs-
belastung von 5.000 Kfz/Tag sollen keine Fahrradstraf3en eingerichtet werden.

Ist festzustellen, dass die Verkehrssicherheit der Radfahrer und die Leichtigkeit des
Radverkehrs durch den Kfz-Verkehr, vor allem in Verbindung mit Uberholvorgangen,
behindert werden, sind geeignete Malknahmen zu prifen, um die Verkehrssicherheit
und die Leichtigkeit des Radverkehrs zu gewahrleisten.

" MaBnahme D8: ,Fahrradstra3en werden systematisch eingesetzt, um wichtige Radverbindungen zu
schaffen oder Hauptrouten im Radverkehrsnetz aufzuwerten.”
? DTVw=Durchschnittlicher Werktéglicher Verkehr
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Bremer Leitlinien fur die Gestaltung von FahrradstraBen

1.2

1.3.

Parkverbote bzw. Markierungshilfen, sollen das Parken am Fahrbahnrand wirksam
unterbinden, wo dies zur Einhaltung der Mindestbreiten erforderlich ist. Besonders in
der Einflhrungsphase ist eine regelmafige Uberwachung sinnvoll.
Senkrechtparken ist mit hohen Verkehrsmengen (> DTVw 2.000 Kfz) nicht
vereinbar, da dann zu bestimmten Zeiten im Konfliktfall die Interaktion der Kfz-Fihrer
und Radfahrenden zu weitgehend eingeschrankt wirde (zu geringe Zeitlliicken und
Aktionsradume bei dichter Fahrzeugfolge).

Senkrechtparkstande sollten daher mdglichst vermieden werden.

Auch Schragparkstéande sind nur bedingt mit einer Fahrradstral3e vereinbar.
Kriterien fir die Beurteilung sind u.a. die tatsachlich verfugbare Fahrbahnbreite fir
den flieBenden Verkehr (mind. 5,00m) und die Verkehrsstarke (Kfz/Rad). Der DTVw-
Wert sollte unterhalb von 2.000 Kfz liegen.

Bevorrechtigung der Fahrradstrae (Instrumentarium mit Alternativen)?
FahrradstraRen sind gemaR ERA* aufgrund ihrer Verkehrsqualitaten insbesondere
fur Hauptverbindungen des Radverkehrs bzw. bei hohem Radverkehrsaufkommen
geeignet. ,Sie machen Hauptverbindungen im ErschlieBungsstralSennetz sichtbar
und beglinstigen eine Biindelung des Radverkehrs. Ein besonders gleichméalliger
Verkehrsfluss und eine hohe Reisegeschwindigkeit fiir den Radverkehr wird erreicht,
wenn die Fahrradstralle gegentiber einmiindenden Stral3en Vorfahrt bekommt.“ In
der Stadtgemeinde Bremen sollen Fahrradstralen daher grundsatzlich bevorrechtigt
geflhrt werden.

CH
(=3

FahrradstraBe mit Bfeitstrichmarkierung und groBe;; Piktogrammen zur
Kennzeichnung

° Bei geringem Rad- und Kfz-Aufkommen (DTVw < 1000 Kfz) kann nach Priifung der Ortlichkeit ggfs.
auf eine Bevorrechtigung verzichtet werden

¢ Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen der Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen
(FGSV) 2010/ S. 60
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Bremer Leitlinien fur die Gestaltung von FahrradstraBen

1.4.

1.5.

Die Vorfahrt der Fahrradstrale ist durch Beschilderung und ggf. durch Markierung
oder bauliche MaRnahmen deutlich zu machen. Dies kann/soll durch die
nachfolgenden variabel bzw. alternativ einsetzbaren Malinahmen erreicht werden.

. Prifung von Vorfahrt an der nachsten Einmindung (Z. 301)

. Rechtliche Ausweisung als VorfahrtstraRe (Markierung Z 295° und/oder
Beschilderung Z 306)
Einmindungen méglichst nur fur abbiegende (ausfahrende) Kfz

. Gehwegliberfahrten Uber einmiindende Strallen (bauliche Mallnahme)

Bei sich kreuzenden Fahrradstral3en ist die Vorfahrt in Abhangigkeit von der
Verkehrsmenge und den ortlichen Verhaltnissen zu Uberprifen und zu regeln.

Kennzeichnung/Markierung der Fahrradstraie

° Zeichen 244.1/2 in Kombination mit groRem Fahrradpiktogramm im Bereich der

Zufahrten und in H6he der einmindenden Straf’en (1,50 m x 1,95 m fiir grof3e
Piktogramme, z.B. in Zufahrtsbereichen und 1.00 m x 1,30 m zur
Kennzeichnung im Streckenverlauf)

o Entflechtung vom ein- bzw. ausfahrenden Kfz-Verkehr im Bereich der Zu-

fahrten durch Ausbildung von Fahrradschutzstreifen

2. Schnelligkeit

21.

2.2,

2.3.

2.4,

In Fahrradstraf3en sollen die mit dem Fahrrad tblichen Héchstgeschwindigkeiten von
20-25 km/h grundséatzlich erreicht werden kdnnen.

Ebener Belag (i.d.R. Asphalt). Pflasterbelage kénnen ausnahmsweise in
StraRenabschnitten mit besonderem stadtebaulichen Anspruch verwendet werden,
wenn sie einen hohen Fahrkomfort und entsprechende Sicherheit flir den
Fahrradverkehr ermdglichen (ebene Betonsteine bzw. Natursteine mit ebener,
griffiger Oberflache, Fugenverguss)

Verzicht auf Hochpflasterungen im Fahrbahnquerschnitt. Méglichst keine LSA und
keine FuRgangeriiberwege (Zebrastreifen) in Fahrradstral’en

Fahrradschutzstreifen in Kfz-Staulange/Spitzenstunde unter Berlcksichtigung der
ortlichen Verhaltnisse und vorgezogene Aufstellflachen vor LSA (i.d.R. nur im
Bereich der Ausfahrten aus der Fahrradstral3e bzw. in beampelten Knotenzufahrten)

3. Offentlichkeitsarbeit

Vor und bei Einrichtung bzw. Inbetriebnahme einer FahrradstraRe wird die Offentlichkeit,
Anwohner und die Verkehrsteilnehmer Uber die Presse sowie Informationen in Form von
Faltblattern, die auch im Internet bereitgestellt werden, informiert. Erfahrungsgemaf tritt
bereits wenige Wochen nach Inbetriebnahme einer Fahrradstralle ein positiver
Gewodhnungseffekt ein, der auch dadurch unterstitzt wird, dass in fir Kfz-Verkehre
nachgeordneten Netzsegmenten Uberwiegend ortsgebundene Verkehre auftreten.

> Als Leitlinienmarkierung zur Fahrbahnbegrenzung verdeutlicht Z 295 den Fahrbahnrand. Nur wer
diese Linie vollstdndig tiberféhrt, parkt nicht mehr auf der Fahrbahn (beugt Parken in 2. Reihe vor)

3

SUBV 50-1/ 24.2.2014



