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Barrierefreier Ausbau der Haltestelle "Hesselnberg" und StraBenraumneugestaltung mittlerer
Hesselnberg

Grund der Vorlage

Strallenbaumalnahme Hesselnberg und Prifauftrag / Erganzungsantrag der Bezirksvertre-
tung Barmen zur Drucksache VO/0107/21 vom 16.02.2021

Beschlussvorschlag

Die Neuaufteilung des Stralenquerschnittes im Mittelteil der StralRe Hesselnberg im Ab-
schnitt zwischen der Grundschule und der Einmindung Haspeler Schulstral3e einschlief3lich
des barrierefreien Ausbaus der Haltestelle ,Hesselnberg® wird beschlossen.

Einverstandnisse

Entfallt.

Unterschrift

Reichl

Begriindung
Die im Ergénzungsantrag zur Drucksache VO/0107/21 (Fahrbahn- und Gehwegerneuerung

im Hesselnberg) formulierten Prufauftrage im Zuge des StralRenausbaus Hesselnberg wur-
den durch die Verwaltung mit folgendem Ergebnis gepruft:
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Einfiihrung einer EinbahnstralBenregelung vom Osten kommend mit gegenldufigem Bus-,
Taxen- und Radverkehr im StralBenabschnitt Christbusch bis Gemsenweqg

Die Vorteile einer Einbahnstrallenregelung sind im konkreten Fall nicht ersichtlich. Aufgrund
des weiterhin aufrechtzuerhaltenden Begegnungsfalls BUS/BUS entfallen keine Quer-
schnittsbreiten, die gegebenenfalls anders aufgeteilt werden kénnten. Darlber hinaus ware
eine EinbahnstralRenregelung mit insgesamt langeren Wegen verbunden, die sich in Summe
zu tausenden Mehrkilometern und den damit einhergehenden Schadstoffemissionen aufad-
dieren. Dies ist auch im Sinne des Klimaschutzes nicht zielfihrend. Des Weiteren wirden
diese langeren Wege den Quell- und Zielverkehr Hesselnberg Uber Stral3en fuhren, welche
diesen zusatzlichen Verkehren heute nicht unterliegen. Die mit einer Einbahnstral3enrege-
lung einhergehenden Verkehrsverlagerungen und deren Auswirkungen waren im Rahmen
einer solchen verkehrsrechtlichen Anordnung ohne weitere gutachterliche Untersuchungen
und dem damit einhergehenden zeitlichen und finanziellen Aufwand nicht abwagungsfehler-
frei darstellbar. In Abbildung 1 ist beispielhaft die Auswirkung einer Einbahnstrallenregelung
Hesselnberg fir den Bereich der Grundschule ausgehend von der Friedrich-Engels-Allee
dargestellt. Der Weg Uber Mauerstralie/Ritterstralie/Christbusch fiihrt zu einem verlangerten
Weg gegenuber der heutigen Verkehrsflihrung von ca. 700 m.
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Aus Sicht der Verwaltung ist die Einfihrung einer Einbahnstralenregelung im Hesselnberg
(unabhangig von der Fahrtrichtung) mit keinen erkennbaren Vorteilen verbunden, die weiter-
gehende Untersuchungen rechtfertigen.

Fortfiihrung der Tempo 30-Reqgelung lber die Bendahler Stral3e bis zur Bundesallee/B 7

Die StralRenverkehrsordnung (STVO) in ihrer aktuellen Fassung liefert generell keine
Ermachtigungsgrundlage fur flachendeckende Ausweisungen von Tempo 30-Zonen bzw.
Tempo 30-Strecken innerorts. Fir die Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
auf 30 km/h muss nach aktueller Rechtslage ein konkreter Grund vorliegen. Die geltenden
Regelungen ermdglichen den Straflenverkehrsbehdrden, u.a. in Wohngebieten Tempo-30-
Zonen und vor sozialen Einrichtungen an Hauptverkehrsstrallen ein streckenbezogenes
Tempo 30 anzuordnen. Die vorgenannten Instrumentarien sind zwingend an eine
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ermessensfehlerfreie Einzelfallentscheidung geknipft, die eine gewissenhafte Abwéagung zu
den besonderen Umstanden und Erfordernissen des zu betrachtenden Stral’enzuges
voranstellt.

Rechtsgrundlage der derzeit beschilderten Tempo 30-Strecke im Hesselnberg ist aufgrund
der dort befindlichen Grundschule sowie der griechischen Schule der § 45 Absatz 9 Satz 4
Nr. 6 StVO, nach dem streckenbezogene Geschwindigkeitsbeschrankungen auf Stral’en
des Uberdrtlichen Verkehrs oder auf weiteren VorfahrtsstraRen im unmittelbaren Bereich von
an diesen Strallen gelegenen Kindergarten, Kindertagestatten, allgemeinbildenden Schulen,
Forderschulen, Alten- und Pflegeheimen oder Krankenhdusern zulassig sind. Eine beliebige
Erweiterung der auf dieser Grundlage angeordneten Geschwindigkeitsstreckenbeschran-
kung ist schon aufgrund der Verwaltungsvorschrift zu Zeichen 274 StVO (Zulassige Hochst-
geschwindigkeit) nicht moglich, da bei der hierdurch begriindeten Absenkung der Geschwin-
digkeit eine Gesamtstrecke von 300 m nicht Uberschritten werden darf. Nur bei mehreren
schutzenswerten Einrichtungen im Sinne dieser Vorschrift darf die Gesamtstrecke langer
festgesetzt werden.

Des Weiteren sind die Stral’en Hesselnberg und Bendahler Stralle in der StralRenhierarchie
als HaupterschlieBungsstralRen eingestuft. Auch die Unfalllage ist nach Mitteilung der
Unfallkommission unauffallig, so dass eine nach der Verwaltungsvorschrift zur STVO
grundsatzlich denkbare Anordnungsvoraussetzung ,Geschwindigkeitsbeschrankung aus
Sicherheitsgriinden aufgrund geschwindigkeitsbedingter Unfalle® hier nicht vorliegt.

Im Rahmen des barrierefreien Ausbaus der Haltestelle ,Christbusch® (siehe VO/0979/21)
werden die Schildermasten flr den Beginn der Tempo 30-Strecke in Fahrtrichtung Westen
fur eine konfliktfreie Haltestellenanfahrt aus dem Haltestellenbereich um ca. 50 m in
Richtung Christbusch verschoben und damit die bestehende Tempo 30-Strecke etwas
verlangert.

Fir dartuber hinaus gehende Erweiterungen der bestehenden Tempo 30-Strecke fehlt auf-
grund des vorgenannten der Verwaltung die Rechtsgrundlage.

E-Bike - Mobilstation fiir das Quartier Hesselnberg

Die fur die Aufstellung erforderlichen Grundflachen fir eine Mobilstation bzw. Fahrradgarage
stehen im offentlichen Verkehrsraum der Strafle Hesselnberg nicht zur Verfigung. Ein An-
gebot mit Mitteln des StralRenentwurfes kann daher nicht aufgezeigt werden. Entsprechende
Potentiale waren im Zusammenhang mit dem Beschluss des Ausschusses fir Verkehr vom
08.06.2021 zu ermitteln, nach dem durch die Verwaltung in Zusammenarbeit mit den Be-
zirksvertretungen Standorte fur Quartiersfahrradgaragen und sichere Stellplatze in den
Wohnquartieren zu identifizieren und mdgliche Bewirtschaftungskonzepte in Kooperation mit
geeigneten Partnerinnen und Partnern (Immobilienbesitzerinnen und Immobilienbesitzer,
Wohnungsbaugesellschaften, DeinRadschloss, u.a.) sowie Zugange zu Foérdergeldern zu
prufen sind.

Im Zusammenhang mit dem Straflenausbau werden neben dem Eingangsbereich der
Grundschule Fahrradbulgel aufgestellt. Die genaue Lage und Anzahl wird aufgrund ortlicher
Leitungszwange der Nachrichtentechnik als Ergebnis durchzufihrender Suchschachtungen
wahrend der Bauausfuhrung vor Ort festgelegt. Die potentiellen Standortbereiche sind in
Abbildung 2 dargestellt.
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Abb. 2: Flachenpotentiale Radabstellanlagen Grundschule

Mindestens zwei Meter breiter Biirgersteiq auf der Seite der Schulen vom Gemsenweq bis
zum Christbusch und Begriinung (angepasste Bdume) im baumlosen Mittelteil zur Klimare-
qulation in der StralBenschlucht

Aus strallenentwurfstechnischer Sicht ist insbesondere aufgrund der fur den Fuldverkehr im
Bestand nur ungenigend zur Verfigung stehenden Querschnittsbreiten eine Neuaufteilung
mit der Pramisse zusatzlicher Gehwegbreiten zu begrifRen. Dies ist allerdings nur zu Lasten
des heutigen Parkraumangebotes moglich. Die Verwaltung schlagt daher eine Neuaufteilung
des Fahrbahnquerschnittes zwischen der Grundschule und der Einmindung Haspeler
Schulstralle wie in Anlage 1 dargestellt vor. Im Detail sieht die Planung folgendes vor:

- Entfall des Parkens in Fahrtrichtung (FR) Osten, um Querschnittsbreite fur eine Neu-
aufteilung zu generieren

- 6,25 m Fahrbahnbreite

- 2,50 m Seitenraum beidseitig

- 2,00 m Parkstreifen auf Fahrbahnniveau in Verlangerung des vorgezogenen Seiten-
raums der Haltestelle in FR Westen mit vier Baumstandorten innerhalb des Parkstrei-
fens

- barrierefreier Ausbau der Haltestelle FR Westen am bisherigen Standort durch Vor-
ziehen des Seitenraums im Anschluss an die dort befindliche Ladezone

- Verlegung und barrierefreier Ausbau der Bushaltestelle in FR Osten vor die Hauser
66/68 und damit an ihren urspriinglichen Standort als Halt am Fahrbahnrand

Der geplante Ausbauquerschnitt flr diesen Bereich ist prinzipiell in Anlage 2 dargestellt. Zur
Einordnung der geplanten Seitenraumbreiten enthalt die Abbildung 3 einen Auszug aus der
Richtlinie flr die Anlage von Stadtstrallen (RASt06), der verdeutlichen soll, dass die geplan-
ten 2,50 m keinesfalls Uberdimensioniert sind, sondern sich lediglich aus den Regelanforde-
rungen fur den FulRverkehr ergeben.
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»-..Die Regelbreite eines Seitenraums ergibt sich aus den Anforderungen ausreichender
Gehwegbreite (Verkehrsraum) sowie der notwendigen Abstdnde:

Zwei FuBBgénger sollen sich begegnen kénnen: Dies erfordert neben der zum Gehen be-
nétigten Breite der beiden FulRgénger einen Begegnungsabstand (Verkehrsraum). Zur
Fahrbahn und zur Hauswand sind jeweils Abstédnde einzuhalten. Wie im Bild 70 dargestellt
ergibt sich daraus im Regelfall eine Seitenraumbreite von 2,50 m. Diese kann sich je nach
Entwurfssituation verbreitern.
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Bild 70: Regelbreite eines Seitenraums

Abb. 3: Auszug RASt06

Im Abschnitt zwischen der Einmindung Gemsenweg und der Grundschule soll das Parken
im Seitenraum erhalten bleiben, da dieser bereits durch die vorhandenen Baume eingeengt
ist und ein Entfall des Parkens zwischen den Baumen daher keinen signifikanten Mehrwert
fur die zur Verfigung stehenden Gehwegbreiten hat. Gegebenenfalls kdnnten durch punktu-
ellen Parkraumentfall Ausweichflachen geschaffen werden. Zwischen der Grundschule und
der Einmindung Christbusch entfallt das Parken in FR Osten. Gleichzeitig werden hiermit
auf der Seite der angrenzenden Schulen uneingeschrankte Sichtbeziehungen zwischen dem
flieRenden Verkehr und dem Seitenraum geschaffen. Dies fuhrt zu einer erhdhten Verkehrs-
sicherheit, da insbesondere Kinder im Vergleich zur Ist-Situation im Seitenraum deutlicher
wahrnehmbar werden. In FR Westen kann durch den vorgezogenen Seitenraum die Halte-
stellenldange im Vergleich zum Bestand reduziert werden. Innerhalb des geplanten Parkstrei-
fen kdénnen vier Baumscheiben in einer Lange von jeweils 4,00 angeordnet werden. Das
heute beschilderte Bewohnerparken vor den Hausern 46/48 und 54/56 wird auf die gegen-
Uberliegende Fahrbahnseite verlagert. Allgemein stehen heute beidseitig insgesamt ca. 215
m Fahrbahnrand unter Inanspruchnahme der Gehwege zum Parken zur Verfigung. Mit Um-
setzung des geanderten Querschnitts stehen nur noch ca. 90 m Langsparken in einem sepa-
raten Parkstreifen zur Verfugung, die sich in Bewohnerparken, KRAD-Parken und allgemei-
nes Parken aufteilen. Konkret bedeute dies eine Reduzierung des allgemeinen Parkrauman-
gebotes um ca. 16 bis 17 Fahrzeuge im Mittelteil der Stral’e Hesselnberg. Dieser Parkraum-
reduzierung steht eine beidseitig deutlich verbesserte Situation fur den Fullverkehr, eine
erhohte Verkehrssicherheit sowie durch die zu realisierenden Baumstandorte eine gestalteri-
sche Aufwertung des Verkehrsraumes gegenlber. Aus Sicht der Fachverwaltung muss hier
deutlich gemacht werden, dass im Rahmen der Abwagung eine ,entweder/oder*-
Entscheidung zu treffen ist. Ein veranderter Querschnitt ist ohne Einschrankungen des Park-
raumangebotes nicht moglich.

Aufgrund der beengten Straflenraumsituation und der zu vermeidenden Verdunklung an-
grenzender Wohnungen funktionieren an den geplanten Baumstandorten nur schlanke, sau-
lenartige oder kleine Baume. Ausladende groRkronige Baume sind hier nicht geeignet. In
Bezug auf die im Prifauftrag benannte sommerliche Hitzeproblematik sind die Effekte der
geplanten Baume daher eher gering. Der Mehrwert fur die Strallenraumgestaltung ist jedoch
deutlich gegeben, da insbesondere im Hinblick auf querende Schulkinder die optische Ein-
engung des Stralenquerschnittes durch Baumscheiben und Bepflanzung zu einer ge-
schwindigkeitsreduzierenden Wirkung fuhren kann. Abbildung 4 enthalt die Darstellung eines
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in Frage kommenden Saulengingkos in Herbstfarbung, die skizzenhafte Darstellung der un-
gefahren GroBenverhaItnlsse nach einem ca. 10-jahrigem Wachstum sowie die Blattstruktur.

Abb. 4: Belsplelfoto Saulenglngko Skizze Grol&enverhaltmsse und Blattstruktur

Die Planung ist mit dem Ressort Grunflachen und Forsten sowie den Abteilungen Ver-
kehrslenkung, Stralenverkehrstechnik und Straflenbau des Ressorts Strafden und Verkehr
abgestimmt. Daruber hinaus erfolgte eine Planungsabstimmung mit den WSW mobil und
WSW Energie & Wasser, um in Zuge der KanalbaumalRnahme auf die potentiellen Baum-
standorte reagieren zu kdnnen und in diesem Bereich zukinftig Leitungsfreiheit gewahrleis-
ten zu kénnen.

Im Erganzungsantrag VO/0283/21 wurde formuliert, dass ,,...die Wiederherstellung des Sta-
tus Quo nicht im Interesse von Anwohner*innen...” lage. Gleichzeitig muss man aber auch
konstatieren, dass aufgrund der beidseitig mehrgeschossigen Strallenrandbebauung und der
bestehenden Parkraumauslastung die Anwohner*innen in dieser allgemein gehaltenen Nut-
zergruppenformulierung auch kein Interesse am weiter oben dargestellten Entfall von Park-
raum haben werden. Diese Einschnitte sind aber erforderlich, um Anderungen im Stralen-
raum vornehmen zu kénnen. Durch die ca. 1,5-jahrige Bauzeit und die bereits damit einher-
gehenden zunachst einmal temporaren Einschnitte im Parkraumangebot und ein zwangslau-
figes Arrangieren mit dieser Situation erfolgt in Bezug auf den Endzustand kein Ubergangslo-
ser Parkraumentfall, sondern in Bezug auf den baulichen Endzustand ein ,weicher Uber-

gang".

Trotzdem kann aus Sicht der Verwaltung nicht ausgeschlossen werden, dass nach Umset-
zung der MalRnahme (insbesondere in der Anfangszeit) Anwohnerbeschwerden in Bezug auf
den entfallenden Parkraum auftreten. Sofern der hier vorgelegte Vorschlag der Verwaltung
zur Umsetzung beschlossen werden sollte, ist auch danach eine politische Ruckendeckung
der Fachverwaltung in Bezug auf die beschlossenen Veranderungen winschenswert. Zu-
kinftige Prifauftrage an die Verwaltung, aufgrund von Anwohnerbeschwerden die Park-
raumsituation im Hesselnberg zu optimieren, werden dann inhaltlich nicht bedient werden
kénnen und sind in Bezug auf die dann baulich geschaffenen Tatsachen und den hier vorge-
legten Planungsansatz kontraproduktiv.

Kosten und Finanzierung

Die mit der Drucksache VO/0107/21 beschlossenen Ausbaukosten in Héhe von 490.000 €
fur die Strallenbaumalinahme Hesselnberg stehen unverandert zur Verfigung.
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Den Kosten der in der urspringlichen Kalkulation nicht vorgesehen Baumstandorte / Grin-
flachen stehen Einsparungen durch ca. 50 m? zukinftig nicht mehr zu versiegelnde Flache
gegenuber. Eine gednderte Querschnittsaufteilung im Mittelteil der Stralle Hesselnberg kann
daher innerhalb des vorhandenen Budgets umgesetzt werden.

Zeitplan

Mit den vorlaufenden Bauarbeiten wurde durch die WSW zwischenzeitlich begonnen. Die
Dauer der Arbeiten wird voraussichtlich 18 Monate betragen. Innerhalb dieses Zeitfensters
wird dann je nach Baufortschritt die gednderte Querschnittsaufteilung realisiert.

Anlagen

Anlage 01 - Lageplan
Anlage 02 - Systemquerschnitt Bestand / Planung
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