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KruppstraBe Anregungen zur Schulwegsicherheit

Grund der Vorlage

Antrag auf Schulwegsicherheit fir die Schulen KruppstraRe Bundnis 90/Die Grinen

VO/0754/21

Beschlussvorschlag

Der Bericht wird ohne Beschluss entgegengenommen.

Einverstiandnisse

Entfallt

Unterschrift

Reichl

Begriindung

1. Die Verwaltung wird beauftragt, ein Verkehrskonzept fiir die KruppstraBe zu
entwerfen, das die Hol- und Bringzonen an der Grundschule einbezieht und
darauf abzielt, die Schulwegsicherheit zu erhéhen. Ziel ist hierbei u.a., dass die
Elterntaxi-Zonen akzeptiert und genutzt werden. Die Sicherheit der Kinder und
Anwohner*innen soll erhéht werden, indem die Verkehrssituation in den
Spitzenzeiten des Hol- und Bringverkehrs entspannt wird und so auch fiir die
Anwohner*innen eine verkehrliche Entlastung erzielt wird.
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Die vorhandenen Hol- und Bringzonen sind seinerzeit von der Schule gewilinscht, von
der Fachabteilung geprift und der Politik beschlossen worden. Dieses Instrument
funktioniert allerdings nur, wenn durch die Schule die Zonen aktiv beworben werden.
Die Stadt Wuppertal kann lediglich die rechtlichen Voraussetzungen schaffen, dass
Eltern ihre Kinder dezentral bringen und abholen kénnen, die Verkehrserziehung der
Eltern kann die Stadt nicht dbernehmen. Hier gilt es Konzepte wie den ,Walking Bus®
einzusetzen, bei dem die Kinder gesammelt von den Zonen in Richtung Schule
gehen, was die Sicherheit nochmal erhéht und die Akzeptanz fordert. Auch Aktionen,
bei denen Eltern von Kindern auf ihr Fehlverhalten hingewiesen werden, zeigen eine
hohere Wirkung, missen aber auch regelmafig wiederholt werden.

. Die Vorschlage von Herrn Schwaner, Leiter der Grundschule KruppstraRe, zum

Thema ,Losungsvorschlage zur Erhéhung der Schulwegsicherheit an der
KruppstraBe® (Anlage 2) werden begriiBt und sollen in dem Konzept -soweit es
moglich ist- beriicksichtigt werden.

Die Vorschlage von Herrn Schwaner werden im folgenden Text kursiv dargestellt.

Statt der gepflasterten Flache direkt vor der Schule sollte eine
altersangemessene Uberquerungshilfe (z.B. Zebrastreifen oder
Fahrbahnverengung mit Aufpflasterung) am Schuleingang errichtet werden.

In einem Ortstermin am 02.04.2019 zwischen der Verwaltung (Ressort 104 und
Stadtbetrieb Schulen), GMW und beiden Schulleitungen, hat man sich auf die heute
vorhandene Fahrbahneinengung geeinigt.

An dieser Stelle (gepflasterte Fldche) kbnnen Metallpfosten (Steckpfosten oder
Klapproller) das sichtbehindernde Halten vor der Uberquerungsstelle
unterbinden.

In einem Ortstermin am 02.04.2019 zwischen der Verwaltung (Ressort 104 und
Stadtbetrieb Schulen), GMW und beiden Schulleitungen, wurde bereits das Aufstellen
von Pollern auf dem Gehweg abgestimmt und im Anschluss umgesetzt.

Fiir den Ubergang an der Siemensstrale iiber die KruppstraBe muss eine
vergleichbar wirksame L6sung umgesetzt werden.

Die SiemensstralBe weist eine Breite von 5,50 m auf. Diese Breite ist fir die
Aufstellung der Fahrzeuge sowohl beim Ein- als auch beim Ausbiegen notwendig.
Eine weitere Einengung des Querschnittes ist nicht mdglich. Das Aufbringen eines
FuRgangeruberweges in diesem Bereich ist als kritisch anzusehen. Dieser muss um
5 m in die Siemensstralte eingerickt werden, damit ausfahrende Fahrzeuge den
Uberweg nicht blockieren. In dieser Position wird die Sicht auf den Uberweg durch
die vorhandene Bebauung, bzw. Begrinung verdeckt. Wird ein FulRgangeriberweg
mit diesen nicht anderbaren Einschrankungen eingerichtet, entsteht eine scheinbare
Sicherheit, die sich negativ auf die Verkehrssicherheit auswirken kann.

Die Verkehrsbelastung der Siemensstral3e entspricht der eines Wohnweges und ist
damit sehr gering. Die Verwaltung sieht hier keinen Handlungsbedarf.

Die KruppstraBBe kénnte bergauf zur Einbahnstrale werden. Die Schulbus- und
Linienbushaltestelle wird auf der rechten Seite errichtet. Der StraBenraum soll
durch Markierungen, z.B. auch durch Parkflachen so gestaltet werden, dass
liberbreite Fahrbahnen vermieden werden, die sich negativ auf die
Geschwindigkeit von Kfz auswirken kénnten. Durch die Busse diirfen keine
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Sichtbehinderungen an der Uberquerungsstelle entstehen. Auf der linken Seite
konnten z.B. Anwohnerparkplédtze entstehen. Die StraBe wird entsprechend
enger.

Bei einer Einbahnstrallenregelung in vorgeschlagener Fahrtrichtung befinden sich die
Schulbus- und Linienbushaltestellen ausschlieldlich gegeniber dem Schulgebaude.
Da es bereits 2019 Probleme gab die Haltestellen flr die Einsatzbusse im Bereich
der Schule zu positionieren und die Anwohner und Anlieger den wegfallenden
Parkraum kritisieren, wird die Unterbringung einer zusatzlichen Haltestelle
problematisch. Zudem ist die heute vorhandene Haltestelle auf der Strallenseite des
Schulgebaudes fur die Schulkinder verkehrssicherer, da sie auf der Schulseite aus
dem Schulbus aussteigen und so verkehrssicher zum Schuleingang gelangen. Das
ware in Zukunft dann nicht mehr gegeben. Der Vorschlag Bewohnerparken auf der
Schulseite zur Einengung des Strallenquerschnittes anzuordnen, wird von der
Verwaltung sehr kritisch gesehen. Hier parkende Fahrzeuge nehmen die Sicht auf die
querenden Schiler*innen. In einem Ortstermin am 02.04.2019 zwischen der
Verwaltung (Ressort 104 wund Stadtbetrieb Schulen), GMW und beiden
Schulleitungen, wurde sich klar fur ein Abpollern des Gehweges ausgesprochen, um
ein Halten und Parken vor der Schule zu unterbinden. Zudem stellt sich bei der
Einrichtung von Einbahnstralien die Problematik, dass die umliegenden Strallen die
zusatzlichen Ausweichverkehre aufnehmen missen, was im Falle eines
Schulzentrums zu einer erheblichen Mehrbelastung der Anwohner fiihren kann. Die
Verwaltung lehnt aus den oben genannten Griinden eine Einbahnstra3eneinrichtung
in der Kruppstral3e ab.

Die BorsigstraBe wird von der Nevigeser StraBe kommend auch zur
Einbahnstrale. Der Linksabbieger von der Nevigeser StraBe muss an dieser
Stelle in den Blick genommen werden.

Mit rund 4,00 m ist die bergwarts fihrende Spur auf der Nevigeser Stralle fir die
Einrichtung einer separaten Linksabbiegespur nicht geeignet. Durch die Einrichtung
der Einbahnstrale wirde diese Abbiegebeziehung jedoch vermehrt genutzt und so
den Verkehrsfluss auf der Nevigeser Stralle behindern. Auch hier stellt sich die
Problematik der verdrangten Verkehrsstrome, die sich auf die benachbarten Straf3en
verteilen. Eine Verbesserung der Verkehrssicherheit fur die Schiler*innen der Schule
Kruppstral3e kann von der Verwaltung an dieser Stelle nicht gesehen werden.

Auf der Ecke Borsigstrale/Kruppstrale/LenbachstraBe kénnte ein
Minikreisverkehr ahnlich wie Ecke Oberbergische StraBe/Miingstener Strafle
entstehen. Damit wiirde die Schulwegsicherheit im unteren Teil der
KruppstraBBe gestirkt. Die relevanten Uberquerungseinrichtungen sind dann
mit FuBgéangeriiberwegen und Beleuchtung zu errichten.

Bei der Planung des Minikreisverkehrs stellt sich die Herausforderung die versetzt
liegenden Einmindungen nutzbar an den Minikreisverkehr anzubinden. Hierbei muss
der groRtmogliche Radius genutzt werden, damit alle Stral3enarme erreicht werden
kénnen. An dieser Stelle ergibt sich ein Radius von 12m einschliellich Gehweg. Die
Lenbachstralle misste in Richtung des Kreisverkehrs verlangert werden. Das hat zur
Folge, dass die Fahrbeziehung von der Kruppstrafe (nérdlicher Abschnitt) in die
Lenbachstralie selbst fir Pkw ohne Einfahrt in den Gegenverkehr nicht mehr méglich
ist. Ein Liefer- oder Rettungsfahrzeug muss den kompletten Kreisverkehr in
Gegenrichtung befahren um diese Abbiegebeziehung nutzen zu kénnen. Das flihrt zu
einer erheblichen Einschrankung der Verkehrssicherheit des Knotenpunktes.

Fur die Gegenrichtung ist die Fahrbeziehung Lenbachstrale in die Kruppstrale
(nérdlicher Abschnitt) fur Fahrzeuge groéRer als 7,5 t nicht fahrbar. Der Wendekreis
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dieser Fahrzeuge ist zu gro3. Das fuhrt zu einer erheblichen Verschlechterung des
Knotenpunktes fir den Lieferverkehr.

Fir den vorgeschlagenen Umbau missten drei Baume entfallen um die
Sichtbeziehung auf die Schuler*innen zu gewahrleisten. Zudem mussten diverse
Parkplatze entfallen, auch weil die heute vorhandenen Container voraussichtlich in
den Parkraum entlang der Kruppstral3e (stdlicher Abschnitt) verlegt werden mussten.
Da nach Aussage der Kreispolizeibehdérde der Knotenpunkt unfallunauffallig ist, wird
hier von der Stadt Wuppertal keine Verbesserung der Verkehrssituation durch den
Umbau zu einem Kreisverkehr gesehen (vgl. Anlage 3).

Insgesamt kénnen so die Hol- und Bringzonen in der Boschstrale und in der
KruppstraBBe gestéarkt werden, da die Verkehrsfliisse iiber diese beiden Stral3en
zunehmen werden. Von oben muss der Verkehr dann iiber den Katernberger
Schulweg abgeleitet werden.

Eine bewusste Erhdhung des Verkehrsaufkommens im Katernberger Schulweg ist
auf Grund der bereits heute vorhandenen massiven Probleme mit der
vorherrschenden Verkehrsbelastung nicht gewollt und zielfihrend. Fur die Starkung
der Hol- und Bringzonen sind Aktionen und Aufklarungsarbeit bei den Eltern zu
leisten. (Siehe Punkt 1).

Auch der Weg zur Sporthalle iiber die KruppstraBe und BoschstraBe wird so
sicherer (siehe vorangehender Punkt)

Der Weg zur Sporthalle weist bereits heute an den notwendigen Querungsstellen
eine Sicherung fir die Schiler‘innen auf. Nachdem die Schiler*innen am
Schulgebaude gestartet sind, queren sie die Siemensstralle. Fir die Siemensstralie
ist auf Grund der sehr geringen Verkehrsbelastung keine zusatzliche Sicherung
notwendig. Im Bereich des Katernberger Schulweges koénnen zwei gesicherte
Querungen Uber die hier vorhandenen FulRgangeriberwege vorgenommen werden.
Der Weg zur Sporthalle fuhrt weiter tGber den &stlichen Gehweg der Kruppstral3e bis
zur Einmindung Boschstralte. Diese sollte direkt im Einmundungsbereich gequert
werden. Die Sicht sowohl auf die Kruppstralie, als auch auf die Boschstralie ist hier
gut. Entlang des ndérdlichen Gehweges der Boschstralle geht es zur Einmindung
Nevigeser Strafl’e und auf der westlichen Seite direkt bis zur gesicherten Fuliganger-
LZA, die sich am Aufgang zur Sporthalle befindet.

Die Gehwege sind auf dem gesamten Abschnitt ausreichend dimensioniert.

Auf die dritte Hol- und Bringzone (Parkpldtze in der KruppstraBBe) kann
verzichtet werden. Sie kann aber auch noch einmal den Eltern der
Gesamtschiiler vorgestellt werden.

Eine Entfernung der Hol- und Bringzone in der KruppstralRe ist aus Sicht des
Ressorts 104 das falsche Signal. Ziel muss es sein moglichst wenig Individualverkehr
im Schulbereich abzuwickeln. Die Nutzung kann sowohl von den Eltern der
Grundschule als auch der Gesamtschule erfolgen. Die Lage und Nutzung der Zonen
muss Uber die Schulen kommuniziert werden.

Fiir den Schiilerbusverkehr miisste die Ampelphase an der Nevigeser
StraBBe/Katernberger Schulweg (iberpriift werden.

Nach Rucksprache mit der WSW mobil GmbH sind keine Probleme beim Abbiegen

der Schulbusse an dieser Stelle bekannt. Ein Anpassen der Ampelphasen ist somit
nicht notwendig.
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Die Ampel an der Nevigeser StraBe auf dem Weg zur Sporthalle muss
gegeniiber des Aufgangs sein und auch entsprechende Zeiten vorsehen. Lange
Wartezeiten von iiber 30 Sekunden sollen bei der Anforderung von griin
vermieden werden. Die Freigabezeit muss so bemessen sein, dass im
Klassenverband sicher bei Signal Griin iiberquert werden kann. Die
Aufstellflachen miissen entsprechend ausreichend dimensioniert sein. Die
Uberquerungsstelle soll fiir Kraftfahrer erkennbar und auf Kinder bzw. einen
Schulweg hinweisen.

Die FuRganger-LZA auf der Nevigeser Stralte liegt zwischen Boschstrale und
Egenstralle auf direkter Hohe des geplanten Zugangs zur Sporthalle. Die
Aufstellflachen haben eine Breite von 4,00 m, der Gehweg ist auf beiden Seiten mit
gut 3,00 m ausreichend breit flr das Aufstellen einer Schulklasse. Die Sporthalle soll
voraussichtlich im Schuljahr 2021/2022 in Betrieb genommen werden.

Die Grinzeit fur die FuBgangerinnen an der LSA Nevigeser Str. / Egenstr. /
Sportplatz betragt 9 Sekunden bei einer Furtlange von 9 Meter. Bei einer
Schrittgeschwindigkeit von 1 m/s kann die gesamte Furt wahrend der Griinzeit
gequert werden. Nach den gultigen Richtlinien muissen die Grinzeiten der
FuRgangersignale so gewahlt werden, dass Fuliganger*innen mindestens die Mitte
der StralRe erreichen. Die in Wuppertal geschalteten Griinzeiten sind in der Regel
langer. Sicher Uberqueren kdnnen FulRganger*innen die Stral’e, auch wenn sie diese
erst in der letzten Griinsekunde betreten. Die nach der Griinzeit folgende Schutzzeit
verhindert, dass Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmer*innen entstehen.

Bei der Querung der FuRganger-LZA gilt eine Schulklasse nach §27 StVO als
geschlossener Verband und kann somit, abgesehen vom Ende der Griinzeit, als
Ganzes queren.

Der Kommentar der StVO besagt dazu Folgendes:

,Ein geschlossener Verband liegt begrifflich immer dann vor, wenn es sich bei den
Teilnehmern um eine geordnete, einheitlich gefuhrte und als Ganzes erkennbare
Personen- oder Fahrzeugmehrheit handelt.“ ,Ein geschlossener Verband gilt laut
StVO als ein Verkehrsteilnehmer...Somit dirfen, wenn die ersten Teilnehmer des
Verbandes ein Vorrecht der StVO (z.B. Grunphase) in erlaubter Weise nutzen, die
restlichen Teilnehmer des Verbandes ebenfalls noch das Vorrecht nutzen, auch wenn
inzwischen aus anderen Grinden bevorrechtigte Verkehrsteilnehmer vor Ort sind
(z.B. Grunphase Kfz)*

Zur Vermeidung von zu vielen Elterntaxiverkehren, die zur Gesamtschule
kommen und im Schulumfeld ebenfalls Probleme erzeugen, waére es fiir die
Gesamtschule insgesamt erforderlich eine altersangemessene, sichere
Radverkehrsanbindung herzustellen.

Die KruppstraBe ist Bestandteil einer Tempo-30-Zone. In einer Tempo-30-Zone
durfen nach § 45 Abs. 1c keine Radverkehrsanlagen angelegt werden. Eine
Anbindung an die Nordbahntrasse ist jedoch mit der Freigabe des westlichen
Gehweges in beide Fahrtrichtungen entlang der Briller Strale gegeben. Uber die
Mannesmannstral3e erfolgt dann die Anbindung an die Tempo-30-Zone und damit
auch uber kurzen Weg zum Schulzentrum.
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3. Sowohl die Leitungen der Grund- als auch die Gesamtschule an der
KruppstraBe sollen an der Erarbeitung des Konzeptes beteiligt, die
Anwohner*innen soweit moglich angehort werden. Ebenso sind die Stadtwerke
als OPNV-Anbieter in die Erarbeitung einzubeziehen.

und

4. Die Verwaltung wird gebeten, das Konzept so zeitig zu erarbeiten, dass es
frihzeitig in die Praxis umgesetzt werden kann.

Ein derartiger Prifaufwand mit gewunschter Konzepterstellung und Umsetzung ist
weder personell noch finanziell leistbar. Fir die Prifung ist ein interner und externer
Abstimmungsbedarf von unterschiedlichen Dienststellen notwendig. Das Ressort
Strallen und Verkehr prift die planerische und verkehrsrechtliche Umsetzung.
Hinsichtlich der Sicherheit wird eine Stellungnahme der Kreispolizeibehérde eingeholt
und die WSW mobil GmbH muss zudem sicherstellen, dass eine ausreichende
Berticksichtigung der OPNV-Belange, sowie der Schulbusse erfolgt. Fir diese
Abstimmungen mussen Termine koordiniert werden, vor denen jeweils eine
detaillierte Vorbereitung durch die einzelnen Vertreter vorgenommen werden muss.
Sowohl bei der Prifung durch verwaltungseigenes Personal, als auch bei der
Vergabe eines Auftrages an ein entsprechendes Ingenieurbiiro, entsteht somit ein
hoher personeller und auch finanzieller Aufwand. Bei einer Fremdvergabe muss eine
fachliche Begleitung durch die Stadt Wuppertal durch die oben aufgefiihrten
Fachbereiche erfolgen. Erfahrungsgemal wird hierbei ahnlich viel Personal
gebunden, wie bei einer eigenen Prifung. Zudem kommt zu den Umsetzungskosten
noch das Honorar des Ingenieurblros, das je nach Auftragshohe variieren kann.

Es existieren keine Probleme im Schulumfeld, die die Erstellung eines solchen
umfangreichen Konzeptes jetzt rechtfertigen. Das Schulumfeld stand in den letzten
Jahren auf Grund der Hol- und Bringzonen und der Baustellen und den damit
einhergehenden Anderungen im Fokus der Verwaltung. Mangel wurden in diesem
Zeitraum beseitigt. Weitere Auffalligkeiten konnten seitdem nicht festgestellt werden.

Anlagen
Anlage 1: Beschlussauszug VO/0754/21

Anlage 2: Vorschlage Schulleiter Schwaner
Anlage 3: Machbarkeitsuberprufung Minikreisverkehr
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