2270 BiiNons 90

CDU ~ %, DIE GRUNEN

www_cdu-fraktion-wuppertal.de — D'EI'NKE'
Fraktion im Rat der Fraktion im Rat der Fraktion im Rat der Fraktion im Rat der
Stadt Wuppertal Stadt Wuppertal Stadt Wuppertal Stadt Wuppertal

Es informiert Sie Ulf Klebert

.. . Anschrift Rathaus Barmen
An den Oberburgermeister der Stadt Wuppertal Johannes-Rau-Platz 1

Herrn Prof. Dr. U. Schneidewind 42275 Wuppertal

Rathaus Barmen Telefon (0202) 563 6510
eleton
Johannes-Rau-Platz 1 Fax (0202) 244 0987

42275 Wuppertal E-Mail klebert@spdrat.de

Datum 16.08.2021

Gemeinsamer Antra
J Drucks. Nr. VO/1193/21-1. Neuf.

offentlich
Zur Sitzung am Gremium
14.12.2021 Ausschuss fir Finanzen, Beteiligungssteuerung und
Betriebsausschuss WAW
16.12.2021 Hauptausschuss
21.12.2021 Rat der Stadt Wuppertal

Finanzierung und Weiterentwicklung OPNV
Antrag der Fraktionen von SPD, CDU, Blindnis 90 / DIE GRUNEN und DIE LINKE vom
16. August 2021, Neufassung vom 13. Dezember 2021

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

die Fraktionen von SPD, CDU, BUNDNIS 90/DIE GRUNEN und DIE LINKE beantragen, der
Rat der Stadt Wuppertal mége beschliel3en:

An den Landtag Nordrhein-Westfalen und den Deutschen Bundestag wird appelliert, sich fur
eine steuerfinanzierte Starkung des offentlichen Nahverkehrs und den deutlichen Ausbau
des Leistungsangebotes im OPNV einzusetzen.

Ziel des Ausbaus soll sein, die Fahrgastzahlen, bezogen auf das Jahr 2019, in den nachsten
Jahren im Sinne einer nachhaltigen Verkehrswende zu verdoppeln, um einen wichtigen
Beitrag zur Erreichung der notwendigen Klimaziele zu erzielen.

Begriindung:

Mobilitat als unverzichtbares Element der Daseinsflirsorge ist flr unsere Gesellschaft von
zentraler Bedeutung. Wir bendtigen eine ausreichende Mobilitat, um soziale Kontakte
aufrecht zu erhalten und Partizipationsmdglichkeiten an den verschiedenen
gesellschaftlichen Aktivitaten zu gewahrleisten. Mobilitat schafft persdnliche Freiheit und
Lebensqualitat. Sie ist fur junge und alte Menschen, sowohl in der Stadt als auch in
Iandlichen Regionen, unverzichtbar. Sie muss vor allem fur alle finanzierbar und damit
verfugbar sein.

Fr Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer, die auf ihrem taglichen Weg zur Arbeit auf die
unterschiedlichen Verkehrsmittel angewiesen sind, ist die Mobilitat von erheblicher
Bedeutung. Auch fir eine florierende Wirtschaft brauchen wir eine leistungsfahige Mobilitat.
Angesichts von Klimawandel, Verkehrswachstum, Verstadterung, demografischem Wandel
und Ressourcenknappheit ist eine sozial-6kologische Verkehrswende dringend notwendig.



Ohne eine deutliche Steigerung des OPNV -Anteils am Modal Split ist eine Verkehrswende
jedoch gesellschaftlich nicht zu erreichen.

Bisher basiert die Finanzierung des OPNV, beispielsweise in NRW, im Wesentlichen auf drei
Saulen: Nutzerfinanzierung, 6ffentliche Mittel von Bund und Land sowie kommunaler
Defizitabdeckung. Dieses Finanzierungsmodell st6f3t jedoch an seine Grenzen. Zum einen
ist die Tarifentwicklung/Preiselastizitat nahezu erschépft. Zum anderen kénnen sehr viele
Kommunen, insbesondere im bevdlkerungsreichsten Land NRW, ihre Haushalte aufgrund
bereits jetzt sehr hoher Schulden nicht mit weiteren Ausgabeposten fiir OPNV belasten.
Erschwerend kommt hinzu, dass es fir die Erh6hung des Modal Split Anteils enormer
Investitionen flir einen so verursachten Mehrbedarf in Fahrzeuge, Personal, Betriebsmittel
und Infrastruktur bedarf.

Die Bereitschaft zum Umstieg vom Individualverkehr (IV) auf den OPNV héngt aber auch
von zahlreichen anderen Faktoren ab, wie z.B. Plnktlichkeit, Komfort, Sicherheit, gute
Taktung verschiedener Verkehrstrager und Verkettung unterschiedlicher Mobilitatsformen
etc. Alles Faktoren, die weitere Investitionen erfordern. Sollte aber tatsachlich die Zahl der
Nutzerinnen und Nutzer von Bus und Bahn sehr schnell stark steigen, konnte das System
ohne erhebliche Steigerung der Angebotskapazitaten und den damit einhergehenden
erheblichen Investitionsnotwendigkeiten die dann notwendigen Transportleistungen nicht
erbringen.

Bereits heute zeichnet sich beispielsweise fur den groften Verkehrsverbund Europas, den
Verkehrsverbund Rhein Ruhr (VRR), ab, dass die bestehenden Verkehrsvertrage im SPNV,
aber auch die aktuellen Verkehrsleistungen der im VRR zusammengeschlossenen
Verkehrsunternehmen des OPNV, spatestens ab dem Jahre 2023 nicht mehr auskdmmlich
finanziert sind. So geht man auch beim Nahverkehr Rheinland (NVR) davon aus, dass
beispielsweise die Ziige des SPNV Uber langere Zeit eine maximale Auslastung von 80
Prozent des Vor-Corona-Niveaus erreichen werden.

Zwar haben die Rettungsschirme von Bund und Landern die coronabedingten
Mindereinnahmen fiir 2020 und 2021 weitgehend aufgefangen. Aber die solidarische
Steuerfinanzierung von OPNV muss mittel- und langfristig verstetigt werden, um zu
erwartende Einnahmeausfalle und anhaltende Unterfinanzierung aufzufangen. Andernfalls
treten anstelle des angestrebten Ausbaus des OPNV -Angebotes zwangslaufig
Leistungsreduzierungen. Die fatalen Folgen fir die zwingend erforderliche Verkehrswende
und die Einhaltung der bundesdeutschen Klimaziele sind heute schon abzusehen.

Die Deutsche Bahn (DB) hatte Anfang 2020 mit dem Bund ein Investitionspaket von
insgesamt 86 Milliarden Euro vereinbart, mit denen bis 2030 das gesamte Netz modernisiert
werden soll. Das Jahrzehnt der Schiene wurde ausgerufen. Das Geld flie3t bislang jedoch
vor allem in Sanierungen.

Ein anderes Bild ergibt sich beim Blick auf den Ausbau des bundesdeutschen Autobahn-
und Bundesfernstrallennetzes. Schon heute ist das Strallennetz in Deutschland eines der
dichtesten der Welt. Dennoch wurde auch im Jahr 2020, im ,Jahrzehnt der Schiene®, der
Bau von Fernstral3en mit 6ffentlichen Mitteln massiv vorangetrieben. Rund 125 Kilometer
neue Autobahnen oder Bundesstralen wurden erweitert oder fertiggestellt.

Wenn OPNV/SPNV kiinftig eine tragende, wenn nicht die Hauptsule einer echten
Mobilitadtswende werden soll, braucht es nicht nur nachhaltige Konzepte, sondern auch eine
tragfahige Finanzierung. Und dazu gehort es auch, vermehrt Steuermittel fur das System
OPNV bereitzustellen.

Mit freundlichen GriiRen
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