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25.08.2021 BV Elberfeld
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02.11.2021 Ausschuss fiir Verkehr

Beschlussqualitat

Empfehlung/Anhorung
Empfehlung/Anhorung
Entscheidung

Kreuzungsumbau Bundesallee B 7 / SophienstraRe / AlsenstralRe

Grund der Vorlage

Kreuzungsumbau Bundesallee / SophienstralRe / Alsenstrale auf Basis des Optimierungsvorschlags
der BV Elberfeld zur VO/0488/19 (Barrierefreie Umgestaltung Bundesallee/SophienstraRe/Aue)
sowie erganzender Beschluss der BV Elberfeld-West zur VO/0612/19 (Fortschreibung des

Radverkehrskonzeptes)

Beschlussvorschlag

Die Verwaltung wird beauftragt, den in Anlage 1 in seiner grundséatzlichen Verkehrsfiihrung
dargestellten Planungsstand detailliert zu planen und einen Durchfithrungsbeschluss einzuholen.

Einverstandnisse

Entfallt.

Unterschrift

Meyer
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Begriindung

Im Zuge der Beschlussfassung zur V0/0488/19 (Barrierefreie Umgestaltung
Bundesallee/SophienstraRe/Aue) vom 26.06.2019 ist seitens der Bezirksvertretung Elberfeld
folgender Beschlussauszug protokolliert:

,...Herr Kring mdchte von der Verwaltung eine Darstellung, ob es sinnvoll sei, dass die Alsenstrafie als
Verbindung fiir Radfahrende von und in die Siidstadt hergestellt werden solle. Herr Vitenius verweist auf die
Skizze. Die AlsenstrafSe sei bei der Planung lediglich auf der der Schulseite durch die Planung beriihrt...”

Dariber hinaus erfolgte durch die BV Elberfeld-West am 11.09.2019 im Rahmen der
Beschlussfassung zur VO/0698/19 (Umsetzung des Begleitbeschlusses zur Fortschreibung des am
11.07.2019 beschlossenen Radverkehrskonzeptes) folgender erganzender Beschlussvorschlag an den
Ausschuss fiir Verkehr:

,...Beschluss der Bezirksvertretung Elberfeld-West vom 11.09.2019: Dem Ausschuss fiir Verkehr wird empfohlen,
wie folgt (gedndert) zu beschliefsen:

Der von der Verwaltung vorgeschlagenen Vorgehensweise wird mit folgender Ergédnzung zugestimmt: Fiir
Radfahrer am Robert-Daum-Platz, die vom Déppersberg kommend nach links in die Tannenbergstrafse abbiegen
wollen, soll eine sichere Lésung gefunden werden...”

Den Vorschlag der BV Elberfeld aufgreifend bietet die Kreuzung Bundesallee / AlsenstraRe /
Sophienstralle durch eine grundsatzliche andere Kreuzungsgeometrie neben der Schaffung von
Barrierefreiheit auch Optimierungsmoglichkeiten in Bezug auf den Radverkehr. Dies gilt auch tber
die reine Nord-Sid-Querung hinaus. Mit der Schaffung bisher nicht vorhandener
Abbiegebeziehungen kann ebenfalls eine Alternativ-Losung fir eine verkehrssichere
Linksabbiegemoglichkeit am Robert-Daum-Platz angeboten werden, indem diese auf die Kreuzung
Bundesallee / AlsenstralRe / SophienstralRe vorgezogen wird. Die in der Vergangenheit gefiihrten
Diskussionen um eine indirekte Linksabbiegemdglichkeit fiihrten zu keinem umsetzungsfahigen
Ergebnis.

Das Planungskonzept gemal} Anlage 1 sieht folgendes vor:

Vorbehaltlich eines entsprechenden verkehrstechnischen Leistungsfahigkeitsnachweises wird die
zweispurige Verkehrsfiihrung aus der SophienstraRe auf eine gemeinsame Abbiegespur fiir Rechts-
und Linksabbieger reduziert. Aus der Lage der heutigen Linksabbiegespur werden Radfahrer*innen
zuklnftig geradlinig ebenso wie FuRganger*innen lber die Bundesallee gefiihrt. Hierfiir sind bauliche
Verdanderungen an den heutigen Querungsstellen erforderlich. In diesem Zusammenhang missen
auch die Standorte der Lichtsignalanlagen sowie der Beleuchtungsmaste verandert werden. In der
Alsenstrale wird die westliche Linksabbiegespur aufgegeben zugunsten einer sidlich fihrenden
Radverkehrsfiihrung per Radfahrstreifen. Aus der fir den Radverkehr freigegebenen Busspur in
Fahrtrichtung Westen soll ein Abzweig in den Seitenraum geschaffen werden, um die Querung tber
die B 7 zu erreichen und im weiteren Verlauf in die AlsenstraRe abbiegen zu kdnnen. Diese
Radverkehrsfiihrung macht ein Linksabbiegen am Robert-Daum-Platz nicht mehr zwingend nétig,
weil Uber das Linksabbiegen an der Kreuzung Bundesallee / Alsenstrale / SophienstraBe und die
angrenzenden verkehrlich gering belasteten StraRen im Quartier stdlich der B 7 die
Tannenbergstralle und weitergehende Ziele erreicht werden kénnen.

Vom Robert-Daum-Platz kommend wird im stidlichen Seitenraum der B 7 ebenfalls die Moglichkeit

geschaffen, Uber die bestehende fiir den Radverkehr freigegebene Busspur sowohl direkt nach rechts
in die Alsenstralle abzubiegen als auch gesichert die B 7 querend als Linksabbieger die StraRe Aue
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erreichen zu konnen. Die sich im Rahmen der Umsetzung einer solchen Planung einstellenden
Radverkehrsbeziehungen sind in der Anlage 2 dargestelit.

Die bisher nicht fir den Radverkehr freigegebenen EinbahnstraBen SophienstraBe und AlsenstralRe
werden im Rahmen der weiteren Planung auf ihre Freigabemdglichkeit hin gepriift. Dies gilt ebenso
fiir eine mogliche Einbeziehung der AlsenstraRe in die angrenzenden Tempo 30 — Zonen.

Die Herstellung der Barrierefreiheit wie mit der VO/0488/19 beschlossen ist weiterhin Bestandteil
der Planungsiiberlegungen (zur Ubergangslésung wird auf die Drucksache VO/1088/21 verwiesen).
Neben den vorgenannten neu zu schaffenden Verkehrsbeziehungen fiir den Radverkehr wird auch
die grundsatzliche FuRBwegefiihrung deutlich verbessert. Die in Anlage 3 dargestellte Entwicklung
dieser Kreuzung der letzten 40 Jahre macht deutlich, dass sich die FuBwegeverbindungen im
Kreuzungsbereich an den Bedirfnissen des motorisierten Individualverkehrs orientierten und im
Laufe der Jahrzehnte allein durch die indirekte Wegefiihrung zu einer Barriere wurden. Im Zuge des
vorgestellten Planungskonzeptes kann wieder eine geradlinige und kurze FulRgangerquerung tber die
B 7 geschaffen werden, wie sie zuletzt zu Zeiten des StraBenbahnbetriebes (Anlage 3 / Luftbildauszug
1979) existierte. Gleichzeitig soll auch der freie Rechtsabbieger Alsenstrale und damit eine
potentielle Gefahrenstelle fiir den Fullverkehr zurlickgebaut werden.

Mit der erstmaligen Schaffung von Verkehrsbeziehungen fiir den Radverkehr sowie der
Wiederherstellung geradliniger FuBverkehrsverbindungen und der damit verbundenen Auflésung der
Barrierewirkung der B 7 zwischen Luisenviertel und den siidlich der B 7 gelegenen Quartieren kann
das vorgestellte Planungskonzept nach realisierter Umsetzung einen nachhaltigen Beitrag zur
Starkung der Nahmobilitat darstellen.

Dariber hinaus kénnten durch die gednderte Geometrie des Mittelstreifens der B 7 und damit
einhergehender Flachenentsiegelung zwei zuséatzliche Baumstandorte im Abstandsmall der
bestehende Baumreihe realisiert werden, sofern dort in der weiteren Planung Leitungsfreiheit
bestéatigt werden kann.

Nach positivem politischem Votum zum vorgestellten Planungsansatz erfolgt im weiteren
Planungsprozess die Beteiligung des Gremiums ,Runder Tisch Radverkehr” sowie der
Behindertenvertretung.

Des Weiteren sind bis zum Erstellen eines Durchfiihrungsbeschlusses u.a. folgende Themen zu
klaren/zu konkretisieren:

e Koordinierung mit der geplanten Fernwarmestrategie 2030 der WSW zur Nutzung von
Synergieeffekten

o Leistungsfahigkeitsbewertung der geplanten Verkehrsflihrung insbesondere des Abflusses
aus der SophienstraRe

e Priifung der Radverkehrsfreigabe Alsenstrale

e Prifung der Radverkehrsfreigabe SophienstraRe

e Priifung der Einbeziehung Alsenstral3e in die angrenzenden Tempo 30-Zonen

e Prufung der Ermoglichung des Linksabbiegens GesundheitsstraRe/TannenbergstraRe
(gegebenenfalls ausschlieRlich fir den Radverkehr)

e Kostenermittlung / Klarung der Finanzierung / Prifung der Maoglichkeit
Foérdermittelgenerierung

Sofern dem Beschlussvorschlag gefolgt wird, konnen Teile der vorgenannten verkehrlichen
Fragestellungen im Rahmen der derzeit in der Vergabevorbereitung befindlichen
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»Mobilitdtsuntersuchung Elberfeld” und damit auch in einem groRReren Gesamtkontext untersucht
und bewertet werden.

Teilaspekte wie beispielsweise die Radverkehrsfreigabe der Einbahnstraflen kénnen in Abhangigkeit
des Priifergebnisses gegebenenfalls auch losgelost von zukiinftigen TiefbaumaRnahmen zu einem
friiheren Zeitpunkt als die Gesamtmallnahme umgesetzt werden.

Kosten und Finanzierung

Mit dieser Drucksache wird ein Beschluss eingeholt, um vertiefend in die Planung einsteigen zu
konnen. Daher entstehen zunachst keine Kosten. Nach abgeschlossener und abgestimmter Planung
wird diese mit Finanzierungsvorschlag im Rahmen einer Beschlussvorlage in die zustandigen Gremien
eingesteuert.

Angesichts zu erwartender Kosten im hohen sechsstelligen Bereich wird seitens des Ressorts Strafden
und Verkehr eine Anmeldung fiir den stadtischen Haushalt als Einzelprojekt losgel6st von den
bestehenden Pauschalen fiir den FuB- und Radverkehr angestrebt.

Zeitplan

Diese Beschlussvorlage erfolgt auf Basis eines frithen Planungsstadiums. Der Zeitplan fir die
Umsetzung der MalRnahme ist im Rahmen des zu erstellenden Durchfiihrungsbeschlusses unter
Berlicksichtigung der beschriebenen Abhangigkeiten - insbesondere der Fernwarmestrategie der
WSW - darzustellen.

Anlagen

Anlage 01 — Lageplan

Anlage 02 — Ubersichtsplan Radverkehrsfiihrung
Anlage 03 — Ubersichtsplan FuRverkehrsfiihrung
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