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Beschlussqualitat

Entscheidung

Burgerantrag § 24 GO Zusammenlegung der Fahrspuren Sonnborner Ufer/SiegfriedstraBe

Grund der Vorlage

Burgerantrag gemaf § 24 GO.

Beschlussvorschlag

Der Antrag wird abgelehnt.

Einverstandnisse

entfallt

Unterschrift

Meyer

Begriindung

Im Bereich des Knotenpunktes wird es nach der Beendigung des Schwebebahnersatzver-
kehrs zu einer Anderung in der Verkehrsfihrung kommen (vgl. Anlage 2 und 3).

Die im Antrag beschriebene Verkehrsfihrung mit der Fihrung des Rad Fahrenden im Sei-
tenbereich soll dann behoben werden. Im Zuge der Planung wurde auch eine Zusammenle-
gung der beiden Fahrspuren Geradeaus und Rechtsabbieger in die Siegfriedstralle gepruft.
Bei einer Zusammenlegung der Fahrspuren werden in den Spitzenzeiten Rickstaulangen
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von uber 300 m erwartet. Damit sind zwei Signalanlagen von dem Ruckstau betroffen. Zum
einen die Fultganger-LZA Sonnborner StralRe/Schweriner Ufer. Ein regelmafiges blockieren
der Anlage flhrt zu einer Verschlechterung der Verkehrssicherheit flir den hier querenden
FuRganger. Zum anderen die LZA-Anlage Sonnborner Stral’e/Sonnborner Ufer. Auch hier
kommt es zur Behinderung der hier vorhandenen Fuligangerquerung. Neben den Einschnit-
ten in die Verkehrssicherheit des Fuldgangers und des Autofahrers durch den Riickstau, fuhrt
die Anderung auch zu einer erheblichen Verschlechterung der Leistungsfahigkeit auf dem
gesamten Teilstlck, da somit mehrere LZA-Anlagen in einem koordinierten Bereich betroffen
sind. Eine Zusammenfiihrung der beiden Fahrspuren kommt somit nicht in Frage.

Es wurde daher folgende Variante fur die Umsetzung gewahlt. Der heute fir den Rad Fah-
renden verwendete Gehweg soll in Zukunft wieder seinem urspringlichen Zweck zugefihrt
werden und dem FuRgangerverkehr zur Verfigung stehen. Der Radfahrstreifen soll durch-
gangig gefuhrt werden und im Bereich des Knotenpunktes eine um 5 m vorgezogene Halteli-
nie erhalten. So befindet sich der Rad Fahrende im Sichtfeld des abbiegenden Fahrzeuges.
Der Radfahrstreifen wird im kompletten Knotenpunkt rot eingefarbt, um die Aufmerksamkeit
zu erhéhen. Eine Auflésung des Radfahrstreifens im Vorfeld des Kotenpunktes zur gemein-
samen Fuhrung mit dem Fahrzeugverkehr wird nicht als verkehrssichere Variante angese-
hen. Der Rad Fahrende muss sich im Vorfeld des Knotenpunktes in den flieRenden Verkehr
einordnen. Aus Sicht der Fachplanung findet hier lediglich eine Verlagerung des Konfliktbe-
reichs statt.

Im vorliegenden Fall soll eine durchgangige Fuhrung des Rad Fahrenden gemafl der Emp-
fehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010), fur die Sicherheit des Radverkehrs sorgen.
Anlagen

Anlage 1: Blrgerantrag § 24 GO

Anlage 2: Drucksache VO/0668/20
Anlage 3: Lageplan Sonnborner Stral3e/Siegfriedstralie
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