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Biirgerantrag § 24 GO StraRenverlauf MorikestraBe/Hubert-Pfeifer-Platz/Schubertstrale

Grund der Vorlage
Blrgerantrag § 24 GO
Beschlussvorschlag

Der Birgerantrag nach § 24 GO wird abgelehnt.

Einverstiandnisse
entfallt
Unterschrift

Meyer

Begriindung

Bei dem im Burgerantrag genannten Strallenverlauf handelt es sich um eine
Hauptverkehrsstralle, die die angrenzenden Wohngebiete in Heckinghausen erschlief3t und
den Verkehr weiterverteilt, sowie den Durchgangsverkehr von Barmen in Richtung
Lichtscheid abwickelt. Die Verkehrsstarke betragt 1.000 — 1.500 Kfz/Spitzenstunde.

Die Stra3en weisen in dem angesprochenen Bereich Mdrikestralle bis Schubertstral’e einen
kurvigen Verlauf und eine Fahrbahnbreite von 8 m auf.

Der Kinderspielplatz ist im direkten Kurvenbereich gelegen, die beiden Haltestellen, Richard-
Straufl3-Allee und Modrickestralte befinden sich im direkten Anschluss an die Kurvenlage.
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Jeweils am Anfang des Kurvenbereichs befindet sich ein Achtung-Kinder-Verkehrszeichen
mit einem entsprechenden Piktogramm auf der Fahrbahn, welches den Autofahrer auf die
besondere Situation mit dem hier befindlichen Spielplatz hinweist.

Ein gebundelter Querungsbedarf ist im zu prifenden Straflenabschnitt nicht erkennbar.
Lediglich die Haltestellen lassen auf ein mehrmaliges tagliches Queren der Stralle an immer
der gleichen Stelle schlielen. Da pandemiebedingt keine reprasentativen Zahlungen
durchgefuhrt werden kdnnen, wurden die Ein- und Aussteigerzahlen der WSW mobil GmbH
aus dem ersten Quartal 2020 herangezogen, um die Situation zu beurteilen. (Anlage 2)

Um dem FuBRganger eine sichere Querung Uber eine Hauptverkehrsstralle anbieten zu
kdnnen mussen gewisse Voraussetzungen erfullt werden. Diese wurden zur Beantwortung
des Burgerantrages nach § 24 GO abgeprift.

Anlegen einer Querungshilfe:

Eine Mittelinsel sollte fur eine sichere Querung eine Breite von mindestens 2 m aufweisen.
Mit dieser Aufstellflache haben auch Personen mit Fahrrad, Kinderwagen und Rollator
ausreichend Platz und ein Sicherheitsgefihl auf der Insel. Im Falle der Morike- bzw.
Schubertstralle muss fir den Busverkehr eine Restfahrbahnbreite von 3,25 m pro Fahrspur
verbleiben. Die Gesamtfahrbahnbreite muss somit 8,5 m betragen. Das Mal} wird in dem
vorhandenen Stralkenverlauf nicht erreicht. Zudem muss auf private Zufahrten und
Stralleneinmindungen geachtet werden. Hier darf es zu keiner Behinderung bei der Ein- und
Ausfahrt kommen. Im Bereich der Haltestelle Mérikestral’e sind die Abstande zwischen den
privaten Zufahrten und der Einmindung Hubert-Pfeiffer-Stra’e nicht ausreichend grof3, um
hier eine Insel anordnen zu kdénnen. Im Bereich der Haltestelle Richard-Strauf3-Allee auf der
Schubertstralle liegt, zusatzlich zur fehlenden Fahrbahnbreite die einzig mogliche
Inselposition (SchubertstraRe 39) in Fahrtrichtung direkt vor der Haltestelle. So werden
uniibersichtliche Uberholmanéver provoziert, die eine erhebliche Verschlechterung der
Verkehrssicherheit mit sich bringen. Auf Grund der schlechten Sichtverhaltnisse muss im
gesamten Kurvenbereich und somit im Bereich des Kinderspielplatzes von der Anlage einer
Mittelinsel abgesehen werden. Dem Wunsch einer Querungshilfe kann somit nicht
entsprochen werden.

Anlegen eines FuBgangeriiberweges:

Voraussetzung nach der Richtlinie fir die Anlage von FuRgangeriiberwegen (R-FGU 2001)
ist dessen friihzeitige Erkennbarkeit flir den Fahrzeugfiihrer und eine ausreichende
Sichtbeziehung zwischen FulBgénger und Fahrzeugfiihrer. Bei einer Geschwindigkeit von 50
km/h liegt die notwendige Sichtweite bei 100 m. Diese ist in dem gesamten angesprochenen
Bereich nicht gegeben. Zum einen durch die Kurvenflihrung der Stralle und zum anderen
durch den Baumbestand.

Die Anordnung eines FGU setzt voraus, dass der FuBgénger-Querverkehr an der
vorgesehenen Uberquerungsstelle hinreichend gebiindelt auftritt. Gemalk der Tabelle 2 in
der R-FGU 2001 ist fir eine Akzeptanz eine FuRgangerstirke von mindestens 50
FuBgangern in der Spitzenstunde notwendig. Die von den WSW mobil GmbH zur Verfligung
gestellten Ein- und Aussteigerzahlen (stand 1.Quartal 2020) lassen nicht auf eine derartige
stindliche Belastung schlieBen. (Vgl. Anlage 2) Hier entspricht zum Teil die gesamte
Tagesanzahl an Fahrgasten nicht der erforderlichen stiindlichen Querungszahl. Dazu muss
davon ausgegangen werden, dass nicht jeder Fahrgast die Stralle queren will. Fur die
Sicherheit eines FulRgangeriberweges gibt es zudem eine maximale Kfz-Belastung. Der
verkehrssichere Betrieb eines Fulligangeriiberweges kann nur bis zu einer Kfz-Belastung von
750 Kfz/Spitzenstunde gewahrleistet werden. Mit einer Belastung von 1000 — 1500 Kfz/h
wird dieser Wert weit Uberschritten. Das Anlegen eines FuRgangeriberweges kann aus den
oben beschriebenen Grinden nicht in Betracht gezogen werden.

Anlage einer FuBganger-LZA:
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Die sehr kostspielige Anlage einer FulRganger-Lichtzeichenanlage ist nur dann sinnvoll,
wenn ein ausreichender Querungsbedarf vorhanden ist oder eine Gefahrdungslage in Form
von Unfallen vorliegt. Nach Ricksprache mit der Kreispolizeibehoérde ist die Unfalllage auf
diesem Teilabschnitt unauffallig. Wie bereits bei den Fulgangeriberwegen beschrieben liegt
hier weder eine Bindelung von Fullgangerquerungen noch eine ausreichende Anzahl an
Querungen vor. Auch hier ist es flr die Verkehrssicherheit notwendig, dass die Anlage
frihzeitig erkennbar ist. Entsprechend dem Fuldggangeriberweg ist die Kurvenlage dabei
problematisch.

Die oben aufgefiihrten Argumente machen deutlich, dass es fur den von der Antragstellerin
angesprochenen Straltenabschnitt keine Moglichkeit gibt, hier eine Sicherung fir den
FuRganger einzurichten. Die rechtlichen und fachlichen Vorgaben lassen leider keine andere
Vorgehensweise zu. Nach eingehender Prufung und Stellungnahme der entsprechenden
Fachbereiche hat sich jedoch auch gezeigt, dass die Situation vor Ort ein Eingreifen nicht
zwingend erforderlich macht. Die Verwaltung wird dennoch prifen ob eine Erweiterung der
Beschilderung moglich ist, die den Aufmerksamkeitsbedarf des genannten Bereichs noch
weiter hervorhebt.

Anlagen

Anlage 1: Blrgerantrag nach § 24 GO
Anlage 2: Ein- und Aussteigerzahlen der Haltestellen
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