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Sitzung am  Gremium Beschlussqualitat
18.11.2003 Bezirksvertretung Barmen Empfehlung/Anhérung
18.11.2003 Verkehrsausschuss Empfehlung/Anhérung
18.11.2003 Steuerungsgremium Barmen Entscheidung

REGIONALE 2006 / Klarung der verkehrlichen Voraussetzungen fur die Kulturachse
Barmen

Grund der Vorlage

Am 22.10.02 wurde das Ingenieurbiro Dr. Brenner + Miunnich aus Koln mit der Erstellung
eines Gutachtens zur Klarung der verkehrlichen Voraussetzungen fir die Kulturachse
Barmen gemall Beschluss des Steuerungsgremiums vom 26.08.02 (Drucks.-Nr.
VO/0536/02) beauftragt. Die Vorstellung der Zwischenergebnisse dieses Gutachtens durch
das Fachblro im Steuerungsgremium am 26.02.03 sowie die Erlauterung der Kernpunkte
der vorgestellten Variante 1.2 durch die Verwaltung in der Sitzung des Verkehrsauschusses
am 04.03.03 ergaben eine Reihe inhaltlicher Anregungen und Bedenken, die eine
Nachuntersuchung der vorgestellten Variante gemafd Beschluss des Steuerungsgremiums
Barmen vom 17.03.03 (Drucks.-Nr. V0/1275/03) notwendig machten. Die Nachuntersuchung
ist nun abgeschlossen und der Vorabzug des Gutachtens vom Ingenieurbiro Dr. Brenner +
Munnich liegt vor.

Beschlussvorschlag
Die Verwaltung wird beauftragt, folgende verkehrliche Malinahmen zu prifen:
1. Ebenerdige FuRgangerfiihrung am Knotenpunkt ,Alter Markt*.
2. Entfall der Linksabbiegespuren von der Hohne ins Fischertal und kinftige Fuhrung
der Linksabbieger Uber die IbachstraBe mit der Notwendigkeit einer neuen
Lichtsignalanlage an der Kreuzung WinklerstralRe / Ibachstral3e.

Entfall der Rechtsabbiegespur vom Fischertal in die H6éhne und Anlage neuer
Bushaltestellen im Fischertal im Bereich der Schwebebahnhaltestelle Alter Markt.
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3. Schaffung einer signalisierten Linksabbiegemdglichkeit fir den von der Dorner
Briicke kommenden Verkehr auf die B 7 Richtung Osten.

Einverstandnisse
Der Kammerer ist einverstanden.
Unterschrift

Uebrick

Begrindung

Bei der im Februar 2003 vorgestellten Verkehrsfiihrungs-Variante 1.2 ergaben sich einige
Problempunkte, die in einer Nachuntersuchung detailliert gepruft werden sollten. Hierzu
wurden am 23. und 24. Juli 2003 umfangreiche Verkehrszahlungen vom Fachbiro Dr.
Brenner + Minnich durchgefihrt. Die Ergebnisse der Nachuntersuchung stellen sich
folgendermalRRen dar:

Problem: Sperrung der Spinnstral3e

Zur Reduzierung des Verkehrs im Umfeld des Opernhauses und zur Erlangung
stadtgestalterischer Verfugungsflache wurde vorgeschlagen, die Spinnstral3e flr den
motorisierten Individualverkehr zu sperren. Hierbei entstiinden fiir die Fahrzeuge, die heute
an der Kreuzung B 7 / Spinnstrale in Richtung Westen abbiegen, unkomfortable
Umwegfahrten.

Ergebnis:

Die SchlieBung der Spinnstralle fiur den Individualverkehr ist grundsétzlich aus
Gutachtersicht machbar. Die Verkehre kdnnen Uber die Sieges-/Meckelstralle — Bricke
Fingscheid — WittensteinstraBe — Friedrich-Wilhelm-StralBe — B 7 (sowie einer neuen
Wendemdglichkeit am Knoten Loher Stral3e) abgewickelt werden. Eine Untersuchung der
Leistungsfahigkeit am Knoten Siegesstraflie / Briicke Fingscheid und der Wittensteinstralie
ergab ausreichende Leistungsreserven, um die Verkehre der Spinnstral3e zusatzlich
aufzunehmen. Die verkehrlichen Nachteile werden allerdings als schwerwiegend
eingeschétzt und eine Schlie3ung nicht als Vorzugsvariante empfohlen.

Problem: Verschwenkung der B 7 vor der Oper
Vom Gutachterblro war zu prifen, ob durch eine Nutzung des Mittelstreifens der B 7 eine
Verschwenkung der Fahrspuren in noérdlicher Richtung erfolgen und somit
Gestaltungsspielraum im Bereich vor der Oper gewonnen werden kann. In diesem
Zusammenhang galt es auch zu prifen, ob der Parkplatz an der Oper ausschlie3lich von der
Wittensteinstraf3e aus angedient werden kann.

Ergebnis:

Die Verschiebung der sudlichen Fahrspuren der B 7 zur Wupper unter Reduzierung des
Uberbreiten Mittelstreifens und einer Sperrung der Parkplatzzufahrt von der B 7 kommend ist
machbar und schafft Flache fir stadtebauliche Gestaltung vor dem Opernhaus. Die Zufahrt
zum Opernparkplatz ware nur noch Uber die Wittensteinstralie madglich, wobei aufgrund
geringer Signalverlustzeiten durch die Umfahrung der Oper Uber die Spinnstrale keine
signifikanten Fahrzeitverlangerungen von der B 7 auftreten. Die Verschwenkung der
Fahrstreifen wird allerdings aufgrund der notwendigen Baumafl3nahmen und nicht gesicherter
Forderung als finanziell nicht realisierbar eingeschétzt.
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Problem: Ebenerdige FuRgangerfiihrung am Knoten ,Alter Markt*

Der Gutachter schlagt in der im Februar vorgestellten Variante 1.2 vor, die Fu3génger im
Bereich Alter Markt kiinftig ebenerdig zu fihren und die Fu3gangertunnel zu schliel3en. Es
war zu prifen, ob die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte die angestrebte ausschlie3lich
oberirdische Abwicklung der vorhandenen Ful3géngerverkehre zulasst.

Ergebnis:

Die Uberprifung der Leistungsfahigkeit des Knotens Alter Markt bei oberirdischer
FuRgéngerfuhrung hat ergeben, dass die Leistungsfahigkeit fur den Individualverkehr nicht
eingeschrankt wird, da die FuRgangersignalisierungen im ,Schatten“ der Individualverkehr-
Signalisierung vertraglich mitlaufen kénnen. FulRganger werden allerdings den Steinweg
nicht ,in einem Zug“ queren kdénnen.

Problem: Wegfall der Linksabbieger aus der Hohne Richtung Fischertal

Der vorgeschlagene Wegfall der Linksabbiegespuren aus der Hohne in Richtung Fischertal
wurde vom Verkehrsausschuss in seiner Sitzung am 04.03.03 vehement kritisiert. Die
Notwendigkeit und die Machbarkeit dieser MalRnahme sollte deshalb durch den Gutachter
aufgezeigt und analysiert werden.

Ergebnis:

Bei den Ergebnissen der Z&hlung der Linksabbieger aus der Hohne sind vor allem die Werte
in der Morgenspitze mit 210 Pkw-Einheiten pro Stunde relevant, die sich ungefahr halftig in
Richtung WittensteinstraRe bzw. ins Fischertal verteilen. Wahrend sich bei Wegfall der
Linksabbiegespuren in der Hohne die Verkehre aus dem Osten in Richtung
Wittensteinstrale schon vorher auf die StraRe Am Clef verteilen, wirden die anderen
Verkehrsteilnehmer Uber die Ibachstralle — Winklerstral3e Richtung Fischertal gefuhrt. Hierzu
ist eine Linksabbiegespur fur den Individualverkehr am Knoten B 7 / Ibachstral3e und eine
Lichtsignalanlage am Knoten Ibachstral3e / Winklerstral3e erforderlich, die koordiniert zu der
vorherigen geschaltet sein muss, um Rickstauungen in die B 7 zu verhindern. Die Schaffung
dieser Linksabbiegemdglichkeit muss unter Beibehaltung der Mdoglichkeit erfolgen,
geradeausfahrenden Schwebebahnersatzverkehr auf der B 7 abwickeln zu kénnen.

Ein Entfall der Linksabbiegespuren von der Hohne ins Fischertal schafft zusammen mit dem
Entfall der Rechtsabbiegespur vom Fischertal in die Hohne zusatzliche Gestaltungsflachen
im Bereich Alter Markt, reduziert die Querungsbreiten fir Fuf3génger und erdffnet die
Moglichkeit neue Bushaltestellen im Fischertal im Bereich des Schwebebahnhofs
einzurichten. Diese neuen Haltestellen flihren zu einer Entlastung der Bushaltestellen in der
Hoéhne und zu einer nahezu konsequenten Ausrichtung der Linien in Ost / West bzw. Nord /
Sud Richtung, was den Fahrgdsten eine bessere Orientierung ermdéglicht und die
Umwegfahrten der Busse Uber Rolingswerth / Am Clef reduziert.

Problem: Dérner Briicke

Das Fachbiro sollte prifen, ob die Ertichtigung der Doérner Bricke fir den
Zweirichtungsverkehr und / oder die Schaffung einer Linksausbiegemoglichkeit an der
Doérner Bricke mdglich ist und somit eine Verbesserung der Verkehrsanbindung des
Bereichs Rott an die B 7 oder in entgegengesetzter Richtung von der B 7 als auch von der
Wittensteinstra3e kommend erreicht werden kann.

Ergebnis:
Ein Brickenneubau neben der Ddérner Bricke wirde zusatzlich zur Ausfahrt aus dem
Untersuchungsgebiet auch die Zufahrt in Richtung Unterdérnen ermdglichen und somit eine
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Entlastugswirkung am Steinweg erzielen. Durch den dafir notwendigen Knotenpunktausbau
im Bereich der Oper entstiinde allerdings eine stadtebaulich unvertragliche Situation. Aus
Kosten- / Nutzensicht erscheint diese Losung nicht sinnvoll.

Bei der Analyse und Bewertung einer geanderten Fahrbeziehung auf der vorhandenen
Dorner Bicke, zeigen sich sowohl die Einfahrt auf die Dorner Briicke von der B 7 als auch
die Ausfahrt von der Dorner Briicke in die B 7 nach links und rechts als machbare Varianten.
In beiden Fallen ist eine deutliche Zunahme zum heutigen Verkehrsaufkommen zu
verzeichnen, so dass es zu Entlastungen des Knotens Alter Markt kommt. Die
Entlastungseffekte und die Signalisierungsablaufe am Knoten B 7 / Spinnstraf3e erscheinen
zunachst bei der Variante der Einfahrt von der B 7 auf die Dorner Briicke effektiver, dies ist
allerdings durch die kleinrdumige Betrachtung der Verkehrsmengen und Verkehrsflisse
durch das Fachbiro im Rahmen dieses Gutachtens beeinflusst. Von Seiten der Verwaltung
wird die Schaffung einer Linksausbiegemoglichkeit favorisiert und empfohlen. Die im
Rahmen einer Schaffung einer Linksabbiegemaoglichkeit an der Dorner Briicke notwendigen
verkehrsregelnden und verkehrstechnischen MaRnahmen im Bereich Unterddrnen / Bleicher
Stral’e / Rodiger StraRe waren nicht Bestandteil dieses Gutachtens und miussen in einem
nachsten Schritt verwaltungsintern diskutiert und festgelegt werden.

Kosten und Finanzierung

Fir die in der resultierenden Vorzugsvariante enthaltenen MafRnahmen ergeben sich
geschatzte Kosten von rund 1,35 Mio. €. Die Finanzierung ist derzeit nicht gesichert. Die
Verwaltung wird gebeten zu prifen, ob und wie eine Finanzierung sichergestellt werden
kann.

Zeitplan

Der Zeitplan ist abhangig von der Finanzierbarkeit der MaRnahmen.
Anlagen

Anlage 01: Kurzfassung Teil-B
Anlage 02: Kurzbericht_Anlagen
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