Neukonzeption S-Bahn-Knoten Dusseldorf Hbf

Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AOR
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1. Darstellung Status Quo - Problemfeld Verkehr
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1. Darstellung Status Quo - Problemfeld Verkehr
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1. Darstellung Status Quo - Problemfeld Betrieb
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2. Weiterentwicklung des 20°-Takt

Weiterentwicklung des
20'-Takt
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2. Weiterentwicklung des 20°-Takt

Linienkonzept:

Nord-Siid-Achse:

Basislinien (20'-Takt Mo-Fr bis 20 Uhr, sonst 30'-Takt):

S1 (Solingen Hbf in HVZ —) Disseldorf — Duisburg Hbf (— Essen Hbf — Dortmund Hbf)

S6 (K6ln —) Langenfeld — Diisseldorf — Ratingen Ost — Essen Hbf

S7 Wuppertal Hbf - Remscheid Hbf — Solingen Hbf — Diisseldorf Hbf — D-Flughafen Terminal

S68 (Langenfeld in HVZ —) Diisseldorf Hbf — Ratingen West — Duisburg Hbf (Langenfeld nur in HVZ)

=> Durchlaufender 5-Min-Takt auf Nord-Siid-Achse in Disseldorf Hbf von 5-19 Uhr

Ost-West-Achse:

Basislinien (20'-Takt Mo-Fr bis 20 Uhr, sonst 30'-Takt):

S8 Monchengladbach — Neuss — Disseldorf — Wuppertal -Oberbarmen (-Hagen Hbf)

S9 Haltern/Recklinghausen — Essen — Wuppertal (-Hagen Hbf)

S11 (K6In —) Dormagen — Neuss — Diisseldorf — D-Gerresheim (— W-Vohwinkel nur in HVZ)

S28 (Viersen -) Kaarst — Neuss — Disseldorf — Mettmann — Wuppertal (unverdndert ggii. Planung ab Ende 2022)
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2. Weiterentwicklung des 20'-Takt
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2. Weiterentwicklung des 20'-Takt
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2. Weiterentwicklung des 20'-Takt
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2. Weiterentwicklung des 20'-Takt

Vorteile:

= Hohere betriebliche Stabilitat durch Streckentrennung.

= Reaktivierung der Ratinger Weststrecke

= S7-Direktverbindung Disseldorf - Remscheid/Solingen (ca. 5 Min. schneller) im 20'-Takt.

=  Durchlaufender 10'-Takt Dusseldorf - Langenfeld.

= Bedienung des Knoten Dusseldorf Hbf im 5'-Takt in Nord-Sid-Richtung, in Ost-West-Richtung "fehlt" eine Linie
(Grevenbroich - D-Gerresheim im 20'-Takt denkbar).

= 10'-Takt D-Gerresheim - Neuss Hbf in der Nebenverkehrszeit (S8, S11, S28)

Nachteile:
= 20'-Takt-System bleibt unflexibel
— Bei Veranstaltungen oder Verstarkung am Wochenende muss das ganze System auf 20°-Takt
hochgefahren werden.
— Im 15/30'-Takt kdnnen einzelne Linien verstarkt oder gar einzelne Fahrten ergdnzt werden (bspw. Im
Veranstaltungsverkehr).

= Eine Durchbindung der S7 als BEMU-Linie nach Dusseldorf ist nur ohne Kuppeln in Solingen Hbf ebenfalls im
20'-Takt moglich.

— Nur 100m lange Fahrzeuge moglich oder Verlangerung der Bahnsteig notwendig.

= Viele Probleme/Engpasse bleiben bestehen, keine grofRe Verkehrswende !
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3. Neukonzeption im 15/30'-Takt

Neukonzeption im
15/30'-Takt
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3. Neukonzeption im 15/30'-Takt

Linienkonzept:

Nord-Siid-Achse:

Basislinien:

S1 (Solingen Mitte —) Diisseldorf Hbf — Duisburg Hbf (— Essen Hbf — Dortmund Hbf)
S6 (KoIn — ) Langenfeld — Diisseldorf Hbf — Ratingen Ost — Essen Hbf

S7 Wuppertal Hbf - Remscheid Hbf — Solingen Mitte — Diisseldorf Hbf — D-Wehrhahn
S67 D-Flughafen Terminal - Disseldorf Hbf ( - Langenfeld)

RB37 Duisburg Hbf - Ratingen West - Disseldorf Hbf

Erganzungslinien auf 10‘ bzw. 15’-Takt:

S61 Langenfeld — Disseldorf Hbf — Duisburg Hbf

S67-Verlangerung (D-Flughafen Terminal -) Disseldorf Hbf - Langenfeld

RB37-Verlangerung (Duisburg -) Dusseldorf Hbf - Solingen Hbf - Remscheid Hbf - Wuppertal Hbf
RE47 Dusseldorf Hbf / D-Wehrhahn — Ratingen Ost - Essen Hbf

Ost-West-Achse:

Basislinien im 30'-Takt:

S8 Monchengladbach Hbf — Neuss Hbf — Disseldorf Hbf- Wuppertal Hbf — W-Oberbarmen - Hagen
S11 (K6In —) Dormagen — Neuss — Diisseldorf — D-Gerresheim

S28 Kaarst — Neuss Hbf — Disseldorf Hbf — Mettmann Stadtwald — Wuppertal Hbf

S9 Haltern/Recklinghausen — Essen Hbf — Wuppertal Hbf (ggf. bis W-Oberbarmen)

Verdichtung auf 15'-Takt erfolgt linienrein:

S8 Ménchengladbach — Neuss Hbf — Diisseldorf Hbf — Wuppertal Hbf - W-Oberbarmen.

S11 Dormagen - Neuss Hbf - Dusseldorf Hbf - D-Gerresheim (im 15'-Takt dann komplett bis W-Vohwinkel)
S28 Kaarst - Neuss Hbf - Diisseldorf Hbf - Mettmann Stadtwald
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VRR



3. Neukonzeption im 15/30'
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Ubergang von 15-Takt (S-Bahn-Rhein-Ruhr)
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nach

Ubergang von 2x 20"-Takt der S8 und S16 (S-Bahn-Kaln)

auf 3x 30'-Takt aus 36, 561 und 867 (S-Bahn-Rhein-Ruhr)

Der Ubergang kann betrieblich in Dilsseldorf Hbf stattfinden,

die Darstellung soll die verkehrlichen Zusammenhange und

neuen Direktverbindungen im VRR-Raum inkl. Langenfeld herausstellen.

Leverkusen, Kéin




3. Neukonzeption im 15/30'-Takt

S-Bahn Rhein-Ruhr j — - Legende:
GI'OBI"aum Dﬂsse‘dorf 2030 Hbf —"f—;?—‘ (O @  5-Bahn-Haltepunkt im Bestand / Neubau

$S-Bahn-Linie im 15'-Takt

O\ E-Uberruhr

Fahrplankonzept im 15/30-Takt

DU-Sciflenk

[ s B
P S-Bahn-Linie im 20°-Takt
Q| E-Holthausen

DU-Wedau S-Bahn-Linie im 30"-Takt

DU-Bufholz

15"Ta kt DU-GroRefoaum
15'-Takt \ i

‘ D-Angerfiund

5'-Takt tagstiber, _—
10|_Ta kt am D-Flughafe“TEIMin;{Ue
WE / abends

dNr Bahnhof D-Derendorf

) E-Kupferdreh weIP—  S-Bahn-Linie im 60'-Takt

RAT-Lintorf

S-Bahn-Linie im 30'-Takt (Regiobahn)
(] VEL-Nierenhof

£

—FT—
) m(TEms=  Regionalbahn-Linie im 30°*Takt
L RE4T ]

Rl

VEL-L
& Angencerg Regional-Express-Linie im 30°-Takt

:

() VEL-Neviges Regional-Express-Linie im 60°Takt

Mitte / Holzbiittgen D-Zoo

Kaarst
D-Wehrhahn

Ménchen- \ : -
gladbach Korschen-  Kleingf X ~ RE 49 RE 4 W-Ober- Langer-
MG-Lirip  broich broich  Wglo — ] — — — — — = [eCEb — — barmen  feld nach
ou| fouss jpSFDm e — — — D S D
‘_sa_.—.—.—._ o Ty [ — — | — f— Fse § ey Je»O= Schwelm,
\J v L ( s e s [ s e ] e B ¢ ey W [ S— P Hagen
= =sn-g——N——N8——§8——§—§ 511 - - | s m— e
Rheydt Hbf : NE- NE- DHamm D-Voldinger D-Bilk D-Friedrich- B W.  Sombom logischer Steinbeck yyypsetal Welnter W
Hochneukirch E Mlipingark- Strafte jad Vohwinkel Garten Hof barmen Barmen [P
Kaiser ente D-
=) W A ) WRansdort
55 Sl
| D-Oberbilk
D No Ib N\ 5/10'-Ta kt () R-Littringhausen
el | D-Eller Std rw
=, Weveliflgibfen . ﬁlﬁlﬁ
Cy () NE/erheiligen D-Reishoff C_) SG- SG- C ) Rs-Lennep
AZ™ Grevenbroich | I I Solingen Hbf ~ Grinewald ~ SG-Mitte Meigen
CO Nelheim D-Bendth C_) [ - ==
= ]
Grevenbroich Sid @ 15 -Ta kt e | g
() Dotnagen -Ggth II
&) Rommerskirchen o D-Helldhof ()
b
Lo I I $ 1
\ Langenfeld-Berghaullen ﬁ 10 ‘Ta kt
nach Kéin B LS
nach Kéln Langenfeld (Rheinl) (__) Ubergang von 2x 20*-Takt der S6 und S16 (S-Bahn-Kéln) ca. 1 5 Ta kt d u rCh
. ! & 1 auf 3x 30°-Takt aus $6, S61 und S67 (S-Bahn-Rhein-Ruhr). .
Se|te 15 15 Ta kt b 15-Tak (S-Bahn-Rhein-Ruh wl; Der Ubergang kann betrieblich in Disseldorf Hbf stattfinden, bESChleunlgte RB37
. :Er%?;gkl;m&B -haKt'g\ BaRneERUT) die Darstellung soll die verkehrlichen Zusammenhange und
zusammen mit R B39 Aut 20=Tald (5 8ahin-Kain) . neuen Direktverbindungen im VRR-Raum inkl. Langenfeld herausstellen.
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3. Neukonzeption im 15/30'-Takt

Vorteile I:
= Anbindung Remscheid und Solingen an Disseldorf in ungefahrem 15'-Takt umsetzbar.
— Beschleunigung Remscheid - Diisseldorf durch RB37 um 8 bzw. 9 Minuten (trotz Starken/Schwéchen)
= BEMU-Konzept des Mingstener ohne Bahnsteigverlangerungen umsetzbar
— Nur 16 statt 22 BEMU-Fahrzeuge (S7-Doppeltraktion) erforderlich.
— Trotz Starken/Schwachen wird auch die halbstindliche S7 um 1-2 Minuten schneller.
= Reaktivierung der Ratinger Weststrecke
= 15'-Takte auf folgenden Relationen umsetzbar:
— Monchengladbach - W-Oberbarmen
— Dormagen - W-Vohwinkel
— Kaarst - Mettmann
— Duisburg - Dusseldorf
— Essen - Dusseldorf durch Beschleunigung aus 10/20'-Taktlage ab Essen.
— Dusseldorf - Remscheid durch Beschleunigung aus 10/20'-Taktlage ab Diisseldorf.
= 10'-Takt Dusseldorf - Langenfeld aus S6, S61 und S68
— stindliche Haupttakte bilden 20'-Takt Langenfeld — K6In
— 3x 30'-Takt = 10°-Takt Langenfeld — Diisseldorf
= 10'-Takt Disseldorf - Solingen Hbf aus S1, S7 und RB37
= 10'-Takt D-Gerresheim - Neuss Hbf in der Nebenverkehrszeit abends und am Wochenende (S8, S11, S28).
= 5'-Takte D-Gerresheim - Neuss Hbf und D-Derendorf - D-Oberbilk tagsiber.

Seite 16 (RB



3. Neukonzeption im 15/30'-Takt

Vorteile ll:
= Stark befahrene Korridore kdnnen nochmal deutlich aufgewertet / verdichtet werden.
= Es entstehen flexibleres Liniensystem wesentlich mehr Direktverbindungen
— U.a. Remscheid/Solingen/Hilden — Ratingen/Essen,
— Langenfeld - Duisburg / D-Flughafen Terminal
= Auf einigen Relationen kdnnen beschleunigte Verbindungen realisiert werden
— Remscheid - Solingen - Disseldorf
— Essen - Dusseldorf
— Weitere Beschleunigung durch neue Direktverbindungen

= S1-Durchbindung in Duisburg wieder halbsttindlich moglich.
= Optimierte Anschlisse im Knoten Disseldorf in der Nebenverkehrszeit.
= Betriebsleistung kann flexibler den Bedtirfnissen angepasst werden.
— Bei Verdichtung auf 20°-Takt muss das komplette S-Bahn-Netz ,hochgefahren” werden, was im 15/30-
Takt z.B. bei Veranstaltungen / am Wochenende auch streckenweise und fir wenige Stunden maglich ist.

Nachteile:

= Esgibt wieder "Verlierer":
— schwach frequentierte Halte bei Beschleunigung der zweiten Linie werden nur noch im 30'-Takt bedient.
— Ubergang VRR/NVR in Dormagen mit Standzeiten (aber 20~ auf 15'-Takt, nicht wie heute in Duisburg).
— Verbindung Wuppertal - Mettmann nur im 30'-Takt (15'-Takt mit S9 von Vohwinkel bis Wuppertal Hbf)

= Hoherer Fahrzeugbedarf

= Hoherer Infrastrukturbedarf (aber auf ersten Blick keine kritischen Baustellen notwendig).
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3. Neukonzeption im 15/30'-Takt

Weiteres Potenzial:

= Einbindung der RB39 als Express-S-Bahn aus Richtung Jilich mit ca. 15‘-Takt zur S29, sowie schnellere
Verbindung nach Disseldorf im 30‘-Takt

Seite 18 (RB



3. Neukonzeption im 15/30'-Takt

Weiteres Potenzial:

= Einbindung der RB39 als Express-S-Bahn aus Richtung Jilich mit ca. 15‘-Takt zur S29, sowie schnellere
Verbindung nach Disseldorf im 30‘-Takt
S-Bahn GrofRraum Diisseldorf im 15/30-Takt
Korridor Bedburg/Erft - Grevenbroich - Neuss - Disseldorf - Mettmann
XS 39 (ex RB39) iber die Ferngleise
|< S 29 iiber die S-Bahn-Gleise ’l Mettmann-
Stactwald
S-Bahn: je 3x 15'Takt der Linien 58, $11 und aus $28/529 Mettmann Zentrum
= 5'Takt Neuss Hbf - Diisseldorf Hbf mit allen Halten
Neandertal 4
Nouss Dk Disseldort - -th Nord
NE- NE-  D-Hamm D-Vélklinger - D-Friedrich- D- D-
Am  Rheinpark- Strake stadt Flingern Gerresheim
Kaiser ~ Center
{{:w‘* Wevelinghofen
‘ Grevenbroich
Legende:
- S-Bahn-Haltepunkt / Bahnhof
00 Eedbapiiett mescFDmmm  5-Bahn-Linie im 30'Takt
. Verl ¢ o
%?,Juﬁ;t??g[)e[,’:glng <----' mCEmm  Express-S-Bahn im 30*-Takt
Seite 19
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3. Neukonzeption im 15/30'-Takt

Weiteres Potenzial:

= Einbindung der RB39 als Express-S-Bahn aus Richtung Jilich mit ca. 15‘-Takt zur S29, sowie schnellere
Verbindung nach Disseldorf im 30‘-Takt

= Die RB39 kann durch den Stauffenplatztunnel auf die Ratinger Weststrecke verlangert werden
— Mit zusatzlichen InfrastrukturmalRnahmen 15'-Takt D-Rath - Duisburg Hbf moglich
— Bahnsteig-/Gleisbelegung in Duisburg Hbf dann allerdings problematisch.

= Die ,Walsumbahn“ Wesel — DU-Walsum — Oberhausen Hbf wird u.a. mit der Variante einer Durchbindung tber
Duisburg in Ri. Dusseldorf untersucht.

= S5 Hagen — Dortmund wird vrsl. wieder zusammen mit S8 ausgeschrieben
— Ggf. kann der durchlaufende 30°-Takt Dortmund — Hagen noch einmal untersucht werden.
— Derzeit lauft beim Zwischentakt Dortmund — Witten der folgende RE4 auf, sodass eine Weiterfihrung
verkehrlich wenig Sinn macht.
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4. Infrastrukturbedarf

20'-Takt
Linie
S68

528

S7

S7,S528

RE49

S9, 528

15/30'-Takt
Linie
RB37

S7, RB37
S28

S28
S28
S7, 528, RB37

S8

MaBnahme
Reaktivierung der Ratinger Weststrecke

Umbau D-Gerresheim gemaR Planungen
DB Netz

Ggf. Bahnsteigverlangerungen
"Miingstener Strecke"

Gleisabschnittssignal Wuppertal Hbf
Gleis 3

Zusatzliche Bahnsteigkante in W-
Unterbarmen

Gleisabschnittssignal W-Unterbarmen
Gleis 5

MaBnahme
Reaktivierung der Ratinger Weststrecke

Gleisabschnittssignal in Solingen Hbf
Kreuzungsbf NE Morgensternsheide und
Kaarster Bahnhof

FahrstralRe in Neuss Hbf von Kaarst nach
Gleis 5

Umbau D-Gerresheim gemal Planungen
DB Netz

Drehung Weichenverbindung und
Gleisabschnittssignal Gl. 4

Anpassung LST Wuppertal-Oberbarmen

Begriindung
Diverse MaRBnahmen in separatem
Foliensatz behandelt

Alternative

Parallele Fahrméglichkeiten von und nach

Mettmann

Kein Starken/Schwachen moglich

Wende mehrerer Ziige zeitgleich im
Bahnhof

Raumzeit in Wuppertal Hbf zu kurz,
wodurch Fahrgast-verkehr bis W-
Unterbarmen notwendig wird
Gleichzeitige Wende von S9 und S28 in
der SVZ

Begriindung

Diverse MaRnahmen in separatem
Foliensatz behandelt
Starken/Schwachen fir BEMU + ET

Verdichtung von 20’- auf 15‘-Takt

Vermeidung von Konflikten bei
Abkreuzung und Bahnsteigfolge

Geringere Kapazitat, z.B. 280 Platze mit
2+3-Teiler oder 1x 4-Teiler BEMU

PlanmaRige Trennzeitunterschreitung
beim Kreuzen, damit RE49 in Wuppertal
Hbf geraumt werden kann

Wende in Wuppertal Hbf mit
angespannter Betriebsqualitat

Alternative

Parallele Fahrméglichkeiten von und nach

Mettmann

Schaffung mittiges Wendegleis von
Westen und Osten

Nutzung von Gleis 5 als mittiges
Wendegleis zur Kurzwende

Durchbindung S7 und S28

Wende Uber Wuppertal-Langerfeld

VRR



5. Weiteres Vorgehen

Fahrplanstudie beider Varianten durch SMA.
Konfliktanalyse und Losungsvorschlage
Klarung des Infrastrukturbedarfs
Betriebsprogrammstudie DB-Netz

IVV-Fahrgastzahlen-Prognose zu beiden Varianten.

VRB



Vielen Dank |

Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AOR

Stand: 05.11.2020 (RB
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