Wouppertal, Larmaktionsplan Runde 3 Anlage 2: MaRnahmenubersicht und Prioritatenreihung 16.11..2020
MafRnahmen StraBenverkehr - innerstadtische Straf’en MaRnahmen der 1. Prioritat (kurzfristige Mal3nahmen)
Immissionspegel Wirkung auf Larmbrennpunkt (Betroffene) Dringlichkeit
Prognose . . . .
Bestand Prognose Bestand . Minderungswirkun, Minderungswirkun,
Larmbrennpunkt 9 mit MaBnahme 9 9 9 9
dB(A) dB(A) Betroffene Betroffene absolut Betroffene absolut Betroffene prozentual _‘g
28
z|E
Boen BN\ghI Boen BN\ghI Boen BNighl Boen BNighl U U R -g 3
TS| E | 8| € =
Loen Lngm Loen Lngm Loen Lngm Loen Lngm TS 8 LIE.I g
max | max | max | max >70 | >60 >70 | >60 >70 | >60 >70 | >60 |2 2|2 5 |G
i Seml Qitralt T hni > 3
Nr. Bezirk Lér punkt, Str itt MaBnahmenempfehlung Loen | Lwigne | Loen | Lwignt dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) BA) BA |« ol 5 2|&
Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 71 63 2 63 -65 0 97% | 0%
Am Stadtbahnhof
171 Ro Liitringhauser Strale bis Schenkstraie Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 74 63 74 59 67 63 67 0 0 63 0% | -100% L]
Fahrbahnsanierung 74 63 keine Wirkungsberechnung * n
Bahnstrale Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 68 62 0 84 -43 0 -100% | 0%
#b Vo Nathrather StraRie bis Bahnstrae 139 m 62 4 8 "
Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 7 59 43 0 0 -84 0% | -100%
176 g DahlerStraie Straenraumgestaltung, Radverkefrsanlage 73| 64 | 73| 64 B | 52 B | 52 0 0 % | 0% | = .
Jesinghauser Strale bis Grundstraie 9 9. 9 ; ;
HauptstraRe X . . N
160 Cr Neukuchstrate bis Handelersirale Fahrbahnsanierung 73 61 73 59 13 13 keine Wirkungsberechnung L]
Hecklinghauser Stralie Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 72 64 55 146 -94 0 63% | 0%
0 He Bockmiihle bis Waldeckstrale ™ 64 149 146 " "
Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 75 61 149 36 0 -110 0% | -75%
Hecklinghauser Stralie Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 73 65 211 265 91 0 -30% | 0%
87 He Untere Lichtenplatzer Strae bis Am Clef 7 6 302 %5 " "
P Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 76 62 302 | 176 0 -89 0% | -34%
Hofen o o
177 LB Grundstraie bis Gildenstrae Stralenraumgestaltung, Radverkehrsanlage 73 64 73 64 67 83 67 74 0 0 0% 0% L} L]
Littringhauser StraRe . . .
ke Wirk h *
174 Ro Kratzkopfstrafie bis Kottsiepen Fahrbahnsanierung 73 63 73 63 10 9 eine Wirkungsberechnung [}
Niltzenberger Stralie Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 70 62 0 7 -7 0 -100% | 0%
164 EW Niitzenberger Stralle 217 bis Niitzenberger Strale 241 & 62 m m "
9 9 Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) ) 7o o | 7 0% | -100%
Siegfriedstrae . . . N
175 EW Annenstrae bis Walkiirenallee Fahrbahnsanierung 74 64 74 64 89 89 keine Wirkungsberechnung n n
143 EIEW ;szem?.erg:g?l}e " Fahrbahnsanierung 77 66 77 66 179 | 166 keine Wirkungsberechnung * ] ]
r HC
128 [ Uellendahler Strafe/Gathe Immindemde Fahrbahnoberfiache % | 65 | 74 | 63 327 | 304 ‘ ‘ 218 ‘ 194 ‘ ‘ ‘ 4109 | 110 ‘ ‘ ‘ -33% ‘ -36% | = .
Mirker StraRe bis Karlstrale
* Fir die Manahme "Fahrbahnsanierung" konnte keine Abschatzung der Legende
Lérmminderungwirkung erfolgen. Hintergrund ist, dass die Larmkartierung des Bestandes
bereits einen guten Fahrbahnzustand zu Grunde legt und vorliegende Schaden nicht Empfehlung| =
beriicksichtigt sind. Es ist jedoch von deutlichen Minderungswirkungen auszugehen.
Hochgestufte MaBnahme (Griinde siehe Textteil)| =
Eigentliche Prioritat der hochgestuften Manahme




Wouppertal, Larmaktionsplan Runde 3 Anlage 2: MaRnahmenubersicht und Prioritatenreihung 16.11.2020
MafRnahmen StraBenverkehr - innerstadtische Straf’en MaRnahmen der 2. Prioritat (mittelfristige Manahmen)
Immissionspegel Wirkung auf Larmbrennpunkt (Betroffene) Dringlichkeit
Prognose . . . .
Bestand Prognose Bestand . Minderungswirkun, Minderungswirkun,
Larmbrennpunkt 9 mit MaBnahme 9 9 9 9
dB(A) dB(A) Betroffene Betroffene absolut Betroffene absolut Betroffene prozentual kS
2|3
5|2
5|8
BDEN BN\ghI BDEN BN\ghI BDEN BNighl BDEN BNighl - - - - -.g g
Loen | Liignt Loen | Liignt Loen | Lwignt Loen | Lugn |E 2|2 E £ &
max | max | max | max >70 | >60 >70 | >60 >70 | >60 >70 | >60 |2 2|2 5 |G
e Ls Strafenahechni > 3
Nr. Bezirk Lér punkt, Str itt MaBnahmenempfehlung Loen | Lwigne | Loen | Lwignt dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) BA) BA |« ol 5 2|&
18 opa DBerlinerStafe = Irmmindernde Fahrbahnoberfliche 364 | 1| 62 | 8 2 | 1 55 | 6 % | 7% .
Bréndstr bis Férberstrae
larmmindernde Fahrbahnoberflache 72 61 2 2 -32 -19 -94% | -90% L]
Cronenberger Strale
155 El . ; 74 63 34 21 L]
Woringer StraRe bis Hahnerberger Strale Stralenraumgestaltung,
’ 74 63 34 21 0 0 0% 0% L]
Radverkehrsanlage oder Querungshilfen
larmmindernde Fahrbahnoberfléche 7 60 4 0 -52 -32 -93% | -100% L
Karlstrae
130 El ; 73 62 56 32
Gathe bis Hochstralle StraRenraumgestaltung, 73 62 56 32 0 0 0% 0% n
Radverkehrsanlage oder Querungshilfen ° °
Loher StraRe PR A o o
105 Ba Rudolfstrafie bis Wartburgstraie larmmindernde Fahrbahnoberfléche 73 62 7 60 4 26 6 0 -35 -26 -85% | -100% L
& ! el 0/
Loher StraRe Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 72 65 34 91 57 0 63% | 0%
106 B2\ rburgstrate bis Friecrich-Engels-Allee |8 uoy et - -
9 g Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 75 62 91 38 0 -53 0% | -58%
163 Ew Nitzenberger Strafle Irmmindernde Fahrbahnoberfliche 7o o6l | 69 | 59 8 8 0 0 8 | 8 -100% | -100% .
Bismarckstrale bis Jackobstreppe
Niitzenberger StraRe P s o o
164 EW Niitzenberger Strafie 217 bis Niitzenberger Strae 241 larmmindernde Fahrbahnoberfléche 73 62 7 60 7 7 21 0 -56 17 -73% | -100% L
larmmindernde Fahrbahnoberflache 69 60 0 0 4 -31 -100% | -100% L]
Rauental
7 LB Rauentaler BergstarRe bis Rauental 72 m 62 4 3t
Y Stralenraumgestaltung, Radverkehrsanlage il 62 4 31 0 0 0% 0% L}
Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 74 66 15 166 -64 0 -36% | 0%
143 EVEW ;::;:::;reg:itsra::eﬂstrar&e m 66 17 166 - -
Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 7 63 179 93 0 -73 0% | -44%
.. . .. R = -B7Y 139
“ Ew Varresbecker Strake larmmindernde Fahrbahnoberflache 74 o 72 63 - - 53 146 110 22 67% | -13% L] .
Disseldorfer StraBe bis Deutscher Ring Straenraumgestaltung,
’ 73 64 160 163 -3 5 2% | -3% L]
Radverkehrsanlagen oder Querungshilfen
Legende
Empfehlung L]
Hochgestufte MaBnahme (Griinde siehe Textteil) L]
Eigentliche Prioritat der hochgestuften Manahme




Wouppertal, Larmaktionsplan Runde 3 Anlage 2: MaRnahmenubersicht und Prioritatenreihung 16.11.2020
MafRnahmen StraBenverkehr - innerstadtische Straf’en MaRnahmen der 3. Prioritét (langfristige Mal3nahmen)
Immissionspegel Wirkung auf Larmbrennpunkt (Betroffene) Dringlichkeit
Prognose . . . .
Lirmbrennpunkt Bestand Prognose Bestand mit MaRnahme Minderungswirkung Minderungswirkung
dB(A) dB(A) Betroffene Betroffene absolut Betroffene absolut Betroffene prozentual _‘g
g2
= ©
Boen | Bright Boen | Brignt Boen | Buight Boen | Buight U U R -f: g
i el el
Loen | Lnignt Loen | Lnignt Loen | Luight Loen | Lugn | £ |2 | 2 g5 &
max | max | max | max >70 | >60 >70 | >60 >70 | >60 >70 | >60 '6.% '6.% 'a_% £lel3
Nr. Bezirk Larmk p StraBenabschnitt MaBnahmenempfehlung Loew | Lwign | Loen | Luignt dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) dBA) | BA) |« | a || 5| 8|S
Bachstralie Straenraumgestaltung, : : 08y, | _ong
85 OBA Mihlenweg bis Berliner StralRe Radverkehrsanlagen oder Querungshilfen g 6 g 6 o1 64 “ 46 7 18 Al | Al "
BahnstraRle StraBenraumgestaltung, o o
Ha Vo Gruitener StralRe bis Nathrather StraRe Radverkehrsanlage oder Querungshilfen 2 63 2 63 108 7 108 7 0 0 0% 0% "
17 opa Derliner Strae I&mmindemde Fahrbahnoberfidche 4 | 65 | 72| 6 135 | 139 85 | 131 50 | 8 A% | 6% . .
Wichlinghauser Strale bis Brandstromstrale ° °
Briller StraRe StraBenraumgestaltung, o o
138 Bl Briler Strate 184 bis Briller Strafie 130 Radverkehrsanlagen oder Querungshilfen & 62 7 62 8| = % " Nl B || Gk "
Briller StraRe Straenraumgestaltung, R o 010
139 H Briller StraRe 128 bis Katernberger Stralle Radverkehrsanlagen oder Querungshilfen § 62 2 62 1 1 1 i 0 3 Ui 2l " "
Cronenberger Strafe ' o o
152 El Klever Platz bis Hatzenbecker Strafte StraBenraumgestaltung, Querungshilfen 74 64 74 64 21 206 21 206 0 0 0% 0% L L
Cronenberger Strae . o o
153  El Hatzenbecker Strafe bis Cronenberger Strae 206 StraBenraumgestaltung, Querungshilfen 72 61 72 61 25 6 25 6 0 0 0% 0% L]
Cronenberger Strafe ' o o
154 El Cronenberger Strafie 206 bis Woringer Strate StraRenraumgestaltung, Querungshilfen 72 62 72 62 23 17 23 17 0 0 0% 0% L]
Diisseldorfer Strae Straenraumgestaltung, o o
4 EW Varresbecker StraRe bis Auf dem Scheidt Radverkehrsanlage oder Querungshilfen v 68 77 68 100 156 100 156 0 0 0% 0% " "
Diisseldorfer Strae StraBenraumgestaltung, o o
4% EW Auf dem Scheidt bis Pahlkestrale Radverkehrsanlage oder Querungshilfen I 6 I 6 o 105 o 105 0 0 0% 0% " "
HauptstraRe StraRenraumgestaltung, E E 120 140
159 Cr Hahnerberger Strale bis Neukuchhausen Radverkehrsanlagen oder Querungshilfen I 6 § 6 b4 o1 62 i 2 7 8 R " "
Hauptstrafie StraBenraumgestaltung, o o
160 cr NeukuchstraRe bis Hanc Radverkehrsanlagen oder Querungshilfen & o & o 3 3 3 3 0 0 0% 0% "
Hecklinghauser Strae StraRenraumgestaltung, r 19 o
70 He Bockmiihle bis Waldeckstrae Radverkehrsanlagen oder Querungshilfen s b4 s b4 149 146 “w 138 2 8 1% 5% " "
Hecklinghauser StraRie StraBenraumgestaltung, o o
o He Waldeckstrale bis Untere Lichtenplatzer Strale Radverkehrsanlagen oder Querungshilfen 7 6 7 6 33 | 25 %02 | 2% " 2 4% 1% " "
Hecklinghauser Strae StraRenraumgestaltung, R : 190 g
87 He Untere Lichtenplatzer StraRe bis Am Clef Radverkehrsanlagen oder Querungshilfen 7 65 s b4 s02 25 ad u % 18 i ) " "
HochstraRe StraBenraumgestaltung, o o
138 E KarlstraRe bis KiiferstraRe Radverkehrsanlage oder Querungshilfen v & v & 28| 2 28| 23 0 0 0% 0% " "
Hofkamp o o
116 El Haspeler Strae bis Wupperstrafe StraBenraumgestaltung, Radverkehrsanlage 75 65 75 65 174 175 174 175 0 0 0% 0% L] L]
¥ 119 o
Hofkamp Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 73 66 54 65 7 2 1% | 3%
e E Bembergstrafe bis Neuenteich 7 66 6 6 " "
9 Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 76 63 65 53 4 -10 6% | -15%
Jesinghauser Strafle StraRenraumgestaltung, 450 a9
" L8 Kohlenstrafe bis Clausewitzstrale Radverkehrsanlage oder Querungshilfen B b4 B & 52 68 “ o4 8 4 o | 5% "
Loher StraRe P 5 0 0
106 Ba Wartburgstrae bis Friedrich-Engels-Allee larmmindernde Fahrbahnoberflache 75 65 73 63 91 91 79 56 -12 -35 -13% | -38% L] L]
12 g Nutzenberger Strae Izmmindemde Fahrbahnoberfiache o6 | 2| 62 12 10 77 5 | 3 42% | -30% . .
Briller Strafe bis Roonstrale
Legende
Empfeh\ung| ‘ ‘ L] ‘




Wouppertal, Larmaktionsplan Runde 3 Anlage 2: MaRnahmenubersicht und Prioritatenreihung 16.11.2020
MafRnahmen StraBenverkehr - innerstadtische Straf’en MaRnahmen der 3. Prioritét (langfristige Mal3nahmen)
Immissionspegel Wirkung auf Larmbrennpunkt (Betroffene) Dringlichkeit
Prognose . . . .
Bestand Prognose Bestand . Minderungswirkun, Minderungswirkun,
Larmbrennpunkt 9 mit MaBnahme 9 9 9 9
dB(A) dB(A) Betroffene Betroffene absolut Betroffene absolut Betroffene prozentual _‘g
28
z|E
Boen | Bright Boen | Brignt Boen | Buight Boen | Buight U U R -.g 3
i el el
Loen | Liignt Loen | Liignt Loen | Liignt Loen | Lngn |2 |2 |2 E £ &
max | max | max | max >70 | >60 >70 | >60 >70 | >60 >70 | >60 |2 2|2 5 |G
: P Qtralanaherhni > |3
Nr. Bezirk Lér punkt, Str itt MaBnahmenempfehlung Loen | Luigne | Loen | Lwignt dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) BA) BA |« ol 5 2|8
Schwarzbach P 5 0 0
72 OBA Wittener StraRe bis Berliner Strae larmmindernde Fahrbahnoberflache 76 66 74 64 608 608 298 287 =310 | -321 51% | -53% L
Westkotter Strale StraBenraumgestaltung, o o
79 OBa Markische Strale bis Klingelholl Radverkehrsanlagen oder Querungshilfen m 67 7 66 102 102 102 102 0 0 0% 0% " "
74 oBa Wichlinghauser Strafle Irmmindernde Fahrbahnoberfliche 75 65 | 73 | 63 132 | 129 92 | e 40 | 42 -30% | -33% . .
Berliner Strae bis Handelstrale
75 OB Wichlinghauser Strafie Immindemde Fahrbahnoberfiache 5| 65 | 73| 6 120 | 120 moom 43 | 43 -36% | -36% . .
HandelstraRe bis TeichstraRe
Legende
Empfeh\ung| ‘ ‘ n ‘ ‘




Wouppertal, Larmaktionsplan Runde 3 Anlage 2: MaRnahmenubersicht und Prioritatenreihung 16.11.2020
MafRnahmen StraBenverkehr - innerstadtische Straf’en erganzende MaRnahmen (MafRnahmen der "Gelegenheiten”)
Immissionspegel Wirkung auf Larmbrennpunkt (Betroffene) Dringlichkeit
Prognose . . . .
Bestand Prognose Bestand . Minderungswirkun, Minderungswirkun,
Larmbrennpunkt 9 mit MaBnahme 9 9 9 9
dB(A) dB(A) Betroffene Betroffene absolut Betroffene absolut Betroffene prozentual kS
2|3
5|2
5|8
Boen BN\ghI Boen BN\ghI Boen BNighl Boen BNighl U U R -g 3
Loen | Liignt Loen | Liignt Loen | Lwignt Loen | Lugn |E 2 2 E £ &
max | max | max | max >70 | >60 >70 | >60 >70 | >60 >70 | >60 |2 2|2 5 |G
: 5 Qtralanaherhni o | Z
Nr. Bezirk Lar punkt, Str itt MaBnahmenempfehlung Loen | Lwigne | Loen | Lwignt dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) dBA) BA |« &= B 2a
- = )9/ 0/
Bachstrafie Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 69 63 0 64 61 0 100% | 0%
8 0BA Miihlenweg bis Berliner Strale S 63 o1 64 "
9 Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 73 59 61 0 0 -64 0% | -100%
Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 69 63 0 137 -103 0 -100% | 0%
4la Vo (BS?J;![(I:nZ:Ié:raBe bis Nathrather Strale & 63 103 137 "
Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 72 59 103 0 0 -137 0% | -100%
of 22689 0/
Berliner Stralte Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 71 65 253 | 342 88 0 26% | 0%
16 0BA Schwarzbach bis Wichlinghauser Strale & 6 el 2 " "
9 Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 74 62 34 334 0 -8 0% | 2%
- 0, 0/
Berliner Stralte Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 71 65 70 139 65 0 -48% | 0%
17 0BA Wichlinghauser StraBe bis Brandstromstraie 7 6 135 139 " "
9 Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 74 62 135 82 0 -57 0% | -41%
- = )0/ 0/
Berliner Stralte Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 70 64 0 82 77 0 100% | 0%
18 0BA Brandstromstrale bis Farberstralte S 64 m & " "
Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 73 61 7 18 0 -64 0% | -78%
R 0, 0/
Berliner Stralte Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 69 64 0 44 -44 0 100% | 0%
19 0BA Férberstrae bis Bachstrale S 64 4 4 " "
Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 73 61 44 30 0 -14 0% | -32%
R 0, 0/
Briller Strae Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 70 62 0 28 -48 0 100% | 0%
138 Bl Briler Strane 184 bis Briller Strae 130 B e w1 B -
Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 73 59 48 0 0 -28 0% | -100%
-249 0/
Briller Strae Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 72 64 82 119 43 0 34% | 0%
“ Katernberger Strale bis Niitzenberger Stralte [ 64 125 19 " "
v v Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 75 61 125 50 0 -69 0% | -58%
- = )0/ 0/
Briller Strae Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 69 63 0 28 30 0 100% | 0%
w H Niitzenberger Strale bis Bundesallee S 6 %0 2 "
9 Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 73 59 30 0 0 -28 0% | -100%
Wegen der Vielzahl an Priifempfehlungen fiir Tempo 30 wurden in Kapitel 4.6 (Bearbeitungsschritt 4, Seite 70 ff.) Abschnitte identifiziert, die voraussichtlich einen niedrigen Abwagungs- und / oder Kompensationsaufwand Legende
aufweisen und somit schneller umgesetzt werden kdnnen. Alle verbleibenden (hier aufgefiihrten) Tempo 30 Empfehlungen werden als ergénzende Manahmen bezeichnet und nicht in die Prioritétenreihung (Prioritét 1 bis
3) einsortiert. Fiir eine Vergleichbarkeit der Manahmen wird hier jedoch die eigentliche Zuordnung zur Prioritétenreihung gemaR den Auswahlkriterien mit angegeben. Wie bereits in Kapitel 4.6 (Bearbeitungsschritt 4, Seite Empfehlung [}
70 ff.) erwéhnt, sollten auch diese MaRnahmen bzw. Larmbrennpunkte hinsichtlich einer Umsetzung weiterverfolgt und gepriift werden.
Eigentliche Prioritat der Manahme




Wouppertal, Larmaktionsplan Runde 3 Anlage 2: MaRnahmenubersicht und Prioritatenreihung 16.11.2020
MafRnahmen StraBenverkehr - innerstadtische Straf’en erganzende MaRnahmen (MafRnahmen der "Gelegenheiten”)
Immissionspegel Wirkung auf Larmbrennpunkt (Betroffene) Dringlichkeit
Prognose . . . .
Bestand Prognose Bestand . Minderungswirkun, Minderungswirkun,
Larmbrennpunkt 9 mit MaBnahme 9 9 9 9
dB(A) dB(A) Betroffene Betroffene absolut Betroffene absolut Betroffene prozentual kS
2|3
3| =
5|8
Boen BN\ghI Boen BN\ghI Boen BNighl Boen BNighl U U R -g 3
Loen | Liignt Loen | Liignt Loen | Lwignt Loen | Lugn |E 2 2 E £ &
max | max | max | max >70 | >60 >70 | >60 >70 | >60 >70 | >60 |2 2|2 5 |G
: 5 Qtralanaherhni o | Z
Nr. Bezirk Lar punkt, Str itt MaBnahmenempfehlung Loen | Luignt | Loen | Lwignt dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) dBA) BA |« &= 5 2a
- -80Y 0/
Carnaper Strafie Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 73 66 16 82 66 0 80% | 0%
% Ba Steinweg bis Bromberger Stralle 7 66 & & " "
g o Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 76 63 82 16 0 -66 0% | -80%
799 0/
Carnaper Strafie Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 72 65 12 57 -45 0 79% | 0%
102 Ba Bromberger StraRe bis Schiitzenstralte s 6 5 5 " "
v Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 75 62 57 9 0 -48 0% | -84%
& - 2139, 0/
Cronenberger Strale Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 7 64 183 206 28 0 13% | 0%
182 Bl ylever Platz bis Hatzenbecker Straie ™| o4 m | 26 - -
Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 74 61 211 22 0 -184 0% | -89%
& - = )0/ 0/
Cronenberger Strale Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 69 61 0 6 25 0 100% | 0%
15 H Hatzenbecker StraRe bis Cronenberger Stralte 206 & o1 % 6 "
v Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 72 58 25 0 0 6 0% | -100%
& - = )0/ 0/
Cronenberger Strafe Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 69 62 0 17 23 0 100% | 0%
1w H Cronenberger Strale 206 bis Woringer Stralle & 62 = 7 "
9 9 Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 72 59 23 0 0 -7 0% | -100%
& - 2049 0/
Cronenberger StraRe Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 71 63 2 21 32 0 9%4% | 0%
1% H Woringer Strae bis Hahnerberger Strale & 6 i &z " "
g 9 Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 74 60 34 0 0 21 0% | -100%
& - = 0/ 0/
Dahler Strafe Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 70 64 0 52 38 0 100% | 0%
176 LB Jesinghauser StraRe bis Grundstrale S 64 % 52 " "
9 Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 73 61 38 2 0 -50 0% | -96%
& - _2RY, 0/
Diisseldorfer Strae Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 74 68 64 156 36 0 36% | 0%
s EW Varresbecker StraRe bis Auf dem Scheidt 77 68 100 156 " "
Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 7 65 100 83 0 -73 0% | -47%
& -f Q99 0/
Diisseldorfer Strae Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 71 65 8 105 89 0 92% | 0%
% EW Auf dem Scheidt bis Pahlkestralte & 6 o 105 " "
Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 74 62 97 55 0 -50 0% | -48%
& - 549 0/
% Ho Gewerbeschulstraie Tempo 30 tags (6-22 Uhr) s o 72 64 " " 167 | 361 194 0 54% | 0% . .
Fischertal bi Lichtpl.
ischertal bis Untere Lichtplatzer Stralle Tempo 30 nachts (22:6 Unr) 75 | 61 %1 | 155 0 | 208 0% | -57%
Wegen der Vielzahl an Priifempfehlungen fiir Tempo 30 wurden in Kapitel 4.6 (Bearbeitungsschritt 4, Seite 70 ff.) Abschnitte identifiziert, die voraussichtlich einen niedrigen Abwagungs- und / oder Kompensationsaufwand Legende
aufweisen und somit schneller umgesetzt werden kdnnen. Alle verbleibenden (hier aufgefiihrten) Tempo 30 Empfehlungen werden als ergénzende Manahmen bezeichnet und nicht in die Prioritétenreihung (Prioritét 1 bis
3) einsortiert. Fiir eine Vergleichbarkeit der Manahmen wird hier jedoch die eigentliche Zuordnung zur Prioritétenreihung gemaR den Auswahlkriterien mit angegeben. Wie bereits in Kapitel 4.6 (Bearbeitungsschritt 4, Seite Empfehlung [}
70 ff.) erwéhnt, sollten auch diese MaRnahmen bzw. Larmbrennpunkte hinsichtlich einer Umsetzung weiterverfolgt und gepriift werden.
Eigentliche Prioritat der Manahme




Wouppertal, Larmaktionsplan Runde 3 Anlage 2: MaRnahmenubersicht und Prioritatenreihung 16.11.2020
MafRnahmen StraBenverkehr - innerstadtische Straf’en erganzende MaRnahmen (MafRnahmen der "Gelegenheiten”)
Immissionspegel Wirkung auf Larmbrennpunkt (Betroffene) Dringlichkeit
Prognose . . . .
Bestand Prognose Bestand . Minderungswirkun, Minderungswirkun,
Larmbrennpunkt 9 mit MaBnahme 9 9 9 9
dB(A) dB(A) Betroffene Betroffene absolut Betroffene absolut Betroffene prozentual _‘g
2|8
=
BDEN BN\ghI BDEN BN\ghI BDEN BNighl BDEN BNighl - - - - -.g g
TS| E | 8| € =
Loen Lngm Loen Lngm Loen Lngm Loen Lngm TS 8 LIE.I g
max | max | max | max >70 | >60 >70 | >60 >70 | >60 >70 | >60 |2 2|2 5 |G
: 5 Qtralanaherhni o | Z
Nr. Bezirk Lar punkt, Str itt MaBnahmenempfehlung Loen | Luignt | Loen | Lwignt dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) dBA) BA |« &= 5 2a
Hauptstrate Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 7 63 9 61 -55 0 -86% | 0%
159 Cr Hahnerberger StraRe bis Neukuchhausen & 63 64 o1 " "
9 Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 74 60 64 0 0 -61 0% | -100%
Hauptstratie Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 70 61 0 13 13 0 -100% | 0%
160 Cr Neukuchstrale bis Handelerstrale s o1 B B "
Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 73 59 13 0 0 -13 0% | -100%
& - 2249 0/
Hecklinghauser StraRe Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 73 65 237 295 76 0 24% | 0%
71 He WaldeckstraBe bis Untere Lichtenplatzer StraRe 7 6 13 25 " "
P Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 76 62 313 191 0 -104 0% | -35%
Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 72 64 49 87 -55 0 -53% | 0%
g Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 75 61 104 21 0 -66 0% | -76%
Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 74 67 239 293 -59 0 20% | 0%
1 H z::l:::;saegl:is KiiferstraRe 77 & 28| 2 " "
Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 7 64 298 223 0 -70 0% | -24%
Héfen Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 70 64 0 83 -67 0 -100% | 0%
o LB GrundstraRe bis Gildenstrale S 64 & & " "
Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 73 61 67 18 0 -65 0% | -78%
Hofkamp Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 72 65 92 175 -82 0 47% | 0%
16 E Haspeler Stral3e bis Wupperstraie [ 6 174 175 " "
P PP Tempo 30 nachts (22:6 Unr) ) 174 | 92 0o | 83 0% | -47%
Hofkamp Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 73 66 32 63 -29 0 -48% | 0%
o WupperstraRe bis Bembergstrale 7 66 o 6 " "
PP 9 Tempo 30 nachts (22:6 Unr) % | 6 o | 32 0 | 31 0% | -49%
Hofkamp Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 73 66 42 56 -16 0 -28% | 0%
0 H Neuenteich bis Morianstrale 7 66 5 % " "
Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 76 63 58 4 0 -15 0% | -27%
- _ X 0/
Jesinghauser Stralte Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 70 | 64 0 68 52 0 100% | 0%
1“8 Kohlenstrale bis Clausewitzstrale S 64 52 68 "
Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 73 61 52 6 0 -62 0% | 91%
- _ X 0/
Karlstrafie Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 70 62 0 32 56 0 100% | 0%
1% H Gathe bis Hochstralte S 62 % 2 "
Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 73 59 56 0 0 -32 0% | -100%
Wegen der Vielzahl an Priifempfehlungen fiir Tempo 30 wurden in Kapitel 4.6 (Bearbeitungsschritt 4, Seite 70 ff.) Abschnitte identifiziert, die voraussichtlich einen niedrigen Abwagungs- und / oder Kompensationsaufwand Legende
aufweisen und somit schneller umgesetzt werden konnen. Alle verbleibenden (hier aufgefiihrten) Tempo 30 Empfehlungen werden als erganzende MaRnahmen bezeichnet und nicht in die Prioritatenreihung (Prioritat 1 bis
3) einsortiert. Fiir eine Vergleichbarkeit der Manahmen wird hier jedoch die eigentliche Zuordnung zur Prioritétenreihung gemaR den Auswahlkriterien mit angegeben. Wie bereits in Kapitel 4.6 (Bearbeitungsschritt 4, Seite Empfehlung [}
70 ff.) erwéhnt, sollten auch diese MaRnahmen bzw. Larmbrennpunkte hinsichtlich einer Umsetzung weiterverfolgt und gepriift werden.
Eigentliche Prioritat der Manahme




Wouppertal, Larmaktionsplan Runde 3 Anlage 2: MaRnahmenubersicht und Prioritatenreihung 16.11.2020
MafRnahmen StraBenverkehr - innerstadtische Straf’en erganzende MaRnahmen (MafRnahmen der "Gelegenheiten”)
Immissionspegel Wirkung auf Larmbrennpunkt (Betroffene) Dringlichkeit
Prognose . . . .
Bestand Prognose Bestand . Minderungswirkun, Minderungswirkun,
Larmbrennpunkt 9 mit MaBnahme 9 9 9 9
dB(A) dB(A) Betroffene Betroffene absolut Betroffene absolut Betroffene prozentual kS
2|3
5|2
5|8
BDEN BN\ghI BDEN BN\ghI BDEN BNighl BDEN BNighl - - - - -.g g
Loen | Liignt Loen | Liignt Loen | Lwignt Loen | Lugn |E 2 2 E £ &
max | max | max | max >70 | >60 >70 | >60 >70 | >60 >70 | >60 |2 2|2 5 |G
e Ls Strafanahechni o |5
Nr. Bezirk Lar punkt, Str itt MaBnahmenempfehlung Loen | Luignt | Loen | Lwignt dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) dBA) BA |« &= 5 2a
R 0, 0/
Loher Strafe Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 70 62 0 26 -4 0 100% | 0%
105 Ba Rudolfstrale bis Wartburgstrale S 62 “ % "
g Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 73 59 41 0 0 -26 0% | -100%
- 27929 0/
Litringhauser Strae Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 72 65 10 33 26 0 2% | 0%
173 Ro Erbschider Strae bis Astilbenstralie s 6 % 8 " "
Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 75 62 36 10 0 -23 0% | -70%
& - = )0/ 0/
Liittringhauser Strafe Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 70 63 0 9 10 0 100% | 0%
174 Ro KratzkopfstraBe bis Kottsiepen S 63 10 o "
4 P Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 73 60 10 0 0 9 0% | -100%
& - 589, 0/
Mirkische Strae Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 73 66 23 55 32 0 58% | 0%
™ Ba Mérkische StraRe bis Westkotter Strale 26 7 66 % % " "
Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 76 63 55 21 0 -34 0% | -62%
& - 179 0/
NeviandtstraRe Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 72 64 156 | 188 33 0 17% | 0%
te2 E ViehofstraBe bis Neviandstrae 57 g 64 189 188 " "
Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 75 61 189 | 134 0 -54 0% | -29%
- 0/ 0/
Niitzenberger Straie Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 71 64 7 10 5 0 42% | 0%
1“2 EW Briller StraRe bis Roonstrale & 64 12 10 " "
Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 74 61 12 3 0 -7 0% | -70%
- X 0/ 0/
Niitzenberger Straie Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 68 61 0 8 8 0 100% | 0%
163 EW BismarckstraRe bis Jackobstreppe m o1 8 8 "
op Tempo 30 nachts (22:6 Unr) "o s 8 | 0 o | s 0% | -100%
R 0, 0/
Rauental Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 68 62 0 31 4 0 100% | 0%
67 1B Rauentaler Bergstarfe bis Rauental 72 m 62 4 3 "
9 Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 7 59 4 0 0 -31 0% | -100%
- X 0/ 0/
Ronsdorfer Straie Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 69 61 0 151 151 0 100% | 0%
1% = AdersstralBe und Distelbeck & o1 151 151 "
Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 72 58 151 0 0 -151 0% | -100%
& = 109 0/
Rudolfstraiie Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 74 66 88 97 10 0 10% | 0%
104 BA Schénebecker Strale bis Loher Stralte m 66 % o " "
Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 7 63 98 86 0 -1 0% | -11%
Wegen der Vielzahl an Priifempfehlungen fiir Tempo 30 wurden in Kapitel 4.6 (Bearbeitungsschritt 4, Seite 70 ff.) Abschnitte identifiziert, die voraussichtlich einen niedrigen Abwagungs- und / oder Kompensationsaufwand Legende
aufweisen und somit schneller umgesetzt werden kdnnen. Alle verbleibenden (hier aufgefiihrten) Tempo 30 Empfehlungen werden als ergénzende Manahmen bezeichnet und nicht in die Prioritétenreihung (Prioritét 1 bis
3) einsortiert. Fiir eine Vergleichbarkeit der Manahmen wird hier jedoch die eigentliche Zuordnung zur Prioritétenreihung gemaR den Auswahlkriterien mit angegeben. Wie bereits in Kapitel 4.6 (Bearbeitungsschritt 4, Seite Empfehlung [}
70 ff.) erwéhnt, sollten auch diese MaRnahmen bzw. Larmbrennpunkte hinsichtlich einer Umsetzung weiterverfolgt und gepriift werden.
Eigentliche Prioritat der Manahme




Wouppertal, Larmaktionsplan Runde 3 Anlage 2: MaRnahmenubersicht und Prioritatenreihung 16.11.2020
MafRnahmen StraBenverkehr - innerstadtische Straf’en erganzende MaRnahmen (MafRnahmen der "Gelegenheiten”)
Immissionspegel Wirkung auf Larmbrennpunkt (Betroffene) Dringlichkeit
Prognose . . . .
Bestand Prognose Bestand . Minderungswirkun, Minderungswirkun,
Larmbrennpunkt 9 mit MaBnahme 9 9 9 9
dB(A) dB(A) Betroffene Betroffene absolut Betroffene absolut Betroffene prozentual kS
g3
3| =
5|8
BDEN BN\ghI BDEN BN\ghI BDEN BNighl BDEN BNighl - - - - -.g g
Loen | Liignt Loen | Liignt Loen | Lwignt Loen | Lugn |E 2 2 E £ &
max | max | max | max >70 | >60 >70 | >60 >70 | >60 >70 | >60 |2 2|2 5 |G
e Ls Strafanahechni o |5
Nr. Bezirk Lar punkt, Str itt MaBnahmenempfehlung Loen | Luignt | Loen | Lwignt dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) dBA) BA |« &= B 2a
Schwarzbach Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 73 66 266 | 608 -342 0 56% | 0%
2 0BA Wittener Strale bis Berliner Stralte 7 66 608 608 " "
Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 76 63 608 | 262 0 -346 0% | -57%
L Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 71 64 1 89 -88 0 99% | 0%
75 EW ::;fr:z?:rs‘?;: Walkiirenallee & 64 & & " "
Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 74 61 89 17 0 72 0% | -81%
& - el 0/
Steinbeck Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 73 66 209 | 316 113 0 35% | 0%
M6 Bl ever Platz bis Sidstrate | 322 | 316 - -
Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 76 63 322 | 161 0 -155 0% | -49%
& - -R4Y 0/
Steinweg Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 74 67 98 269 177 0 64% | 0%
% Ba Carnaper Strae bis Rodiger Stralte 77 & as | % " "
P 9 Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 7 64 275 95 0 -174 0% | -65%
- - 0/ 0/
Uellendahler Strae / Gathe Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 73 65 186 | 304 141 0 43% | 0%
18 E Mirker Strae bis Karlstrale 7 6 s 304 " "
Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 76 62 327 | 172 0 -132 0% | -43%
& - 7589 0/
Varresbecker Strae Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 71 65 40 168 123 0 75% | 0%
“  EW Diisseldorfer Strale bis Deutscher Rin & 6 163 168 " "
4 Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 74 62 163 53 0 -115 0% | -68%
& - 79 0/
Westkotter Strale Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 74 67 95 102 7 0 % | 0%
7 0Ba ) aische Strate bis Kiingelhol e 102 ) 102 - -
g Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 7 64 102 91 0 -1 0% | -11%
Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 73 66 87 247 -167 0 66% | 0%
0 0s  ae m iRk
9 Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 76 63 254 87 0 -160 0% | -65%
- _2RY, 0/
Wichlinghauser StraRe Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 72 65 85 129 47 0 36% | 0%
™4 OBa Berliner Strale bis Handelstrale [ 6 132 129 " "
Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 75 62 132 85 0 -44 0% | -34%
Wichlinghauser StraRe Tempo 30 tags (6-22 Uhr) 72 65 57 120 63 0 53% | 0%
5 OBa Handelstrale bis TeichstraBe s 6 120 120 " "
Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) 75 62 120 55 0 -65 0% | -54%
Wegen der Vielzahl an Priifempfehlungen fiir Tempo 30 wurden in Kapitel 4.6 (Bearbeitungsschritt 4, Seite 70 ff.) Abschnitte identifiziert, die voraussichtlich einen niedrigen Abwagungs- und / oder Kompensationsaufwand Legende
aufweisen und somit schneller umgesetzt werden kdnnen. Alle verbleibenden (hier aufgefiihrten) Tempo 30 Empfehlungen werden als ergénzende Manahmen bezeichnet und nicht in die Prioritétenreihung (Prioritét 1 bis
3) einsortiert. Fiir eine Vergleichbarkeit der Manahmen wird hier jedoch die eigentliche Zuordnung zur Prioritétenreihung gemaR den Auswahlkriterien mit angegeben. Wie bereits in Kapitel 4.6 (Bearbeitungsschritt 4, Seite Empfehlung [}
70 ff.) erwéhnt, sollten auch diese MaRnahmen bzw. Larmbrennpunkte hinsichtlich einer Umsetzung weiterverfolgt und gepriift werden.
Eigentliche Prioritat der Manahme




Wouppertal, Larmaktionsplan Runde 3 Anlage 2: MaRnahmenubersicht und Prioritatenreihung 16.11.2020
MafRnahmen StraBenverkehr - innerstadtische Straf’en nicht fur eine Umsetzung empfohlene MalBnahmen
Immissionspegel Wirkung auf Larmbrennpunkt (Betroffene) Dringlichkeit
Prognose . . . .
Bestand Prognose Bestand . Minderungswirkun, Minderungswirkun,
Larmbrennpunkt 9 mit MaBnahme 9 9 9 9
dB(A) dB(A) Betroffene Betroffene absolut Betroffene absolut Betroffene prozentual kS
2|3
HE
Boen | Bright Boen | Brignt Boen | Buight Boen | Buight U U R -.g 3
i el el
Loen | Liignt Loen | Liignt Loen | Liignt Loen | Lngn |2 |2 |2 E £ &
max | max | max | max >70 | >60 >70 | >60 >70 | >60 >70 | >60 |2 2|2 5 |G
i Seml Qitralt T hni > 3
Nr. Bezirk Lér punkt, Str itt MaBnahmenempfehlung Loen | Lwigne | Loen | Lwignt dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) BA) BA |« ol 5 2|8
BahnstraRle keine geeignete Manahme
a Vo Kait Re bis Gruitener Stralle zur Larmminderung vorhanden 78 &4 78 &4 2 2 "
Berliner Strale P 5 o o
16 OBA Schwarzbach bis Wichlinghauser Strafie larmmindernde Fahrbahnoberflache 74 65 72 63 341 342 334 335 -7 -7 2% | 2% L
2 Ba nedrich-Engels-Allee Irmmindernde Fahrbahnoberfliche % | 67 | 74 | 65 337 | 355 241 | 312 96 | 43 -28% | -12% “ .
Engelsstrale bis Loher Strale
2 Ba redrich-Engels-Allee Immindemde Fahrbahnoberfiache 77 | e | 75 | 66 121 | 126 89 | 108 a2 | 8 26% | -14% .|
Loher StraRe bis Farbmiihle
Hecklinghauser StraBe P s 0 0
71 He Waldeckstrae bis Untere Lichtenplatzer Strafie larmmindernde Fahrbahnoberflache 76 65 74 63 313 | 295 278 | 264 -35 -31 1% | -11% LN
133 g [ochstrahe Immindemde Fahrbahnoberfiache |67 | 75| 65 208 | 293 22 | 246 36 | 47 -12% | -16% .|
KarlstraRe bis Kiiferstrae
Steinbeck - u
146 El o larmmindernde Fahrbahnoberflache 76 66 74 64 322 316 266 | 231 -56 -85 7% | -21% LN
Klever Platz bis SiidstraRe
Legende
Empfeh\ung| ‘ ‘ ‘ ‘ L]




