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Unterstlitzung des SEV: Temporare Verkehrsfiihrung in der KaiserstraBe (Abschnitt
SchillerstraBe bis Hammersteiner Allee) in Richtung Osten

Grund der Vorlage

Sicherstellung bzw. verkehrliche Unterstitzung des Schwebebahnersatzverkehrs fur die
Dauer der notwendigen baulichen Mallinahmen der WSW. Voraussichtliche Dauer: Ein Jahr!
Beschlussvorschlag

Der Ausschuss stimmt der auf ein Jahr befristeten Anderung der Verkehrsfihrung in der
Kaiserstrale gemaf der vorliegenden Vorlage der Verwaltung zu. Der Streckenabschnitt der
Kaiserstrale zwischen Schillerstralle und Hammersteiner Allee wird demnach zusatzlich
ausschliellich fur Busse auch in 0stlicher Richtung eréffnet. Im Verlauf der gesamten
Kaiserstraf3e wird somit dem Busverkehr der Zweirichtungsverkehr ermdglicht.

Einverstiandnisse

Der Kammerer ist einverstanden

Unterschrift

Meyer
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Begriindung

Die Wuppertaler Schwebebahn kann im Zusammenhang mit weiteren erforderlichen Arbeiten
voraussichtlich flr die Dauer von bis zu einem Jahr nur am Wochenende den Betrieb
aufnehmen. Arbeitstaglich nutzen rd. 90.000 Menschen dieses Verkehrsmittel. Der Betrieb
wird wahrend dieses Zeitraums durch einen Schwebebahnersatzverkehr (SEV)
sichergestellt. Zu diesem Zweck werden die Wuppertaler Stadtwerke 27 weitere Busse
einsetzen, um einen vertretbaren Takt — analog der Schwebebahn — sicherstellen zu konnen.

Im Normalfall missten diese Busse in Fahrtrichtung Osten die Kaiserstralde nutzen, um dann
als Abbieger via Grotenbecker Str. wieder auf der Haeseler Str. anzulangen. Insbesondere
zu den Spitzenzeiten wirde daraus eine erhebliche zusatzliche verkehrliche Belastung des
bereits jetzt stark belasteten Knotens — Haeseler Str. / Grotenbecker Str. — resultieren. Die
Einhaltung der notwendigen Taktzeiten (4:30 und 5:30 Minuten) ware nur im Ausnahmefall
sicherzustellen.

Hier Abhilfe zu schaffen gelange nur dadurch, dass dem OPNV ermdglicht wiirde auch den
unteren Abschnitt (ab Einmindung Schillerstral3e) in Fahrtrichtung Osten zu nutzen. Dieser
Bereich ist derzeit als EinbahnstralRe in Richtung Westen mit beidseitiger Radspur (jeweils
eine Richtung ost / west) und beidseitiger Parkbucht angelegt.

Die vorliegende Planung sieht nunmehr vor, dem o. a. Konzept Rechnung tragend, den
unteren Abschnitt der Kaiserstrale bis zur Hammersteiner Allee fur den Busverkehr in
Richtung Osten zu 6ffnen. Gemal der vorliegenden Planung sind dazu im relevanten
StralRenbereich in Richtung Osten Teile der Parkbuchten und des in gleicher Richtung
verlaufenden Radweges zu nutzen. So muss beispielsweise die einzurichtende Haltestelle in
Fahrtrichtung Osten in westlicher Richtung zurtickverlagert werden, um die Einsehbarkeit -
insbesondere mit Blick auf die verkehrliche Sicherheit der Fahrgaste - sicherstellen zu
kénnen. Beide Bushaltestellen, sowohl in Richtung Osten als auch in Richtung Westen
befanden sich dann etwa auf gleicher Hohe, direkt gegenuberliegend.

Bei Beibehaltung des vorhandenen Haltebalkens fir Radfahrende im Einmundungsbereich
zur Hammersteiner Allee (wie es die derzeitige Planung vorsieht) wirden Busse zudem
jeweils die in diesem Bereich vorhandene FuRgangerquerung blockieren. Aus diesem Grund
wird auch diese Fulligéangerquerung soweit in Richtung Westen (bis hinter die einzurichtende
Bushaltestelle) zurlickverlagert, dass eine gefahrlose Querung der Kaiserstralle weiterhin
sichergestellt ist und zugleich die vorhandene Schwebebahnhaltestelle nahezu beibehalten
werden kann.

Die Einbeziehung des Radweges soll moglichst nur dadurch erfolgen, dass dem Busverkehr
die Nutzung dieses Radweges fir die Dauer des SEV erlaubt wird (mittels Zusatzschild
1026-32 StVO - Linienverkehr frei). Hintergrund ist, die erweiterte Nutzung flr Taxi etc. zu
verhindern und zugleich den Charakter der Strecke, primar ein Radweg, auch wahrend
dieser Ubergangsphase aufrecht zu erhalten. Die Bushaltestellen werden zu diesem Zweck
soweit in den Bereich der vorhandenen Parkbuchten verlagert, dass ein sicheres
Vorbeifahren des Radverkehrs - am haltenden Bus vorbei - sichergestellt ist.

Die Markierung der Strecke bzw. der Fahrspuren erfolgt mit gelber Folie. Gleichermalen
wird die geanderte Trassierung im Bereich der Einmundung Hammersteiner Allee erganzt.
Hier muss zudem der Bordstein im Bereich der vorhandenen Verkehrsinsel (Dreiecksinsel)
entfernt werden und die verbleibende Restflache der Insel mit Gelbmarkierung ausgewiesen
werden. Zusatzlich ist die Beschilderung (Vorfahrt achten — derzeit nur flir den Radfahrer in
Richtung Osten) an anderer Stelle vorzusehen, aullerhalb der Schleppkurve des
Busverkehrs.
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Die Nutzung dieses Abschnitts der KaiserstraRe fiir den OPNV hat einerseits den Vorteil,
dass die Busse, vom gewodhnlichen motorisierten Verkehr entkoppelt, Uber eine
Parallelstrecke zur Haeseler StralRe gefiihrt werden. Anderseits aber auch den weiteren
Vorteil, dass die Motoren Busse, in diesem Bereich bergab fahrend, im Teillast-Betrieb
verbleiben kénnen. Dieser Betriebszustand sichert (unter den gegebenen Umstanden) eine
geringstmogliche Schadstoffemission. Angesichts dessen, dass die Achse der Kaiserstralle
im Wesentlichen der gut durchlifteten Ost-West-Richtung folgt, ist dies eine gute
Ausgangsbasis, um weitere sog. Hotspots zu vermeiden. Im relevanten Bereich der Haeseler
Str. ist dazu bereits ein konventioneller Messflhler (Sammler) installiert, der noch im August
2020 (im Rahmen des Projektes Green-City-Plan) durch eine elektronische Umweltdaten-
Messstation erganzt wird.

Um den aus dem Begegnungsverkehr erwachsenen Gefahrdungen mit Blick auf die
weiterhin uneingeschrankte Nutzung als Radfahrtrasse begegnen zu kdnnen, wird fur den
als Baustelle ausgewiesenen Straflenabschnitt der Kaiserstralde, zwischen der Einmindung
SchillerstraBe und Hammersteiner Allee, fur die Dauer der Malnahme Tempo 30
angeordnet.

Die bisherige Planung sowie die kiinftige Ausfihrung der im Rahmen der vorliegenden
Drucksache beschriebenen notwendigen MafRnahmen erfolgt(e) in enger Abstimmung mit
der ortlichen Polizei und den WSW. Diese Verkehrsfuhrung dient jedoch ausschlie3lich dem
Schwebebahnersatzverkehr; eine Uber diesen Zeitraum hinausgehende Nutzung durch den
Busverkehr ist nach Abstimmung mit den WSW derzeit ausgeschlossen.

Kosten und Finanzierung

Die Kosten der temporaren Herrichtung, einschl. der Wartung und des kinftigen Rickbaus,
werden derzeit geschatzt auf unterjahrig rd. 45.000 €.

Die Finanzierung wird Uber die im Ergebnishaushalt 2020/21 bericksichtigten
Unterhaltungspauschalen bei der Produktgruppe 5401 ,Offentliche Verkehrsflachen® unter
den folgenden Kontierungen sichergestellt:

1.) Sachkonto 522100 / PSP-Element: 4.415401.501.003 (Straeninstandsetzung)

2.) Sachkonto 522191 / PSP-Element: 4.415401.501.001 (Verkehrslenkende
StraRenausstattung)

3.) Sachkonto 522190 / PSP-Element: 4.305402.501.001 (Unterhaltung
Lichtsignalanlagen)

Zeitplan

Die Umsetzung der erforderlichen MalRnahmen soll schnellstmdglich nach Beschluss
erfolgen, sodass eine Nutzung durch den SEV noch im Verlauf des Monats September 2020
sichergestellt werden kann.

Anlagen

1.) Lageplan der Baustellenmarkierung (Teil 1)
2.) Lageplan der Baustellenmarkierung (Teil 2) mit Nachweis der Schleppkurve
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