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Heubruch/Pannewiese - Erweiterung der Tempo-30-Zone und Freigabe fiir den Radverkehr

Grund der Vorlage
Vorschlag der Verwaltung
Beschlussvorschlag

Die Bezirksvertretung empfiehlt / der Ausschuss beschliel3t die Erweiterung der Tempo-30-
Zone sowie die Freigabe fir den gegenlaufigen Radverkehr im Bereich Heubruch/
Pannewiese/ Gemarker Stral’e gemal beiliegenden Beschilderungsplanen.

Einverstandnisse
Entfallt
Unterschrift
Meyer
Begriindung

Die Einrichtung von Tempo-30-Zonen stellt ein wichtiges Element zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit und zur Verkehrsberuhigung dar. Die Schwere von Unfallen im
innerdrtlichen Bereich wird mafgeblich durch die gefahrene Geschwindigkeit beeinflusst. So
sinkt das Risiko, als Fuldiganger bei einer Kollision mit einem Fahrzeug schwer verletzt oder
getodtet zu werden, durch eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h von tber 50 %
auf unter 20 % (AAA Foundation for Traffic Safety 2011). Aufgrund des hohen
FulRgangeraufkommens infolge des Geschaftsbesatzes und der Nahe zur FulRgangerzone ist
eine Integration der in Anlage 1 dargestellten Stral’en in die bestehende Tempo-30-Zone 67

Seite: 1/2




(Barmen-Zentrum) begrundet. Die betreffenden Straflen sind weder HauptverkehrsstralRen
noch klassifiziert, sodass die Verbindungsfunktion nachrangig ist. Ferner ist das Erreichen
von héheren Geschwindigkeiten durch die enge Knotenpunktabfolge nur schwer maglich.

Die Freigabe von Einbahnstralen fir den gegenlaufigen Radverkehr stellt eine
kostenguinstige und effektive Art der Radverkehrsforderung dar. Insbesondere in
steigungsintensiven Bereichen steigern AbklUrzungen die Attraktivitat des Radverkehrs im
Sinne des SchlUsselprojektes ,Wuppertal als Fahrradstadt 2025“. Mit der Novelle der
Stralienverkehrsordnung 2009 wurde diese Freigabe durch den Gesetzgeber vereinfacht,
sodass die Verwaltung fortwahrend die Einbahnstralen in Wuppertal prift. In diesem Zuge
wurden nun durch die Stadtverwaltung, die Stralenverkehrsbehdérde und die
Kreispolizeibehérde die als Einbahnstralte beschilderten Stralien Heubruch, Pannewiese
sowie Gemarker Stralte gepriift.

In allen Abschnitten gilt nach Erweiterung der Zone eine zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h, es findet kein Linienbusverkehr statt und die Fahrbahnbreite betragt tber
3,00 m und/oder es bestehen ausreichend Ausweichflachen. Die Strallenabschnitte
verlaufen gradlinig und es bestehende gute Sichtbeziehungen. Daher sind alle
Voraussetzungen einer Freigabe gemal den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA)
und der Verwaltungsvorschrift zur Strallenverkehrsordnung (VwV-StVO) erfullt und im
Einvernehmen mit der Kreispolizeibehdrde kénnen unter Bericksichtigung der in Anlage 2
und 3 dargestellten Anderungen der Beschilderung und Markierung alle betrachteten
Stralten fur den Radverkehr in Gegenrichtung gedffnet werden. Im Heubruch wird am
Knotenpunkt Grolde Flurstralie eine Schleuse flir den ausfahrenden Radverkehr markiert, in
der Pannewiese wird am Knotenpunkt Parlamentsstralle eine Schleuse fir den
einbiegenden Radverkehr markiert. Die Zwinglistrale sowie der stdliche Heubruch kénnen
aufgrund des Linienbusverkehrs und geringer Strallenraumbreite nicht ohne weitere
Malnahmen freigegeben werden.

Kosten und Finanzierung

Die erforderlichen Finanzmittel flr die Zusatzbeschilderungen und Markierungsarbeiten in
Hoéhe von ca. 1.000 €, stehen im Kontierungsobjekt 4.415401.501.001 ,Verkehrslenkende
Strallenausstattung” und Sachkonto 522 100 ,Unterhaltung des Infrastrukturvermdgens® zur
Verfugung.

Zeitplan

Die Umsetzung erfolgt nach Beschlussfassung.

Anlagen
Anlage 1 — Erweiterung der Tempo-30-Zone

Anlage 2 — Beschilderungsplan Nord
Anlage 3 — Beschilderungsplan Sud
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