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1 Einleitung Stadt Wuppertal
Larmaktionsplan
Fur die Stadt Wuppertal wird die Larmaktionsplanung nach EG- Runde Il
Umgebungslarmrichtlinie (EG, 2002) fortgeschrieben. Ziel der Larmaktionspla- 4. Mai 2020
nung ist es, die Larmbelastung zu senken und die Lebensqualitat in der Stadt
Wuppertal zu erhdhen. Konkret geht es darum, potenziell gesundheitsgeféhr- Abschlussbericht
dende Larmbelastungen zu vermeiden und Belastigungen zu verringern und der (Entwurf) zur Fach-
Bevolkerung einen vom Umgebungslarm unbeeinflussten Schlaf zu ermégli- bereichsbeteiligung

chen.

Der Nutzen und die Vorteile der Larmaktionsplanung sind vielfaltig. Beispielhaft
Zu nennen sind:

Reduktion der Gerduschbelastung,
Gesundheitsschutz und -vorsorge,

Verbesserung des Wohnumfelds und Erh6hung der Lebensqualitat.

Grundlage fur die Fortschreibung der Larmaktionsplanung bilden der Larmakti-
onsplan Runde | und Il der Stadt Wuppertal aus den Jahren 2013 und 2014 und
die Ergebnisse der 2017 durchgefiihrten Larmkartierung fir das Stra3ennetz,
die Schwebebahn, Haupt- und Nebeneisenbahnstrecken, und die IED-
Anlagen®.

Der Bericht dokumentiert die aktuell glltigen rechtlichen Rahmenbedingungen
und Auslésewerte fir die Larmaktionsplanung der Runde Ill. Der Untersu-
chungsraum und die Vorgehensweise werden beschrieben und die Zustandig-
keiten der Larmaktionsplanung in der Stadt Wuppertal benannt. Auf Basis der
vorliegenden Kartierungsergebnisse werden zu bearbeitende Larmbrennpunkte
hergeleitet und fir diese anschlieRend geeignete MaRnahmen zur Larmminde-
rung benannt und eine Wirkungsanalyse vorgenommen. Abschlieend werden
~fuhige Gebiete" ermittelt und Strategien zu ihrer Sicherung erarbeitet.

1.1 Rechtliche Rahmenbedingungen

Die Aufstellung von Larmaktionsplanen erfolgt geman 88 47a - f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) (Bundesrepublik Deutschland,
2013/2017), das mit dem Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die
Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005
(Bundesrepublik Deutschland, 2005) die Richtlinie 2002/49/EG des européi-

Die Industrieemissionsrichtlinie 2010/75/EU, engl. Industrial Emissions Directive
(IED), ist eine EU Richtlinie mit Regelungen zur Genehmigung, zum Betrieb, zur
Uberwachung und zur Stilllegung von Industrieanlagen in der Européischen Union.
Die IED ersetzt die bisherige Genehmigungsgrundlage fur Industrieanlagen in EU-
Mitgliedslandern, die sogenannte IVU-Richtlinie sowie andere Richtlinien.



LKgArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Stadt Wuppertal
Larmaktionsplan
Runde 11l

4. Mai 2020

Abschlussbericht
(Entwurf) zur Fach-
bereichsbeteiligung

schen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 tber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm (EG, 2002) in nationales Recht umsetzt.

In § 47d BImSchG ist die Aufstellung der Aktionsplane naher geregelt. Dem-
nach sollen Larmaktionsplane mit geeigneten MalRnahmen aufgestellt werden,
um Larmprobleme und Larmauswirkungen fiir Orte in der Nahe von Hauptver-
kehrsstralRen, Haupteisenbahnstrecken, Grof3flugh&fen und in Ballungsraumen
mit mehr als 250.000 Einwohnern zu regeln. Als Umgebungslarm werden
»unerwinschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien“ bezeichnet,
,die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlieRlich des
Larms, der von Verkehrsmitteln, Stralenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugver-
kehr sowie Gelanden fiir industrielle Tatigkeiten gemaR Anhang | der Richtlinie
96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 uber die integrierte Vermeidung
und Verminderung von Umweltverschmutzung ausgeht®. Ziel ist neben der Dar-
stellung und Reduktion der von Larm betroffenen Personen auch der Schutz ru-
higer Gebiete vor der Zunahme von Larm.

Aufbauend auf den Ergebnissen der Larmkartierung sind die Larmaktionsplane
unter Beteiligung der Offentlichkeit zu erstellen und spéatestens alle fiinf Jahre
nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Uberprifen und erforderlichenfalls zu
Uberarbeiten.

GemaR § 47f BImSchG und der Richtlinie 2002/49/EG (Anhang V) missen die
Aktionsplane unter anderem folgende Angaben und Unterlagen enthalten:

Beschreibung des Ballungsraums und der zu berticksichtigenden Larmquel-
len sowie eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

Informationen zur Rechtslage (zustandige Behorde, rechtlicher Hintergrund,
geltende Grenzwerte),

bereits vorhandene und geplante Mal3hahmen zur Larmminderung,

Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen.

Gemal § 47d Abs. 6 BImSchG und § 47 Abs. 6 BImSchG sind die im Larmakti-
onsplan enthaltenen Vorschlage und Empfehlungen durch Anordnungen oder
sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager offentlicher Verwaltung nach
dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften (z. B. Stral3enverkehrs-
gesetz StVG, StralBenverkehrsordnung StVO) durchzusetzen. Sind in den
Planen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustandigen
Planungstrager dies bei ihren Planungen zu beriicksichtigen.
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1.2 Auslosewerte und Grenzwerte Stadt Wuppertal
Larmaktionsplan
Larmaktionsplane sind gemaf § 47d Abs. 1 BImSchG zur Regelung von Larm- Runde Il
problemen und Larmauswirkungen aufzustellen. Es gibt jedoch weder auf EU- 4. Mai 2020
noch auf Bundesebene verbindliche Schwellenwerte / Grenzwerte, ab deren
Erreichen LarmschutzmafRnahmen in Betracht gezogen oder ergriffen werden Abschlussbericht
missen. Das Land Nordrhein-Westfalen (NRW) hat daher fiir die Kommunen in (Entwurf) zur Fach-
NRW per Erlass Auslésewerte fur die Aktionsplanung von 70 / 60 dB(A) tags / bereichsbeteiligung

nachts festgelegt (MULNV, 2008). Diese Auslosewerte dienen dazu, die
Handlungsschwerpunkte aus dem untersuchten Stra3ennetz herauszufiltern.
Uberschreitungen dieser Werte werden bei der Larmkartierung deutlich ge-
macht. Gemeinden kénnen im Rahmen ihrer kommunalen Planung weiterge-
hende Kriterien verfolgen.

Das Umweltbundesamt nennt Auslésewerte von Lpgy 2 65 dB(A) und Lyign

= 55 dB(A). Diese Werte decken sich mit der ersten Stufe der vom Sachver-
standigenrat fur Umweltfragen (SRU, 1999) im Umweltgutachten 2008 zur
Vermeidung von Gesundheitsgeféahrdung als geeignet befundenen Umwelt-
handlungsziele. Hintergrund dieser Schwellenwerte ist die medizinisch gesi-
cherte Erkenntnis, dass dauerhafte Larmbelastungen oberhalb dieser Schwel-
lenwerte zu signifikanten Steigerungen von Herz-Kreislauf-Erkrankungen fiihren
kénnen.

Im Rahmen der jetzigen Larmaktionsplanung fir die Stadt Wuppertal gilt es in
erster Linie die vorhandenen Spitzenbelastungen abzubauen. Hierzu sind die
per Erlass vorgegebenen Auslosewerte fur die Aktionsplanung gut geeignet. In
den spater folgenden, gesetzlich vorgeschriebenen Fortschreibungen der
Larmaktionsplanung sollten jedoch nach und nach niedrigere, sich noch weit-
gehender am Gesundheitsschutz bzw. der Vorsorge orientierende Auslésewer-
te? herangezogen werden.

1.3 Zustandige Behdrden

Zustandig fur die Aktionsplanung sind die Stadte und Gemeinden. Die fur die
Larmaktionsplanung federfihrende Dienststelle der Stadt Wuppertal ist das
Ressort Umweltschutz, Johannes-Rau-Platz 1 in 42275 Wuppertal.

Fur den Larmaktionsplan der Haupteisenbahnstrecken des Bundes® ist das
Eisenbahn-Bundesamt zustandig. Der erste gesetzlich vom Eisenbahn-
Bundesamt geforderte Larmaktionsplan wurde nach § 47e Abs. 4 in Verbindung
mit § 47d Abs. 1 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes fristgerecht am
18.07.2018 verdffentlicht. Bei Larmaktionsplanen fir Ballungsraume wirkt das

Im folgenden Bericht werden diese Schwellenwerte genannt.

®  Dies sind Strecken mit mehr als 30.000 Zugfahrten pro Jahr.
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Eisenbahn-Bundesamt mit. Fur die sonstigen Strecken” innerhalb des Ballungs-
raums Wuppertal ist die Kommune selbst zustandig. Das Eisenbahn-
Bundesamt unterstitzt die Kommune dabei.

1.4 Untersuchungsraum

Die kreisfreie Stadt Wuppertal liegt an der Wupper im Bergischen Land, sudlich
des Ruhrgebietes, ca. 30 km 6stlich der nordrhein-westfalischen Landeshaupt-
stadt Dusseldorf. Im Stadtgebiet leben 354.382 Einwohner (Stand 31.12.2018)5
auf einer Flache von 168 kmz2. Die Bevolkerungsdichte liegt somit bei rund
2.100 Einwohnern je kmz2,

Wuppertal besteht aus zehn Stadtteilen. Mit Elberfeld und Barmen gibt es zwei
urbane Zentren. Vohwinkel, Cronenberg, Langerfeld-Beyenburg und Ronsdorf
weisen Uberwiegend kleinstadtische Elemente auf. Die weiteren Stadtteile sind
Elberfeld-West, Uellendahl-Katernberg, Oberbarmen und Heckinghausen.

Innerhalb des Stadtgebietes gibt es erhebliche Héhenunterschiede. Entlang der
Achse aus Hauptverkehrsstral3e (Bundesstral3e B 7), Haupteisenbahnstrecke
und Fluss, mit dem drtlichen Hauptverkehrsmittel Schwebebahn, reihen sich
alle wichtigen Funktionen der Stadt auf einer Ladnge von 15 km aneinander.
Durch die bandartige Struktur sind Grinflachen und Hangwalder jedoch schnell
zu erreichen.

Wuppertal ist gut an das Eisenbahnnetz angebunden. Die Stadt liegt an der
Strecke KoIn — Hagen bzw. Disseldorf — Hagen und ist Fernverkehrshalt. Der
Hauptbahnhof befindet sich in Elberfeld. Abzweigende Regionalverbindungen
bestehen von Vohwinkel in Richtung Essen sowie von Oberbarmen tiber Rem-
scheid und Solingen in Richtung Kaln.

Auch der Anschluss Wuppertals an das Bundesautobahnnetz ist gut. Durch das
nordliche Stadtgebiet fuhrt die von Disseldorf kommende A 46, die im Osten
am Autobahnkreuz Wuppertal-Nord auf die A 1 trifft. Im Westen der Stadt
zweigt am Sonnborner Kreuz die A 535 von der A 46 in Richtung Velbert ab.

Die B 7 ist die Hauptverkehrsachse der Stadt. Daneben fiihren die Bundesstra-
Ren B 224 und die B 228 durch Wuppertal. Am sudlichen Stadtrand fuhrt seit
2006 die Landesstral3e 418 als vierstreifige Schnellstral3e durchgehend vom
Sonnborner Kreuz nach Ronsdorf. Bei Lichtscheid geht die L 418 in die L 419
Uber. Fur die L 419 ist ein vierstreifiger Ausbau mit einer direkten Anbindung an
die A 1 geplant. Hierzu lauft derzeit das Planfeststellungsverfahren.

4 Strecken, die weniger als 30.000 Zugfahrten pro Jahr aufweisen.

> Amtliche Bevdlkerungszahlen, Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-

Westfalen (IT.NRW), Stand 31.12.2018.



Von Wuppertal aus sind die Flughafen Dusseldorf, Kéln / Bonn und Dortmund in
kurzer Zeit zu erreichen.

Neben der Schwebebahn betreiben die Wuppertaler Stadtwerke (WSW mobil
GmbH) ein Stadtbusnetz mit CityExpress-Linien und normalen Stadt- und Quar-
tiersbuslinien. In die Nachbarstadte fahren Schnellbusse. Zuséatzlich bestehen
weitere Buslinien, die durch andere Verkehrsunternehmen betrieben werden.
Der gesamte OPNV ist in den Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) eingeglie-
dert.

In der Vergangenheit wurden bereits MaBhahmen ergriffen, um die Larmbelas-
tungen in der Stadt Wuppertal zu senken. Hierzu zahlen Larmschutzmaf3nah-
men an den Bundesautobahnen A 1 und A 46, technische Verbesserungen im
Rahmen des Schwebebahnumbaus, der Ausbau der L 418 (Burgholztunnel),
die Einfuhrung von Tempo 30 — Zonen, der Bau von Park & Ride - und Bike &
Ride — Anlagen sowie die Larmsanierung von Straf3en.

Fir die Larmkartierung und Larmaktionsplanung von Relevanz sind

das Straftennetz, bestehend aus allen Straf3en bzw. StraBenabschnitten mit
einem Verkehrsaufkommen von tber 4.000 Kfz / Tag,

die Haupteisenbahnstrecken mit jeweils einer Zugverkehrsstarke von mehr
als 30.000 Zugfahrten / Jahr sowie sonstige Eisenbahnstrecken mit einer
Zugverkehrsstarke von weniger als 30.000 Zugfahrten / Jahr,

die Schwebebahn,

die Industrie- und Gewerbeanlagen.

15 Vorgehensweise

Seit der zweiten Runde der Larmkartierung im Jahr 2012 sind alle Straf3en,
Schienenwege, GroRRflugh&fen und Industrieanlagen zu beriicksichtigen, die
relevanten Umgebungslarm verursachen. In die Larmaktionsplanung gehen
letztendlich die Bereiche ein, in denen die Auslosewerte fur die Aktionsplanung
von 70/ 60 dB(A) tags / nachts Uberschritten werden.

Die Vorgehensweise der Larmaktionsplanung der Runde Il fir die Stadt
Wuppertal orientiert sich an den in Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie
vorgegebenen Mindestanforderungen fiir die Erstellung von Larmaktionsplanen
und hat folgende Schwerpunkte.

1. Rickblick und Stand der Umsetzung der bisherigen Larmaktionsplanung
in Kapitel 2 dieses Berichts,

2. Auswertung der Larmkartierung 2017 in Kapitel 3 dieses Berichts,

3. Malnahmenplanung StralRenverkehr in Kapitel 4 dieses Berichts,
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4. Wirkungsanalysen und MalRnahmenkonzept StralRenverkehr
in Kapitel 5 und 6 dieses Berichts,

5. MaBnahmenansatze fir weitere Larmverursacher (Schienenverkehr,
Schwebebahn und Industrie) in Kapitel 7 dieses Berichts,

6. Ruhige Gebiete in Kapitel 8 dieses Berichts,
7. Information und Beteiligung der Offentlichkeit (Kapitel 9).

Beim Riickblick auf die bisherige Larmaktionsplanung der Stadt Wuppertal wird
der Umsetzungsstand der MaRnahmen zusammengefasst. Anschlie3end
werden die aktuellen Larmkartierungen (Runde Ill) fir den Kfz- und Eisenbahn-
verkehr sowie fur die Schwebebahn und Industrieanlagen ausgewertet. Berei-
che mit Mehrfachbelastungen durch Stral3en-, Schwebebahn-, Eisenbahn oder
Industrielarm werden dargestellt und die wesentlichen Larmverursacher be-
nannt. Fur den Kfz-Verkehr werden Larmschwerpunkte identifiziert.

Die MaRRnahmenplanung konzentriert sich auf den vom Kfz-Verkehr verursach-
ten L&rm an den kartierten HauptverkehrsstraRen. Im Rahmen der Wirkungs-
prognose wird die verkehrliche und akustische Wirkung qualitativ abgeschatzt
und ein Umsetzungskonzept erstellt.

Die Beteiligung der Tréger offentlicher Belange, der politischen Gremien und
der Burgerinnen und Burger erfolgt fortlaufend im Rahmen der Ausarbeitung
des Larmaktionsplanentwurfs.
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2 Ruckblick auf die bisherige Larmaktionsplanung Stadt Wuppertal
Larmaktionsplan
Nachfolgend werden das bisherige Vorgehen und der Umsetzungsstand der Runde Il

Larmaktionsplanung der Stufen | und Il zusammengefasst. 4. Mai 2020

Abschlussbericht
(Entwurf) zur Fach-
bereichsbeteiligung

2.1 Vorgehen

Den ersten Larmaktionsplan (Runde ) hat die Stadt Wuppertal in den Jahren
2011-2013 erarbeitet. Der zweite Larmaktionsplan (Runde Il) war eine Aktuali-
sierung auf Basis der aktualisierten Larmkartierung aus dem Jahr 2013 des
ersten Larmaktionsplanes. Er wurde im Jahr 2014 erarbeitet, fertiggestellt und
im Stadtrat zur Kenntnis genommen. Politische Beschliisse zur Umsetzung der
Larmaktionspléne wurden bisher nicht gefasst.

Gegenstand der Larmaktionsplane waren alle StraBen, Schienenwege, die
Schwebebahn und Industrieanlagen, die relevanten Umgebungslarm verursa-
chen. Fur den StraBenverkehr wurden auf Grundlage einer Auswertung der
Larmkartierung insgesamt 143 Larmbrennpunkte mit Handlungsbedarf fur
MaRnahmen zur LArmminderung definiert. Fir diese erfolgte auf Basis einer
Bestandsanalyse eine Mal3nhahmenplanung. Folgende MalRhahmen zur L&rm-
minderung im StralRenverkehr wurden zur Umsetzung bzw. zur weitergehenden
Prifung empfohlen:

Sanierung schadhafter Fahrbahnen,
Reduzierung von Geschwindigkeiten in stark larmbelasteten Bereichen,

Umsetzung verkehrsverstetigender MaRhahmen durch den Bau von
Kreisverkehrsplatzen.

Fur die zur Prifung empfohlenen MalRnahmen mit konkretem Straf3enbezug
konnten mit einer rechnerisch ermittelten akustischen Wirkungsprognose die
Entlastungswirkungen der Maflnahmen abgeschéatzt werden. Angaben zur
Larmminderungswirkung wurden fiir jede einzelne dieser Mal3hahmen genannt.
Es wurden die voraussichtlichen Kosten fiir die Umsetzung grob abgeschétzt.
Eine Dringlichkeitsreihung schloss die Larmaktionsplanung der Runden | und I
ab.

Zusatzlich zu den zur Prifung empfohlenen Malinahmen mit konkretem Stra-
Benbezug wurden folgende erganzende Handlungsmdéglichkeiten zur LA&rmmin-
derung im Stral3enverkehr aufgezeigt:

Handlungsstrategien zur Vermeidung von Kfz-Verkehr durch eine immissi-
onsgunstige Stadtentwicklung (Stadt der kurzen Wege), betriebliches Mobi-
litatsmanagement und Parkraummanagement,
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Méoglichkeiten der Verkehrsverlagerung vom Kfz-Verkehr auf den Umwelt-
verbund (Ful3-, Rad- und &ffentlichen Verkehr) mit Hilfe angebotsverbes-
sernder Malinahmen zur Férderung des Umweltverbundes und

eine Darstellung der Potenziale der raumlichen Verkehrsverlagerung bzw.
Biindelung von Verkehr im vorhandenen StralRennetz der Stadt Wuppertal.
2.2 Stand der MaRnahmenumsetzung im Stral3enverkehr

In den letzten Jahren wurden verschiedene Maflinahmen zur Larmminderung
realisiert oder vorbereitet. Dies sind:

Fahrbahnsanierung (bereits umgesetzt / in Umsetzung)

Larmbrennpunkt Bahnstral3e
Abschnitt Nathrather Straf3e bis Bahnstraf3e 139,

- Larmbrennpunkt Briller Straf3e
Abschnitt Briller Stral3e 128 bis Katernberger Stral3e
Abschnitt Katernberger Stral3e bis Nitzenberger Strale,

- Larmbrennpunkt Cronenberger Stral3e
Abschnitt Hatzenbecker Stral3e bis Cronenberger Stral3e 206
Abschnitt Cronenberger Stral3e 206 bis Worringer Strale,

- Larmbrennpunkt Dahler Stral3e,

- Larmbrennpunkt Gewerbeschulstral3e
Abschnitt Fischertal bis Untere Lichtplatzer Stral3e,

- Larmbrennpunkt Hainstral3e,

- Larmbrennpunkt Hermannstral3e,

- Larmbrennpunkt Hofen,

- Larmbrennpunkt Karlstral3e (Teilabschnitte),
- Larmbrennpunkt Luttringhauser Stral3e,

- Larmbrennpunkt Westkotter StralRe
Abschnitt Klingelholl bis Bachstralie.

Fahrbahnsanierung (in der Planung, MalRnhahmen Larmsanierung)
- Larmbrennpunkt Klingelholl,

- Larmbrennpunkt Kénigsberger Stral3e,

- Larmbrennpunkt Nevigeser Stral3e,

- Larmbrennpunkt Rodiger Stral3e,



LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

- Larmbrennpunkt Schitzenstralie, Stadt Wuppertal
. Larmaktionsplan

- Larmbrennpunkt Staubenthaler Stral3e,
Runde Il
- Larmbrennpunkt Uellendahler Stral3e / Gathe, 4. Mai 2020

Larmbrennpunkt Wittener Stral3e. Abschlussbericht

(Entwurf) zur Fach-
bereichsbeteiligung

Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit (Prifungen erfolgt)

- Larmbrennpunkt Wichlinghauser Stral3e
Abschnitt OststraRe und Giesenberg
(Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in den Nachtstunden),

- Larmbrennpunkt Schwarzbach
Abschnitt Hagener Stral3e und Berliner Stral3e
(Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h Uber 24 Stunden),

- Larmbrennpunkt Untere Lichtenplatzer StralRe
Abschnitt GerostralRe und Heckinghauser Stralie
(Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in den Nachtstunden),

- Larmbrennpunkt Hermannstral3e, Abschnitt KreuzstralR3e und Titersburg
(Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in den Nachtstunden).

Fur die v.g. Abschnitte wurde eine schalltechnische Untersuchung angefer-
tigt. In Vorbereitung auf eine stralRenverkehrsbehoérdliche Anordnung wur-
den Einzelfallprifungen durchgefuhrt. Eine Umsetzung der Abschnitte wur-
de erfolgte nicht.
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3 Auswertung der Larmkartierung Runde llI

Die Berechnung der Larmbelastung in Wuppertal erfolgte fir die im Kapitel 1.4
genannten Stral3enabschnitte, die Schwebebahn und IED-Anlagen im Auftrag
der Stadt Wuppertal durch das Biiro LARMKONTOR. Fiir die Larmkartierung
des Eisenbahnverkehrs ist das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zustandig. Die
Larmkartierung anliegender Grof3flughafen (Disseldorf und Koln / Bonn) stellt
das Ministerium fur Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz des
Landes Nordrhein-Westfalen zur Verfligung. Flugverkehrslarm ist fiir die Stadt
Wouppertal entsprechend den rechtlichen Vorgaben jedoch nicht relevant.

Die in diesem Kapitel zusammengetragenen Ergebnisse beruhen auf den Larm-
kartierungen mit Stand vom 05.10.2017 (Stral3e, Schwebebahn, IED-Anlagen)
und 30.06.2017 (Eisenbahn).

3.1 Larmeinwirkung durch den StralRenverkehr (Kfz-
Verkehr)

Sehr hohen Larmbelastungen durch den Stra3enverkehr Lpgy > 70 dB(A) sind
im Tagesmittel 14.200 Personen an ihren Wohnstandorten ausgesetzt (Tabelle
1).6 Dies entspricht rund 4,0 % der Wuppertaler Bevolkerung. In den Nacht-
stunden betragt die Anzahl der sehr hohen Larmpegeln Lyg > 60 dB(A) an den
Wohnstandorten ausgesetzten Personen 14.270 (4,0 %).”

Werden die von der WHO empfohlenen Schwellenwerte von Lpgy > 65 d(A)
bzw. Lyign: > 55 dB(A) beriicksichtigt, so sind im Tagesmittel 33.500 Personen
und in den Nachtstunden 34.770 Personen an ihren Wohnstandorten potentiell
gesundheitsgefahrdenden Larmbelastungen durch den Stral3enverkehr ausge-
setzt. Bezogen auf die Gesamtbevoélkerung sind dies 9,5 % (Tagesmittel) bzw.
9,8 % (Nachtstunden).

Sowohl bezogen auf die Auslosewerte der Larmaktionsplanung von Lpen / Lyignt
70 bzw. 60 dB(A) als auch auf die strengeren Schwellenwerte von 65 / 55 dB(A)
zeigt sich, dass die Betroffenheiten in den Nachtstunden annahernd den
Werten fir das Tagesmittel entsprechen.

Die farbigen Isophonenflachen in den Larmkarten fiir Logy und Lyign Stellen die
Pegel entlang des larmkartierten StralRennetzes dar, die auRerhalb der Geb&au-

Der Lpen ist ein mittlerer Pegel Giber das gesamte Jahr und beschreibt die Belastung
Uber 24 Stunden: Day (Tag), Evening (Abend), Night (Nacht). Bei seiner Berech-
nung wird der Larm in den Abendstunden und in den Nachtstunden in erh6htem
Mafe durch einen Zuschlag von 5 dB (Abend) bzw. 10 dB (Nacht) bertcksichtigt.
Der Lpen dient zur Bewertung der allgemeinen Larmbelastung.

Der Lnight beschreibt den Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nachtzeit (22-6 Uhr).
Der Lnight dient zur Bewertung der Nachtruhe.



de in 4 m Héhe Uber dem Gelande im Tagesmittel und in der Nacht errechnet

wurden (Abbildung 1 und Abbildung 2).

Tabelle 1: Geschéatzte Zahl der vom StralRenverkehrslarm belasteten Menschen
fur das untersuchte Straennetz der Larmkartierung
Anteil Anteil
L Lni
DEN MBeer:ZELeetﬁ Gesamtbe- | o™ MBeer:giLeetg Gesamtbe-
dB(A) volkerung® | dB(A) volkerung®
> 55 bis 60 25.650 7,2 % | >50 bis 55 22.260 6,3 %
> 60 bis 65 19.030 5,4 % | > 55 bis 60 20.500 5,8 %
> 65 bis 70 19.320 5,5% | > 60 bis 65 13.160 3,7%
> 70 bis 75 13.030 3,7% | >65bis 70 1.100 0,3%
>75 1.170 0,3% | >70 10 <0,1%
Summe > 55 78.200 22,1 % | Summe > 50 57.030 16,1 %
Summe > 65 33.520 9,5 % | Summe >55 34.770 9,8 %
Summe > 70 14.200 4,0% | Summe > 60 14.270 4,0 %
Datenquelle: LARMKONTOR GmbH, Stand: 05.10.2017.
Tabelle 2: Vom StralRenverkehrslarm belastete Flachen, Wohnungen, Schulen
und Krankenhauser fiir das untersuchte Stral3ennetz der
Larmkartierung
Loen Flache Anzahl der Anzahl der Anzahl der
dB(A km?2 Wohnungen Schulgebaude® Krankenhaus
(A) gebaude
> 55 54,1 39.100 111 18
> 65 18,4 16.760 29 1
>75 3,6 580 0 0
Datenquelle: LARMKONTOR GmbH, Stand: 05.10.2017.

Die Gesamtbevolkerung betragt 354.382 Einwohnende mit Stand vom

31. Dezember 2018 (Quelle: Amtliche Bevdlkerungszahlen, Landesbetrieb Informa-
tion und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW)). Durch das Runden auf die erste

Nachkommastelle kdnnen die Summen von dem Additionsergebnis der Einzelwerte
abweichen.

Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhauser sind alle Einzelge-

baude betrachtet worden. Bei Schulkomplexen aus beispielweise drei Gebauden
gehen somit drei Schulgebaude in die Auswertung ein.
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Abbildung 1: Strategische Larmkarte StralRenverkehr fir das untersuchte Straf3en-
netz der Larmkartierung; Schallimmissionsplan fiir das Tagesmittel

Legends

Quelle: LARMKONTOR GmbH, Stand: 05.10.2017.

Abbildung 2: Strategische Larmkarte StralRenverkehr fur das untersuchte Straf3en-
netz der Larmkartierung; Schallimmissionsplan fur die Nachtstunden

Legends
T cerase
ver

Quelle: LARMKONTOR GmbH, Stand: 05.10.2017.



3.2

Larmeinwirkung durch den Eisenbahnverkehr

Mit Larmpegeln oberhalb von 70 dB(A) sind im Tagesmittel durch die Eisen-
bahn 2.060 Menschen an ihren Wohnstandorten belastet (Tabelle 3). In den
Nachtstunden sind durch den Eisenbahnverkehr 3.130 Personen sehr hohen
Larmbelastungen von mehr als 60 dB(A) ausgesetzt. Die Werte entsprechen
0,6 bzw. 0,9 % der Wuppertaler Bevolkerung.

Die Anzahl Eisenbahnverkehrslarmbetroffener mit Larmpegeln oberhalb der
WHO-Empfehlung betragt rund 3.890 Personen (1,1 % der Einwohnenden) im
Tagesmittel oberhalb von 65 dB(A) und 5.880 Personen (1,7 % der Einwohnen-
den) in den Nachtstunden oberhalb von 55 dB(A).

Tabelle 3: Geschéatzte Zahl der vom Eisenbahnverkehrslarm belasteten
Menschen fiir das untersuchte Schienennetz der Larmkartierung
Anteil Anteil
Loen Belastete = Gesamtbe- | Lnignt Belastete  Gesamtbe-
dB(A) Menschen  volkerung® | dB(A) Menschen  volkerung®
> 55 bis 60 8.150 2,3% | >50 bis 55 6.350 1,8%
> 60 bis 65 3.630 1,0 % | > 55 bis 60 2.750 0,8 %
> 65 bis 70 1.830 0,5 % | > 60 bis 65 1.460 0,4 %
> 70 bis 75 1.120 0,3 % | > 65 his 70 1.080 0,3%
>75 940 03% | >70 590 0,2%
Summe > 55 15.670 4,4% | Summe > 50 12.230 3,5%
Summe > 65 3.890 1,1% | Summe > 55 5.880 1.7%
Summe > 70 2.060 0,6 % | Summe > 60 3.130 0,9 %

Datenquelle: Eisenbahn-Bundesamt, Stand: 30.06.2017 (Eisenbahn-Bundesamt, 2018).
Tabelle 4:  Vom Eisenbahnverkehrslarm belastete Flachen, Wohnungen, Schulen
und Krankenh&user fir das untersuchte Schienennetz der Larmkartierung
Anzahl der
Loen Flache Anzahl der Anzahl der Krankenhaus-
dB(A) km?2 Wohnungen Schulgebaude® gebaude’
> 55 9,05 8.359 41 0
> 65 3,36 2.073 13 0
>75 1,10 501 7 0
Datenquelle: Eisenbahn-Bundesamt, Stand: 30.06.2017 (Eisenbahn-Bundesamt, 2018).
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3.3 Larmeinwirkung durch die Schwebebahn

Mit Larmpegeln oberhalb von 70 dB(A) sind im Tagesmittel durch die Schwebe-
bahn 500 Menschen an ihren Wohnstandorten belastet (Tabelle 5). In den
Nachtstunden sind durch den Schwebebahnverkehr 200 Personen sehr hohen
Larmbelastungen von mehr als 60 dB(A) ausgesetzt. Die Werte entsprechen
rund 0,1 % der Wuppertaler Bevolkerung.

Die Anzahl Schwebebahnverkehrslarmbetroffener mit Larmpegeln oberhalb der
WHO-Empfehlung betragt rund 1.390 Personen (0,4 % der Einwohnenden) im
Tagesmittel oberhalb von 65 dB(A) und 1.090 Personen (0,3 % der Einwohnen-
den) in den Nachtstunden oberhalb von 55 dB(A).

Tabelle 5: Geschatzte Zahl der vom Schwebebahnverkehrslarm belasteten
Menschen fur das untersuchte Schienennetz der Larmkartierung

Anteil Anteil
Loen Belastete = Gesamtbe- | Lnight Belastete  Gesamtbe-
dB(A) Menschen  volkerung® | dB(A) Menschen  volkerung®
> 55 bis 60 2.130 0,6 % | > 50 bis 55 1.450 0,4 %
> 60 bis 65 1.690 0,5% | >55 bis 60 890 0,3%
> 65 bis 70 890 0,3% | > 60 bis 65 200 0,1%
> 70 bis 75 500 0,1 % | > 65 bis 70 0 0,0 %
>75 0 00% | >70 0 0,0 %
Summe > 55 5.210 1,5% | Summe > 50 2.540 0,7 %
Summe > 65 1.390 0,4 % | Summe >55 1.090 0,3%
Summe > 70 500 0,1 % | Summe > 60 200 0,1%

Datenquelle: LARMKONTOR GmbH, Stand: 05.10.2017.

Tabelle 6:  Vom Schwebebahnverkehrslarm belastete Flachen, Wohnungen, Schulen
und Krankenh&user fir das untersuchte Schienennetz der Larmkartierung

Anzahl der Anzahl der
Lpen Flache Anzahl der Schulaebaude® Krankenhaus-
dB(A) km2  Wohnungen 9 gebaude’®
> 55 2,2 2.600 16 0
> 65 0,8 690 4 0
> 75 0,0 0 0 0

Datenquelle: LARMKONTOR GmbH, Stand: 05.10.2017.



3.4 Larmeinwirkung durch IED-Anlagen

Mit Larmpegeln oberhalb von 70 dB(A) sind im Tagesmittel durch die IED-
Anlagen keine Menschen an ihren Wohnstandorten belastet (Tabelle 7). In den
Nachtstunden sind durch den von IED-Anlagen ausgehendem Larm

10 Personen sehr hohen Larmbelastungen von mehr als 60 dB(A) ausgesetzt.
Dies sind weniger als 0,1 % der Wuppertaler Bevélkerung.

Die Anzahl von IED-Anlagen ausgehendem Larm Betroffenen mit Larmpegeln
oberhalb der WHO-Empfehlung betragt rund 40 Personen (< 0,1 % der Ein-
wohnenden) im Tagesmittel oberhalb von 65 dB(A) und 50 Personen (< 0,1 %
der Einwohnenden) in den Nachtstunden oberhalb von 55 dB(A).

Tabelle 7: Geschatzte Zahl der von IED-Anlagen ausgehendem Larm belasteten
Menschen flr das untersuchte Schienennetz der Larmkartierung

Anteil Anteil
Loen Belastete = Gesamtbe- | Lnignt Belastete  Gesamtbe-
dB(A) Menschen  vélkerung® | dB(A) Menschen  volkerung®
> 55 bis 60 120 <0,1% | >50 bis 55 70 <0,1%
> 60 bis 65 50 <0,1% | >55 bis 60 40 <0,1%
> 65 bis 70 40 <0,1% | >60 bis 65 10 <0,1%
> 70 bis 75 0 0,0 % | > 65 bis 70 0 0,0 %
>75 0 0,0% | >70 0 0.0 %
Summe > 55 210 0,1% | Summe > 50 120 <0,1%
Summe > 65 40 <0,1% | Summe > 55 50 <0,1%
Summe > 70 0 0,0 % | Summe > 60 10 <0,1%

Datenquelle: LARMKONTOR GmbH, Stand: 05.10.2017.

Tabelle 8:  Von IED-Anlagen ausgehendem Larm belastete Flachen, Wohnungen,
Schulen und Krankenhéauser

Anzahl der
Lpen Flache Anzahl der Schlﬁnésghcdizg Krankenhaus-
dB(A) km2z  Wohnungen 9 gebaude’®
> 55 1,0 110 0 0
> 65 0,4 20 0 0
>75 0,0 0 0 0
Datenquelle: LARMKONTOR GmbH, Stand: 05.10.2017.
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Abbildung 3: Betroffenenvergleich zwischen den Larmverursachern
im Tagesmittel (Lpen)
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Abbildung 4: Betroffenenvergleich zwischen den Larmverursachern
in den Nachtstunden (Lnign)
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Die Aktualisierung der Larmkartierung aus den Jahren 2017 (Runde Ill) zeigt fur
den StraBenverkehrslarm im Vergleich zur Larmkartierung 2014 (Runde 1) eine
leichte Zunahme der von Larmpegeln Lpgy > 70 dB(A) betroffenen Personen um
390 Personen auf 14.200 Betroffene (+2,8 %). Fir die Nachstunden zeigt der

16 Vergleich ebenfalls eine leichte Zunahme der von Larmpegeln Lyign: > 60 dB(A)



betroffenen Personen. Hier waren es 350 Personen mehr als in der Kartierung
der Runde Il (Anstieg auf 14.270 Betroffene; +2,5 %). Die Zunahme der Be-
troffenenzahlen korrespondiert mit den Einwohnerzugewinnen der Stadt
Wuppertal (343.488 Einwohner in 12.2013, 353.590 Einwohnende in 12.2017,
Anstieg um +2,9%).

Fir den Eisenbahnlarm zeigt der Vergleich der Larmkartierung Runde Il zu
Runde Il ein uneinheitliches Bild. Wahrend die Anzahl der von Larmpegeln
Lpen > 70 dB(A) betroffenen Personen um rund 140 Personen auf

2.060 Betroffene zunahm (+7,3 %), sank die Zahl der von Larmpegeln
Lnight > 60 dB(A) betroffenen Personen um rund 290 Personen auf

3.420 Betroffene (-8,5 %).

Die Anzahl der vom Larm der Schwebebahn betroffenen Personen mit Larmpe-
geln Lpgy > 70 dB(A) und Lyign > 60 dB(A) zeigt im Vergleich der Kartierungser-
gebnisse Runde Il zu Runde Il eine deutliche Abnahme. Fir den Gesamttag
sind es rund 10 % weniger Betroffene und flir die Nachtstunden rund 30 %
weniger.

Fur die IED-Anlagen zeigen sich keine Veranderungen bei den von Larmpegeln
Lpen > 70 dB(A) und Lyign: > 60 dB(A) betroffenen Personen.

3.6 Identifizierung der Larmbrennpunkte im Straf3enver-
kehr (Kfz-Verkehr)

Fur die Larmaktionsplanung der Stadt Wuppertal werden Auslosewerte von
Loen > 70 dB(A) und Lyign: > 60 dB(A) verwendet (vgl. Kapitel 1.2). Bei Uber-
schreitung dieser Werte an tangierender Wohnbebauung sollten La&rmminde-
rungsmalnahmen untersucht und bei entsprechender Eignung durchgefihrt
werden.

Um die akustisch besonders auffalligen Bereiche hervorzuheben, werden die
StraRenabschnitte mit linienhafter Betroffenheit oberhalb der Auslosewerte
herausgearbeitet. Daruber hinaus werden die so identifizierten Strallenab-
schnitte in Vorbereitung auf die MaRBnahmenplanung noch weiter in Unterab-
schnitte mit &hnlichen verkehrlichen Gegebenheiten (Verkehrsstéarke, Verkehrs-
zusammensetzung, StralRenraumaufteilung, Parkstandsanordnung etc.),
akustischen Gegebenheiten (H6he der Immissionspegel, Betroffenendichte)
und raumlichen Gegebenheiten (Bebauungsstruktur) unterteilt. Diese gebildeten
Unterabschnitte werden als Larmbrennpunkte bezeichnet. Identifiziert wurden
insgesamt 182 dieser Unterabschnitte bzw. Larmbrennpunkte. 10 betreffen die
Abschnitte der Bundesautobahn (BAB). Die verbleibenden

172 Larmbrennpunkte sind im stadtischen StraRennetz gelegen. In der Abbil-
dung 5 sind die LArmbrennpunkte grafisch dargestellt.
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Abbildung 5: Larmbrennpunkte Stralenverkehr im LAP Runde i
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Die fur die Stadt Wuppertal gebildeten 182 Larmbrennpunkte liegen vor allem in
der Talachse entlang der Wupper und hier insbesondere auf den Stral3en der
zentralen Bereiche in Barmen, Heckinghausen und Oberbarmen. Zudem
wurden viele der aus den Hanglagen in den Talbereich verlaufenden Verbin-
dungen Uber die Dusseldorfer StraRe, HochstraRe — Karlstral3e, Briller Stral3e,
Gathe, Carnaper Stral3e — Steinweg, Rudolfstrale — Loher StralRe, Westkotter
Stral3e — Bachstral3e, Wichlinghauser Strafl3e, Schwarzbach im Norden der
Talachse und Grafrather Stral3e, Neviandtstral3e, HauptstralRe — Hahnenberger
Stral3e — Cronenberger Stral3e — Steinbeck und Jagerhofstralle — Augustastra-
Re — Kleeblatt im Suden der Talachse als Larmbrennpunkte identifiziert. Hinzu
kommen Teilabschnitte entlang der Autobahnen BAB Al und A46.

Im Vergleich zu den Larmaktionsplanen der vorherigen Bearbeitungsrunden
(2012 und 2014) kamen in der aktuellen Runde 1l der Larmaktionsplanung
neue Larmbrennpunkte hinzu (vgl. Abbildung 6). Dies sind unter anderem der
Ostliche Teil der Kaiserstral3e in Vohwinkel, die Stra3e Hofkamp zwischen
Neuenteich und Haspeler StralRe in Elberfeld, Teile der Oberbergischen Stral3e
in Barmen, die Hermannstrale, die Stralde Schimmelsburg und Teile der
Allensteinstral3e in Oberbarmen sowie die Schwelmer Stral3e in Langerfeld-
Beyenburg.



Abbildung 6: Vergleich der La&rmbrennpunkte Stralenverkehr aus Runde | und Il
(2012 und 2014) und Runde 111 (2019)
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In den Runden | und Il der Larmaktionsplanung vormals bestehende Brenn-
punkte haben sich zum Teil verandert oder wurden vollstandig abgeldst. In der
Runde IlI der Larmaktionsplanung sind unter anderem die Nevigeser Stral3e in
Uellendahl-Katernberg, die Wittener Straf3e in Oberbarmen, die Berghauser und
Solinger Straf3e in Cronenberg sowie die Erbschlder und Remscheider Stral3e
in Ronsdorf keine Larmbrennpunkte mehr. Hier liegen gemaf aktueller Larm-
kartierung keine durchgangigen Uberschreitungen der Auslosewerte von Lpgy
70 dB(A) und / oder Lyign: 60 dB(A) mehr vor. Diese Larmbrennpunkte wiesen in
den Larmaktionsplanen der Runden | und Il bereits sehr niedrige und zum Teil
nur in den Nachtstunden auftretende Betroffenenzahlen auf. Bereits leichte
Veranderungen an den Eingangsdaten (Verkehrsstarke und Verkehrszusam-
mensetzung) bewirken eine weitere Verringerung der Betroffenenzahlen und
der von Auslosewerttiberschreitungen betroffenen Wohngebaude. Durchgangi-
ge Uberschreitungen der Auslésewerte von Lpgy 70 dB(A) und / oder Lnight

60 dB(A) sind nicht mehr gegeben.

Unterschiede zeigt die neue Larmkartierung auch hinsichtlich der Larmbrenn-
punkte an den Autobahnen. Hier wurden in den Runden | und Il der Larmkartie-
rung weit mehr Abschnitte als La&rmbrennpunkte ausgewiesen, als in der

Runde 1lI der Fall. Der Grund hierfir liegt jedoch an der lickenhaften Kartierung
aus den Jahren 2012 und 2014, welche fur die Autobahnabschnitte nicht alle
Larmschutzanlagen beinhaltete. In der aktuellen Kartierung sind die Larm-
schutzanlagen vollstandig eingearbeitet.
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4 Malnahmenplanung Stral3enverkehr

In der Regel reichen einzelne MaRnahmen zur Larmminderung im StralBenver-
kehr nicht aus, um eine wirksame Larmminderung zu erreichen. Mal3nahmen
kénnen technischer, baulicher, gestalterischer, verkehrlicher und organisatori-
scher Natur sein. Die Prioritét sollte bei vorbeugenden MalRnahmen liegen bzw.
bei MalRnahmen, die bereits am Entstehungsort ansetzen.

Die Larmminderung fur den Stra3enverkehr verfolgt generell die Ansétze:

Vermeidung: Maf3nahmen, die beitragen, den Verkehrslarm zu vermeiden.
Es qilt das Motto: Am besten ist der Larm, der gar nicht erst entsteht.

Biindelung / Verlagerung: MalBnahmen, die den nicht vermeidbaren Verkehr
blindeln oder in weniger sensible Bereiche verlagern (z. B. auf gewerblich
genutzte oder anbaufreie Strecken).

Vertraglichere Abwicklung: Hierfur sind bessere Fahrbahnen, eine gedros-
selte Geschwindigkeit, groRere Abstéande zwischen Emissions- und Immis-
sionsort sowie ein gleichmaRigerer Verkehrsfluss wirksam.

Schallschutz: Prifung von Mdéglichkeiten von Schallschutzwanden oder
Schallschutzfenstern.

Die Larmaktionsplanung Wuppertal konzentriert sich auf die voran genannten
Madoglichkeiten einer vertraglicheren Abwicklung des Kfz-Verkehrs und das
Thema Schallschutz. Diese beinhalten die grof3ten Potenziale der LArmminde-
rung (Tabelle 9). Die Larmminderungspotenziale sind in Abbildung 7 noch
einmal beziffert.

Tabelle 9: Generelle Malinahmen zur LA&rmminderung im Kfz-Verkehr
Larm-
Ansatz MaRnahmen auf kommunaler Ebene minderungs-
wirkung
Vermeidung Stadt der kurzen Wege: Erhalt und Schaffung einer +)
von Kfz- hohen Nutzungsmischung und -dichte in der Stadt,
Verkehr dezentrale Einkaufsmdglichkeiten in Wohngebieten

l_ : Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innenstad- +
b te: Parkraumbewirtschaftung, City-Maut

City-Logistik: Guterverkehrszentren / Verknupfung +
von Schienen- und Lkw-Verkehr




Ansatz

MaRnahmen auf kommunaler Ebene

Larm-
minderungs-
wirkung

Forderung von
larmarmen
Verkehrsmit-
teln

Bus und Bahn: gute raumliche Erschlie3ung, hohe
Taktdichten, OPNV-Beschleunigung, flexible
Bedienungsformen, gute Verkniipfung des OPNV
untereinander und mit anderen Verkehrstragern

()

Fahrradverkehr: Radfahrstreifen / Schutzstreifen,

Fahrrad-Abstellanlagen, Bike + Ride, Fahrradver-
leihsysteme, Wegweisung fiir Alltags- und touristi-
schen Radverkehr

()

FuRRverkehr: Querungshilfen an HauptstralRen,
ausreichend breite Gehwege, Befestigung und
Entwésserung

()

Blindelung
und Verlage-
rung von
Verkehr

Verkehrsberuhigung des StralRennebennetzes:
verkehrsberuhigte Bereiche, Tempo-30-Zonen,
bauliche Verkehrsberuhigung

++

Lkw-Routennetze: Bindelung auf larmunempfindli-
chen Routen

Fahrverbote fur bestimmte Fahrzeuggruppen (z. B.
Lkw) und/oder zu bestimmten Zeiten (z. B. nachts)

++

Verkehrsorganisation: Zuflussdosierung,
Pfortnerampeln, Einbahnstral3en, Abbiegeverbote,
Leitsysteme

In Einzelfallen ggf. auch Strafenneubau: Ortsum-
fahrung, innerstadtische StralBennetzergéanzung

(+)

Vertragliche
Abwicklung
des Kfz-
Verkehrs

Larmarme Fahrbahnbeléage

++

Niedrige Hochstgeschwindigkeiten

++

Stetiger Verkehrsfluss: Koordination Lichtsignalan-
lagen bei niedriger Geschwindigkeit (Griine Welle),
Parkraummanagement (Be- und Entladezonen) zur
Vermeidung von Parken in 2. Reihe, verkehrsberu-
higte Geschéftsbereiche, Kreisverkehre

Hbhere
Aufenthalts-
qualitaten

Stadtebauliche Integration des Stral3enraums:
groRerer Abstand zwischen Larmquelle und
Fassade, am Aufenthalt orientierte Gestaltung,
Fahrbahnverengung, Querungsmdglichkeiten

)

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung:
Trennung unvertraglicher Nutzungen, Festsetzung
geschlossener Bauweisen, Anordnung sensibler
Nutzungen zur straBenabgewandten Seite, larm-
optimierte Festsetzung von Verkehrsflachen, Fest-
setzung von Flachen fiir Schallschutzeinrichtun-
gen, larmoptimierte Uberplanung

++

Baulicher
Schallschutz

SchlielRung von Baulicken

++

Tunnel, Troglagen oder Uberbauung

++

Schallschutzwande, Schallschutzwalle

++

Schallschutzfenster

(++)

Legende: ++ sehr gute Wirkung, + gute Wirkung, () Einschrankung
Quelle: eigene Darstellung.
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Abbildung 7: Larmminderungspotenziale ausgewéahlter Mal3nahmen

Bessere Fahrbahnbelage (Sanierung
einer schadhaften Asphaltdecke)

Bessere Fahrbahnbelage
(Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Larmarme Fahrbahnbelage
(z. B. LOA5D)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20 %)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung
des Lkw-Anteils von 10 % auf 5 %)

GroRere Abstande zwischen StralRe

E minimale Reduzierung
und Hauswand (15 statt 12 m)

maximale Reduzierung

0 1 2 3 4 5 6

Reduzierung um ... dB(A)

Quelle: eigene Darstellung.

4.1 Auswertung vorhandener Planungen

Neben der Larmkartierung sind die bereits vorhandenen Planungen eine
wesentliche Grundlage fiir die Malinahmenplanung. Sie enthalten Ideen, die
neben ihrem eigentlichen Ziel auch Auswirkungen auf die Larmsituation haben
und in das MafRnahmenkonzept integriert werden kdnnen.



Nachfolgend werden die vorhandenen Planungen beschrieben und — soweit
dies beim bisherigen Arbeitsstand maglich ist — zu bertcksichtigende Wechsel-
wirkungen mit der Larmaktionsplanung aufgezeigt.

Relevante Planungen mit Auswirkungen auf die Larmsituation sind:
der Luftreinhalteplan,
der Green City Masterplan,

Einrichtung von Tempo 30-Strecken vor sozialen Einrichtungen.

Luftreinhalteplan (LRP) Wuppertal*

Ziel des Luftreinhalteplanes der Stadt Wuppertal ist es, die Luftqualitat in der
Stadt, die im Wesentlichen durch Feinstaub (PM,) und Stickstoffdioxid (NO,)
erheblich belastet ist, zu verbessern und damit die festgelegten Grenzwerte
einzuhalten bzw. dauerhaft zu unterschreiten. Der gultige Luftreinhalteplan fir
Wouppertal stammt aus dem Jahr 2013 und beinhaltet MalRnahmen fur alle
relevanten Emissionsquellen. Derzeit wird dieser fortgeschrieben und aktuali-
siert.

Die Tabelle 10 fasst jene MalRnahmen des Luftreinhalteplans 2013 mit zu
erwartenden Auswirkungen auf die Larmsituation in der Stadt Wuppertal
zusammen. Erganzend enthélt die Ubersicht Angaben zum Umsetzungsstand
sowie eine Einschétzung zum Beitrag fir eine Larmminderung und zur raumli-
chen Wirkung der MaRnahmen bezogen auf das Stadtgebiet. Einige der LRP
MaRnahmen wurden thematisch gebindelt und unter einem Oberbegriff zu-
sammengefasst (z. B. ,Optimierung des Radwegenetzes® und ,kostenlose
Radmitnahme im OPNV* unter ,Férderung des Radverkehrs®). Erganzend
enthalt die Ubersicht eine Einschatzung zum Beitrag fiir eine Larmminderung
und zur raumlichen Wirkung der MaRnahmen bezogen auf das Stadtgebiet. Die
Maflnahmen des LRP werden zudem den Larmminderungsstrategien aus
Tabelle 9 zugeordnet.

Anmerkung: Die im aktuell beschlossenen Vergleich mit der Deutschen Um-
welthilfe aufgefiihrten Malinahmen werden noch erganzt.

10 Stadt Wuppertal: Fortschreibung des Luftreinhalteplans Wuppertal 2013, Dezember

2019.
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Tabelle 10: Maflnahmen mit Bezug zur Larmminderung des Luftreinhalteplan 2013
Wuppertal, Umsetzungsstand vom 31.12.2019
MaRnahme Umsetzungs- Potenzial Larmminde- Raumliche
stand rungswirkung Wirkung
Larmminderungsstrategie Vermeidung von Kfz-Verkehr
Car-Sharing Umsetzung + gesamtstad-
erfolgt bzw. tisch
kontinuierliche
Umsetzung
Guterverkehrszentrum  Umsetzung + gesamtstad-
erfolgt bzw. tisch
kontinuierliche
Umsetzung
Parkraumbewirtschaf- kontinuierliche + gesamtstad-
tung im Gebiet der Umsetzung tisch
Umweltzonen
Larmminderungsstrategie Forderung von larmarmen Verkehrsmitteln
Forderung des OPNV ~ Umsetzung (+) gesamtstéad-
erfolgt bzw. tisch
kontinuierliche
Umsetzung
Forderung des Umsetzung in (+) gesamtstad-
Radverkehrs Teilen erfolgt tisch
bzw. kontinuierli-
che Umsetzung
Larmminderungsstrategie Biindelung und Verlagerung von Verkehr
Befristung von Umsetzung + lokal
Lieferzeiten in Ful3- erfolgt bzw.
gangerzonen kontinuierliche
Umsetzung
LKW-Fahrverbot in Umsetzung ++ lokal
Wohngebieten erfolgt bzw.
kontinuierliche
Umsetzung
Optimierung der Umsetzung + gesamtstad-
Wegweisung durch erfolgt bzw. tisch
Beschilderung kontinuierliche
Umsetzung
Parkleitsysteme Umsetzung + gesamtstad-
erfolgt bzw. tisch
kontinuierliche
Umsetzung
Verkehrsberuhigung in ~ Umsetzung ++ lokal
Wohngebieten erfolgt bzw.
kontinuierliche
Umsetzung
Verkehrsverlagerung/  MalRnhahme ()ll gesamtstad-

11

Durch den vierstreifigen Ausbau der L 419 kommt es nach dem Verkehrsgutachten

zum Neubau der L 419n in Wuppertal-Ronsdorf mit Anschluss an die A 1 mit Stand



MalRnahme Umsetzungs- Potenzial Larmminde- Raumliche
stand rungswirkung Wirkung
-biindelung (Vierstreifi-  eingeleitet tisch
ger Ausbau der L 419)
Vermeidung von Umsetzung ++ lokal
Durchgangsverkehrin  erfolgt bzw.
Wohn-gebieten kontinuierliche
Umsetzung
Larmminderungsstrategie Vertragliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs
Beschrankung der zul.  Umsetzung + + lokal
Hochstgeschwindigkeit  erfolgt bzw.
und deren Uberwa- kontinuierliche
chung Umsetzung
Verstarkte Kontrollen Umsetzung + gesamtstad-
durch Ordnungsbehdr-  erfolgt bzw. tisch
de und Polizei kontinuierliche
Umsetzung
Verstetigung des Umsetzung + lokal
Verkehrsflusses (z. B. erfolgt bzw.
Griine Welle) kontinuierliche
Umsetzung
Larmminderungsstrategie Hohere Aufenthaltsqualitaten
Optimierung der Umsetzung +) lokal

Strafenraumorganisa-  erfolgt bzw.
tion kontinuierliche
Umsetzung

Legende: ++ sehr gute Wirkung, + gute Wirkung, () Einschrankung.

Green City Plan (GCP) Wuppertal*

Trotz erheblicher Anstrengungen im Rahmen der Luftreinhalteplanung in den
vergangenen Jahren wurde der Jahresmittelgrenzwert von Stickstoffdioxid an
verkehrsexponierten Orten im Wuppertaler Stadtgebiet in 2019 teilweise immer
noch erheblich Uberschritten. Als Hauptverursacher und gréRtem Emittenten
von Stickstoffdioxid in Ballungsgebieten kommt dabei dem Verkehrssektor eine
besondere Verantwortung zu.

Die Bundesregierung hat auf diese Problematik reagiert und im Herbst 2017
das Sofortprogramm Saubere Luft 2017-2020 aufgelegt. Im Rahmen des
Programms stehen fur die besonders von Grenzwertuberschreitungen betroffe-
nen Kommunen und Regionen eine Milliarde Euro fiur Luftreinhaltemal3hahmen
bereit. Das Ubergeordnete Ziel der verkehrlichen Entwicklung und der darauf

vom 27.05.2019 weitrdaumig zu Verkehrsverlagerungen. Wéahrend vor fur die L 419
und die A 1 eine Verkehrszunahme prognostiziert wird, wird fir weite Teile des
StraRennetz im Stadtgebiet ein Verkehrsriickgang ermittelt. Die Gesamtauswirkun-
gen auf die Larmsituation sind aufgrund der komplexen Verlagerung im gesamten
Stadtgebiet ohne konkretere Untersuchungen insgesamt nicht abschéatzbar.

2 Stadt Wuppertal / LK Argus GmbH: Green City Plan Wuppertal, Juli 2018.
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abgestimmten MaflRnahmen des Green City Plans fir die Stadt Wuppertal ist,
die Gesundheit der Menschen in Wuppertal zu schiitzen und zugleich Fahrver-
bote zu vermeiden. Um dieses Ziel schnellstmdglich zu erreichen, setzt die
Stadt auf verschiedene Maflinahmenschwerpunkte mit entsprechenden Einzel-
mafnahmen. Viele Malinahmen des Green City Masterplans haben neben der
Verbesserung der Luftqualitat auch das Potential einen Beitrag zur Minderung
der Larmbelastung zu leisten. Insbesondere gesamtstadtisch wirksame Malf3-
nahmen zur Vermeidung des Kfz-Verkehrs leisten einen wesentlichen Beitrag
zur LArmminderungswirkung.

Die Tabelle 11 fasst jene Malinahmen des Green City Plans 2019 mit zu
erwartenden Auswirkungen auf die Larmsituation in der Stadt Wuppertal
zusammen. Erganzend enthalt die Ubersicht eine Einschétzung zum Beitrag fiir
eine Larmminderung und zur raumlichen Wirkung der Mal3hahmen bezogen auf
das Stadtgebiet. Die MalRnahmen des GCP werden zudem den Larmminde-
rungsstrategien aus Tabelle 9 zugeordnet.

Tabelle 11: MafRnahmen mit Bezug zur Larmminderung des Green City Plan 2019
Wuppertal
MaRnahme Potenzial La&rmminde- Raumliche
rungswirkung Wirkung

Larmminderungsstrategie Vermeidung von Kfz-Verkehr

Anpassung der Citylogistik + gesamtstadtisch
Betriebliches Mobilitdtsmanagement / + gesamtstadtisch
Mobilitatsberatung

Mobilstationen + gesamtstadtisch
Parkraummanagement + gesamtstadtisch
Telematiksystem zum Fahrzeugpooling + gesamtstadtisch

im stadtischen Fuhrpark

Larmminderungsstrategie Forderung von larmarmen Verkehrsmitteln

Attraktivierung des OPNV + gesamtstadtisch
On-Demand Verkehr (WSW) + gesamtstadtisch
Starkung des Ful3verkehrs + gesamtstadtisch
Starkung des Radverkehrs + gesamtstadtisch

Larmminderungsstrategie Bundelung und Verlagerung von Verkehr

Verkehrsmanagement + gesamtstadtisch
mit erweitertem Parkleitsystem

Larmminderungsstrategie Vertragliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs

Digitalisierung Betriebshofmanagement + gesamtstadtisch
(WSW) und digitale Routenplanung

(AWG | ESW)

Fahrerassistenzsysteme (WSW, AWG / + gesamtstadtisch
ESW)




MaRnahme Potenzial Larmminde- Raumliche
rungswirkung Wirkung
Verkehrsmanagement + gesamtstadtisch

mit erweitertem Parkleitsystem

Legende: ++ sehr gute Wirkung, + gute Wirkung, () Einschrankung.

Einrichtung von Tempo 30-Strecken vor sozialen Einrichtungen

Die Stadt Wuppertal hat die Mdglichkeit einer Anordnung von Tempo 30-
Strecken an ausgewahlten, schiitzenswerten Einrichtungen untersucht. Im
Ergebnis der Einzelfallprifung bei jeder der in Frage kommenden Einrichtung
sollen 15 Tempo 30-Strecken (vor 18 schiitzenswerten Einrichtungen) ange-
ordnet werden. Hier leisten die Ma3hahmen auch einen bedeutenden Beitrag
zur Larmminderung. Von den 15 Abschnitten liegen acht innerhalb der in der
Larmaktionsplanung Runde 11l festgelegten Larmbrennpunkte. Dies sind die
Abschnitte Bahnstral3e 229, Briller Strale 18a, Gewerbeschulstral3e 109,
Klingelholl 103, Kreuzstral3e 85, Westkotter Strafe 176 und 183b sowie Zeug-
hausstralie 39.

4.2 Auswahl von Larmbrennpunkten fir die MaRnahmen-
planung

Mit der Aufstellung des Larmaktionsplanes wird das Ziel verfolgt, méglichst im
Rahmen eines Umsetzungszyklus von 5 Jahren durch geeignete MalZnahmen
eine deutliche Verbesserung der Larmsituation zu erreichen. Die Auswertung
der Larmkartierung zeigt fur 182 Larmbrennpunkte in Wuppertal einen Hand-
lungsbedarf fir MalRnahmen zur Larmminderung auf. Aufgrund beschrankter
finanzieller und personeller Ressourcen wird der Stadt Wuppertal voraussicht-
lich nicht gelingen, in den kommenden 5 Jahren fur diese hohe Anzahl an
Larmbrennpunkten geeignete Mal3nahmen in die Wege zu leiten oder gar
umzusetzen. Vor diesem Hintergrund muss aus Grinden der Effizienz eine
Fokussierung auf eine geringere, handhabbare Anzahl an Larmbrennpunkten
erfolgen.

Die 10 Larmbrennpunkte an den Bundesautobahnen (BAB) werden angesichts
andauernder Burgeranfragen und Anregungen zum Larmschutz grundsatzlich in
der Runde 1l des Larmaktionsplanes Wuppertal behandelt (vgl. Kapitel 4.7).
Hier erfolgt also keine Reduzierung der zu bearbeitenden Anzahl an Larm-
brennpunkten.

Aus den verbleibenden 172 Brennpunkten innerhalb des stédtischen StraRen-
netzes werden in Abstimmung mit dem Arbeitskreis Larmaktionsplanung

50 Larmbrennpunkte (Zielgré3e) vorausgewahlt und im Rahmen der Larmakti-
onsplanung bearbeitet. Die Auswahl erfolgt auf Basis nachfolgend beschriebe-
ner Kriterien. Alle LA&rmbrennpunkte werden je Kriterium bewertet und jeweils
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einer Rangfolge zugefihrt. Aus den Einzelrangfolgen wird eine Gesamtrangfol-
ge gebildet. Sie dient der Auswahl der 50 Larmbrennpunkte (Top 50 der
Gesamtrangfolge).

1. Kriterium:

2. Kriterium:

Anzahl der Betroffenen, normiert auf 100 m StraRenabschnitt

Aus der Larmkartierung heraus wird fir jeden Larmbrennpunkt
die Anzahl der Larmbetroffenen oberhalb der Auslésewerte der
Larmaktionsplanung ermittelt. Da die Stral3enabschnitte unter-
schiedliche Langen besitzen, wird zu Vergleichszwecken eine
Normierung der Betroffenenzahl auf 100 m Stral3enl&nge vorge-
nommen.

Der Larmbrennpunkt mit der niedrigsten Anzahl an Betroffenen je
100 m Stral3enléange oberhalb der Auslésewerte von Lpgy

70 dB(A) und Lyign: 60 dB(A) ist der StraRenabschnitt Bockmiihle
zwischen Lenneper Stral3e und Rauental. Die Anzahl der Be-
troffenen je 100 m StralR3enldnge oberhalb der Auslésewerte liegt
hier bei 0 fir das Tagesmittel und 3 fur die Nachtstunden.

Der Larmbrennpunkt mit der héchsten Anzahl an Betroffenen je
100 m Stral3enléange oberhalb der Auslésewerte von Lpgy

70 dB(A) und Lyign: 60 dB(A) ist der StraRenabschnitt Berliner
Stral3e zwischen Wichlinghauser Straf3e und Schwarzbach. Die
Anzahl der Betroffenen je 100 m StraRenléange oberhalb der Aus-
I6sewerte liegt hier bei 95 fur das Tagesmittel und 96 fur die
Nachtstunden.

Fur die Spanne von 0 (Minimalwert) bis 96 Betroffene (Maximal-
wert) wurde eine Einteilung in 5 Klassen vorgenommen. Stra-
Renabschnitte mit einer Betroffenenanzahl von 77 bis

96 Betroffenen je 100 m StralBenlange bilden die (h6chste) Klas-
se 1, Abschnitte mit 58 bis 76 Betroffenen die Klasse 2, Abschnit-
te mit 39 bis 57 Betroffenen die Klasse 4, Abschnitte mit 20 bis
38 Betroffenen die Klasse 4 und Abschnitte mit 0 bis

19 Betroffenen die (niedrigste) Klasse 5. Die

172 Larmbrennpunkte wurden den Klassen zugeordnet und somit
in eine Rangliste tberfihrt.

Synergien mit anderen Planungsdisziplinen bzw. weiteren
stadtischen Planungen (Verkehrssicherheit vor sensiblen und so-
zialen Einrichtungen, Radverkehrsplanung, Stadtebauftérderung).

Vor dem Hintergrund begrenzter finanzieller und personeller Mit-
tel erscheint es bedeutsam, vor allem Straf3enabschnitte auszu-
wahlen, die auch in weiteren stadtischen Planungen behandelt
werden. So kdnnen Ressourcen effektiv eingesetzt werden.



3. Kriterium:

Fur die Auswahl der 50 Larmbrennpunkte herangezogene Pla-
nungen und Uberlegungen mit Bezug auf konkrete StraRenziige
in Wuppertal sind

die Ausarbeitung zu Prifstrecken fir Tempo 30 auf Haupt-
verkehrsstraRen vor sensiblen und sozialen Einrichtungen,

die Ausarbeitung zu StraRenabschnitten mit Handlungsbedarf
fur Radverkehrsanlagen aus dem aktuellen Radverkehrskon-
zept der Stadt Wuppertal und

die Gebietskulissen zur Stadtebauférderung.

Verfigen Larmbrennpunkte Gber entsprechende Synergien, er-
halten sie eine hohe Punktzahl. Liegen keine Synergien vor, er-
halten sie dementsprechend eine niedrige Bewertung und landen
am Ende der Rangliste.

Ersteinschatzung zu Handlungsmadglichkeiten fur larmmindernde
Maflnahmen (Fahrbahnsanierung, Geschwindigkeitsreduzierung,
StralRenraumgestaltung)

Um auszuschlie3en, dass Uber die Top 50-Auswahl Larmbrenn-
punkte flr die spatere Bearbeitung ausgesucht werden, die keine
oder nur wenige Handlungsmaoglichkeiten zur LArmminderung
bieten, erfolgt vorab fir die bedeutsamsten Malinahmenanséatze
Fahrbahnsanierung, StralRenraumgestaltung und Geschwindig-
keitsreduzierung eine Ersteinschatzung bezuglich ihrer Anwend-
barkeit in den Larmbrennpunkten.

Fahrbahnsanierungen — insbesondere mit neuartigen besonders
larmmindernden Oberflachen — sind grundsatzlich fir allen Stra-
Ben denkbar. Ausgeschlossen wurden 8 Larmbrennpunkte, in
denen in den vergangenen 5 Jahren bereits eine Fahrbahnsanie-
rung durchgefiihrt wurde bzw. fur welche bereits Sanierungs-
mafnahmen fest eingeplant sind (vgl. Kapitel 2.2).

Handlungsoptionen fur straRenrdumliche MaRnahmen bestehen
insbesondere dort, wo der Ausbauzustand (Anzahl der Kfz-
Fahrstreifen) eine viel hthere als die vorliegende Kfz-
Verkehrsstarke zulassen wirde. Hier bestehen (weiter zu Uber-
prufende!) Ruckbaupotenziale oder Optionen, Kfz-Fahrstreifen
zuriickzunehmen und diesen Raum anderen Verkehrsarten oder
Nutzungen zur Verfugung zu stellen. In Anlehnung an Empfeh-
lungen in den Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen (RASt
06) der Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen
wurden alljene Larmbrennpunkte herausgearbeitet, die Uber ei-
nen Ausbauzustand von mehr als 2 Fahrstreifen bei durchschnitt-
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lichen Verkehrsstarken von weniger als 22.000 Kfz/24h verfligen.
Hier bestehen Prufoptionen fir straBenraumliche MalBnahmen.

In Anlehnung an die spatere konkrete Auswahl geeigneter Stra-
Renabschnitte zur Senkung der zuléssigen Hochstgeschwindig-
keit aus Larmschutzgriinden (vgl. Kapitel 4.6) wurde ein verein-
fachtes Verfahren zu Beurteilung der grundsétzlichen Eignung fur
die Larmbrennpunkte durchgefiihrt. In die Bewertung gingen die
Wohnbebauungsdichte, die StralRenkategorie und die Anzahl der
Fahrstreifen ein. Zudem wurden die Priifergebnisse der Runden |
und Il der Larmaktionsplanung bertcksichtigt. L&rmbrennpunkte,
die beispielsweise eine beidseitig dichte Wohnbebauung aufwei-
sen, nicht dem klassifizierten Stralennetz angehdren (keine
Bundes-, Landes- oder KreisstralR3en sind), eine geringe Anzahl
an Fahrstreifen aufweisen und in den bisherigen Runden der
Larmaktionsplanung bereits eine Empfehlung zur Senkung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit aus Larmschutzgriinden erhal-
ten haben, sind eher fir eine Geschwindigkeitsreduzierung ge-
eignet als jene Abschnitte, die nur einzelne oder keine der Krite-
rien erflllen.

In der Gesamtschau Uber alle drei Einzelaspekte Fahrbahnsanie-
rung, StralRenraumgestaltung und Geschwindigkeitsreduzierung
wurden die Larmbrennpunkte bewertet und einer Rangfolge un-
terzogen. Verfliigen Larmbrennpunkte Uber moglichst viele Hand-
lungsoptionen, erhalten sie eine hohe Punktzahl. Liegen kaum
oder keine Handlungsoptionen vor, erhalten sie dementspre-
chend eine niedrige Bewertung und landen am Ende der Ranglis-
te.

Folgende Larmbrennpunkte bilden in Summe aus den Einzelrangfolgen der
voran beschriebenen Kriterien die Top 50 der Gesamtrangfolge.

Tabelle 12: Top 50 Larmbrennpunkte
Stadt-
Stralie Abschnitt bezirk
Am Stadtbahnhof Littringhauser Stral3e bis Schenkstralle Ro
BachstraRe Muhlenweg bis Berliner Stral3e OBa
Bahnstralie Gruitener StralRe bis Nathrather Stral3e Vo
Nathrather Straf3e bis Bahnstrale 139 Vo
Kaiserstraf3e bis Gruitener Stra3e Vo

Berliner StralRe

Schwarzbach bis Wichlinghauser Stral3e OBa

Briller StralRe

Briller StraRe 184 bis Briller Straf3e 130 El




Stadt-
Strale Abschnitt bezirk
Briller Stra3e 128 bis Katernberger StraRe  El
~~~~~~~~ Katernberger Straf3e bis Nutzenberger El
StraRe
Cronenberger StralRe Hatzenbecker Straf3e bis Cronenberger El
Stral3e 206
Cronenberger Straf3e 206 bis Worringer El
StraRe
Woringer Stral3e bis Hahnerberger Strafie El
Dahler Strale Jesinghauser Straf3e bis GrundstralRe LB
Dusseldorfer StraRe Varresbecker Stral3e bis Auf dem Scheidt EIlwW
Auf dem Scheidt bis PahlkestralRe EIwW
Friedrich-Engels-Allee Engelsstrale bis Loher Strale Ba
Loher Straf3e bis Farbmihle Ba
Gewerbeschulstrale Fischertal bis Untere Lichtplatzer StralRe He
Hauptstralle Hahnerberger Stral3e bis Neukuchhausen Cr
Neukuchhausen bis Handelerstral3e Cr
Heckinghauser Strale Bockmihle bis WaldeckstraRe He
Waldeckstral3e bis Untere Lichtenplatzer He
Strale
Untere Lichtenplatzer StralRe bis Am Clef He
Hermannstralle Titersburg bis Kreuzstral3e OBa
Hochstralle Karlstral3e bis Kuferstralie El
Hofen Grundstrale bis Gildenstralie LB
Hofkamp Haspeler Straf3e bis Wupperstralle El
Wupperstrale bis Bembergstralie El
Bembergstral3e bis Neuenteich El
Jesinghauser Stral3e Kohlenstraf3e bis Clausewitzstralle LB
ClausewitzstralRe bis BAB Al LB
Loher Stralle Wartburgstral3e bis Friedrich-Engels-Allee Ba
Luttringhauser Stral3e Erbschlder Stral3e bis Astilbenstralle Ro
Markische Strafl3e Méarkische StraRe 26 bis Westkotter Strale  Ba
Neviandtstral3e Viehofstral3e bis NeviandtstralRe 57 El
Nutzenberger StralRe Briller Straf3e bis Roonstral3e EIW
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Runde 11l BismarckstraRe bis Jackobstreppe EIW
4. Mai 2020 Nutzenberger StraRe 217 bis Nitzenberger EIW
Stralle 241
Abschlussbericht )
Rauental Rauentaler Bergstral3e bis Rauental 72 LB
(Entwurf) zur Fach-
bereichsbeteiligung Ronsdorfer Stralle Adersstraf3e und Distelbeck El
RudolfstralRe Schdnebecker Stralle bis Loher StralRe Ba
Schwarzbach Wittener StralRe bis Berliner Stral3e OBa
Siegfriedstralle AnnenstralRe bis Walkirenallee EIW
Steinbeck Klever Platz bis StdstraRe El
Steinweg Carnaper StralRe bis Rédiger Stralle Ba
Tannenbergstralle Bundesallee bis HoeftstralRe EIW
Varresbecker Stral3e Dusseldorfer StraRe bis Deutscher Ring EIW
Westkotter Straf3e Markische Straf3e bis Klingelholl OBa
Klingelholl bis BachstraRe OBa
Wichlinghauser Straf3e HandelstralRe bis Teichstralle OBa

Erganzend hinzugefugt wurden folgende 4 Larmbrennpunkte, die zwar auf3er-
halb der Top 50 liegen (Platze 51 bis 54), jedoch im Ergebnis der Gesamtbe-
wertung in Summe Uber alle Kriterien die gleiche Punktebewertung (Punktzahl)
erhalten haben, wie der letzte StralRenabschnitt aus dem Top 50-Ranking.

Tabelle 13: Ergadnzende Larmbrennpunkte zu den Top 50
Stadt-

Stral3e Abschnitt bezirk
Berliner Stralle Wichlinghauser Straf3e bis Brandstromstra- OBa

Re

Brandstromstralie bis Farberstrale OBa
Cronenberger Stral3e Klever Platz bis Hatzenbecker StralRe El
Uellendahler Stral3e / Gathe Mirker Strafe bis KarlstraRe UK

Um Licken zwischen Larmbrennpunkten zu vermeiden, werden die vorausge-
wéhlten 50+4 Larmbrennpunkte um die in Tabelle 14 aufgefihrten weitere
Strecken- / StralRenabschnitte erganzt.

Tabelle 14: Ergénzende Larmbrennpunkte zu den Top 50 zur Sicherung von
Luckenschlissen

Stadt-
StralRe Abschnitt bezirk
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Strale Abschnitt bezirk Larmaktionsplan
Berliner Strae FarberstralRe bis BachstralRe OBa Runde Il
Briller StralRe Nutzenberger StralRe bis Bundesallee El 4. Mai 2020
Carnaper StralRe Steinweg bis Bromberger StralRe Ba Abschlussbericht
Bromberger Stral3e bis SchiitzenstraRe Ba (Entwurf) zur Fach-
I : bereichsbeteiligung
Hofkamp Neuenteich bis Morianstralle El
KarlstraRe Gathe bis Hochstralle El
Loher StraRe Rudolfstra3e bis Wartburgstraf3e Ba
Luttringhauser Stral3e Kratzkopfstraf3e bis Kottsiepen Ro
Wichlinghauser Stral3e Berliner Straf3e bis Handelstral3e OBa

In Summe werden somit 73 vorausgewahlte Larmbrennpunkte in der Mal3nah-
menplanung behandelt:

10 Larmbrennpunkte im Zuge der Bundesautobahnen und

63 Larmbrennpunkte im Zuge der stadtischen StralRen
(Top 50 Larmbrennpunkte + 4 Larmbrennpunkte gleicher Punktzahl +
9 Larmbrennpunkte fur Lickenschlusse).

4.3 Larmarme Fahrbahnbelage

Ebene, glatte und larmarme Fahrbahnoberflachen sind fir die L&rmminderung
von hoher Bedeutung. Grundlage fir die Erarbeitung der nachfolgenden
Prifempfehlungen ist die Bewertung des Bestandes auf Grundlage der Ortsbe-
sichtigungen vom November 2019. Die Ergebnisse der Bestandsanalyse
wurden mit der Zustandserfassung der Stadt vom Sommer 2018™ sowie den
Ubermittelten Informationen zu umgesetzten und geplanten Stralensanie-
rungsmalnahmen vom Ressort 104 (Kapitel 2.2) abgeglichen. Auf dieser Basis
wurde an 14 der ausgewahlten 63 zu bearbeitenden Larmbrennpunkte in
Wouppertal ein Fahrbahnsanierungsbedarf festgestellt.

Bei Sanierungs- und Neubaumaf3nahmen sollte der Einbau neuartiger, beson-
ders larmarmer und bei innerstadtischen Geschwindigkeiten wirksamer Deck-
schichten geprift werden. Fur diese neuartigen Bauweisen ist grof3tenteils die
Erneuerung der Verschlei3schicht und der Binderschicht erforderlich. Liegt kein
regelkonformer Unterbau des StralBenkdrpers vor, ist zudem die erforderliche
Ebenheit nicht gewéhrleistet, was in den meisten Fallen nicht nur eine Sanie-

¥ Stadt Wuppertal: Bericht zum Straenzustand und Erhaltungsmanagement,

04.07.2019.
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rung der Decke, sondern einen grundhaften Ausbau erforderlich macht. Dies
hat wesentliche Auswirkungen auf die Finanzierbarkeit und Realisierbarkeit
dieser neuartigen Bauweisen.

Als Alternativen zum larmoptimierten Asphalt LOAD existieren fir innerstadti-
sche Stral3en diinne Asphaltdeckschichten im HeiReinbau auf Versiegelung
(DSH-V Deckschichten) und der larmarme Splittmastixasphalt (SMA LA).

DSH-V — Deckschichten kénnen auf allen Arten von alten Asphaltbefestigungen
eingesetzt werden. Diese Bauweise wurde auf innerstadtischen Stral3en, zum
Beispiel in Berlin und Muinchen, eingesetzt. Innerorts kdnnen Larmminderungen
bei 50 km/h von im Mittel 3 dB(A) erreicht werden.

Mit dem SMA LA kdnnen kostengiinstige larmmindernde Asphaltdeckschichten
mit konventionellen Baustoffen und Einbauverfahren hergestellt werden. Bei
50 km/h kann eine Larmminderung von im Mittel 3 dB(A) erreicht werden.

Gesicherte Erkenntnisse zur Wirksamkeit von larmmindernden Fahrbahnbel&-
gen bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h liegen in Deutsch-
land derzeit nicht umfangreich vor. Einzig fir eine Bauweise mit Asphaltbeton
ohne Absplittung sind Pegelminderungen mit Pkw-Verkehr bei 30 km/h von

4 dB(A) nachgewiesen (UBA, BASt, 2014).

Larmarme Fahrbahnbelége sind bei niedrigen Geschwindigkeiten und hohem
Lkw-Anteil wenig wirksam, da bei einem Lkw bei niedrigen Geschwindigkeiten
die Antriebsgerausche gegeniber den Rollgerdauschen dominieren. Beim Pkw-
Verkehr ist das Gesamtgerausch eines Pkw aus Antriebs- und Rollgerdusch bei
niedrigen Geschwindigkeiten maRgeblich abhéngig von der Wahl des Ganges.
Der Gerauschpegel bei 30 km/h wird im 1. und 2. Gang vornehmlich durch das
Antriebsgerausch bestimmt, wahrend bei der Fahrt im 3. Gang das Rollge-
rausch die wesentliche Komponente darstellt (UBA, 1994). Insgesamt muss
aber auch fur den Pkw-Verkehr festgestellt werden, dass die Pegelminderung
larmarmer Fahrbahnbelage bei 30 km/h unter den Minderungswirkungen bei
50 km/h liegt.

In Stadten wie Berlin, Miinchen oder Disseldorf wurden Erfahrungen mit
verschiedenen larmmindernden bzw. larmtechnisch optimierten Fahrbahnbela-
gen gesammelt und daraus in Anlehnung an Empfehlungen der Forschungsge-
sellschaft fur Straen- und Verkehrswesen (FGSV, 2014) Randbedingungen
bzw. Kriterien fir deren Einsatz bestimmt. Nachfolgend werden die Kriterien
sowie deren Anwendung in Wuppertal erlautert:

Die Einbaufelder sollten eine ausreichende Bauldnge von mindestens
300 m aufweisen.

Erreichen die einzelnen Abschnitte in Wuppertal die Mindestlange nicht,
wurde geprift, ob diese in Verbindung mit den benachbarten Abschnitten



erreicht wird.* In diesem Fall wurde eine bedingte Empfehlung ausgespro-
chen.

Um einen konstanten Verkehrsfluss bzw. eine konstante Geschwindigkeit
zu ermd@glichen, sollte der Abstand zwischen den signalgeregelten Knoten-
punkten mindestens 300 m, besser aber 500 m betragen. Durch MaRnah-
men der Verkehrsverfliissigung kénnen die Abstdnde zwischen den licht-
signalisierten Knotenpunkten aber auch geringer sein.

Sind in einem Abschnitt keine Lichtsignalanlagen vorhanden, wird dieses
Kriterium ebenfalls als erfillt betrachtet.

Der vorhandene Fahrbahnbelag sollte akustisch ungiinstige Oberflachen-
strukturen, wie z. B. Unebenheiten, Nahte, Risse, raue Oberflachen und
ahnliches aufweisen.

Es bestehen hohe Anforderungen an die Ebenheit der Fahrbahn. Daher
sollten mdglichst wenig Einbauten wie zum Beispiel Stra3enbahnschienen
oder Schachtabdeckungen in den Rollspuren liegen.

An Larmbrennpunkten mit Einbauten (Kanaldeckel, StraRenbahnschienen)
ist die akustische Wirkung als gering einzuschatzen, sofern die Lage der
Einbauten bestehen bleibt. Liegen die Einbauten in der Fahrspur und wurde
in Kapitel 4.5 eine Prufempfehlung zur StraRenraumumgestaltung ausge-
sprochen, wird dieses Kriterium als bedingt erfillt angenommen.

Tabelle 15 zeigt, ob durch den Einbau larmarmer Fahrbahnoberflachen wesent-
liche akustische Verbesserungen in Wuppertal erzielt werden kénnen. Eine
akustisch positive Wirkung ist zu erwarten, wenn alle Kriterien erfillt sind.

Fur den Larmbrennpunkt in der Bahnstral3e ist der Einbau von larmminderndem
Asphalt eine mogliche Malihahme zur Larmreduzierung. Allerdings wurde sie
im Rahmen von Arbeiten der WSW bereits im Jahr 2017 saniert. Eine erneute
Sanierung ist hier daher wenig wahrscheinlich oder nur langfristig denkbar.

Um zuklnftig unabhéngig von den Empfehlungen der Larmaktionsplanung
Haushalts- und Finanzmittel zur Fahrbahnsanierung und Fahrbahninstandhal-
tung im Sinne der Larmminderung einzusetzen, wird ergdnzend empfohlen, in
die (jahrlichen Haushalts-)Plane zur Fahrbahnsanierung und Fahrbahninstand-
haltung den Aspekt der Larmbetroffenheit als weitere EntscheidungsgréfRe mit
einzubeziehen. Sowohl die aller 5 Jahre zu aktualisierenden Larmkarten fur den
StralRenverkehr, als auch der Larmaktionsplan mit der Definition von Larm-
brennpunkten geben wichtige Hinweise auf verbesserungswirdige Situationen.

Beispielsweise ist der Abschnitt BahnstraRe zwischen Kaiserstrale und Gruitener
Stral3e kirzer als 300 m. In Verbindung mit dem benachbarten Abschnitt zwischen
Gruitener StralRe und Nathrather Straf3e wird die erforderliche Mindestlange tber-
schritten.
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Damit kénnen finanzielle Mittel zielgerichteter eingesetzt und unterschiedliche
Belange gebiindelt in der Mittelzuweisung beriicksichtigt werden.

Tabelle 15: Abwagung fiir den Einsatz besonders larmmindernder Fahrbahnbelage

m ja / vorhanden
bedingt vorhanden Prifkriterium
o nein / nicht vorhanden
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Briller StraRe 130
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Katernberger Stralle
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Nutzenberger StralRe

> Der Abschnitt wurde im Jahr 2017 im Zuge einer WSW-MalRnahme saniert. Bei der

Ortsbesichtigung wurden jedoch akustisch relevante Schaden festgestellt.

® " |m benachbarten Abschnitt wurde eine Empfehlung fir einen [armmindernden

Fahrbahnbelag ausgesprochen. Damit wurde die Mindestabstandsléange erreicht.
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Stral3e
Bromberger Stral3e bis n m] ] O
Schitzenstralle
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Stral3e becker Strafl3e
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bis Worringer Stralle
Woringer Stral3e bis ] n ] ] n
Hahnerberger StralRe
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17

chen.

Keine Prifempfehlung, da der Abschnitt allein nicht die erforderliche Mindestlange
aufweist. Fur den benachbarten Abschnitt wurde keine Prifempfehlung ausgespro-
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Ronsdorfer Adersstrafl3e und Distel- m] O m] [ ] O
StralRe beck
Rudolfstralle Schonebecker StralRe bis [ ] i [ ]
Loher Stral3e
Schwarzbach Wittener Stral3e bis [ ] [ [ ] [ ] [
Berliner Strale
Siegfriedstralle AnnenstralRe bis Walku- o [ ] ] ] O
renallee
Steinbeck Klever Platz bis SidstraRe [ [ ] [ [ [ ]
Steinweg Carnaper Stral3e bis [ [ ] o [ m]
Rddiger StralRe
Tannenbergstra- Bundesallee bis Hoeft- [ [ ] [ i m]
Re stralle

18

Keine Prifempfehlung, da der Abschnitt allein nicht die erforderliche Mindestlange
aufweist. Fur den benachbarten Abschnitt wurde keine Prifempfehlung ausgespro-

chen.
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Uellendahler Mirker StralRe bis Karl- [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
StralRe / Gathe stralle
Varresbecker Dusseldorfer Stral3e bis [ ] [ [ ] [ [
Stral3e Deutscher Ring
Westkotter Markische Strale bis [ ] [ m] [ i
Stral3e Klingelholl
Klingelholl bis Bachstral3e [ ] [ ] O [ ] m]
Wichlinghauser  Berliner StralRe bis [ [ [ (] [
StralRe Handelstralle
Handelstrale bis Teich- [ ] [ [ ] [ [
stralRe

4.4 Verstetigung des Verkehrsflusses

Die Reduzierung von Brems- und Beschleunigungsvorgangen verspricht eine
Reduzierung der Larmbelastung um 1 bis 3 dB(A). Einer Verstetigung dienlich
sind verkehrsorganisatorische und bauliche MalRnahmen, wie z. B. die Lichtsig-
nalkoordinierung oder der Einsatz von Kreisverkehren anstelle von Lichtsignal-
anlagen. Der Luftreinhalteplan und der Green City Plan der Stadt Wuppertal
beinhalten bereits Uberlegungen zur Verstetigung des Verkehrsflusses

(vgl. Kapitel 4.1), die auch Auswirkungen auf die Larmsituation haben. Im
Speziellen sind dies die mit dem Luftreinhalteplan vorgesehene kontinuierliche
Anpassung und Erweiterung der in der Stadt vorhandenen Strecken mit koordi-
nierten oder verkehrsbeeinflussten Lichtsignalanlagen (,Grine Welle®) sowie
die Verkehrsmanagementansatze des Green City Planes.

Lichtsignalkoordinierung

In Wuppertal werden die Lichtsignalanlagen (LSA) im Hauptverkehrsstra3en-
netz Uiberwiegend verkehrsabhéngig geschaltet und bedarfsgerecht auf die
Situation im motorisierten Individualverkehr und dem 6ffentlichen Verkehr

angepasst. Eine verkehrs- und bedarfsgerechte Schaltung sowie Lichtsignalko-
40



ordinierung ist somit die Regel in Wuppertal. Der Verkehr wird dadurch flussiger
und somit auch gerauschgemindert gefihrt.

Die Lichtsignalanlagen an den Larmbrennpunkten sind mit Ausnahme der
Hauptstral3e koordiniert. Eine Koordinierung an der HauptstrafRe ist aufgrund
der geringen Anzahl der Lichtsignalanlagen und deren Abstand zueinander nur
schwer maglich.*

An den Enden der LSA-Koordinierungsstrecke kann es vermehrt zu Unstetigkei-
ten im Verkehr und somit zu starkeren Anfahr- bzw. Abbremsgerauschen
kommen. Hier ware es denkbar zu prifen:

ob die innerhalb eines Untersuchungsabschnittes beginnende / endende
Koordinierungsstrecke auf den gesamten Untersuchungsabschnitt ausge-
dehnt werden kann,

ob die angrenzende sowie auf3erhalb eines Larmbrennpunktes beginnen-
de / endende Koordinierungsstrecke auf den Untersuchungsabschnitt aus-
gedehnt werden kann bzw.

ob die angrenzende sowie aul3erhalb eines Untersuchungsabschnittes
beginnende / endende Koordinierungsstrecke auf eine den Untersuchungs-
abschnitt tangierende StralR3e ausgedehnt werden kann.

Aus einer optimalen Koordinierung fir den motorisierten Individualverkehr
konnen allerdings Zielkonflikte mit der Férderung des Umweltverbundes aus
Ful3-, Rad- und offentlichem Verkehr entstehen. Dementsprechend missen die
Vor- und Nachteile einer Malinahme im Einzelfall fir jede Verkehrsart abgewo-
gen werden. In der Regel steht bei einer Lichtsignalsteuerung die Beschleuni-
gung des offentlichen Verkehrs im Vordergrund. Die langfristig effektivste
Maoglichkeit zur Minderung des Kfz-Verkehrslarms ist die Verlagerung von Kfz-
Fahrten auf den Umweltverbund.

Nachtabschaltung von Lichtsignalanlagen, nachtliches Dauergriin
von Lichtsignalanlagen in der Hauptrichtung

Die nachtliche Abschaltung oder ein nachtliches Dauergriin von Lichtsignalan-
lagen in der Hauptrichtung von Lichtsignalanlagen kann die Larmbetroffenhei-
ten durch Vermeidung von Anfahr- und Bremsvorgangen reduzieren. Zudem
kénnen Schadstoffbelastungen und bei Abschaltung von Anlagen auch die
Betriebskosten gesenkt werden. GemaR den geltenden Verwaltungsvorschriften
und der Richtlinie fur die Anlage von Lichtsignalanlagen dirfen Anlagen nur in
begriindeten Einzelféllen abgeschaltet werden. Dieser liegt beispielsweise vor,
wenn der Grund, der zur Errichtung der Lichtsignalanlage fuhrte, wéhrend

19 Fahrzeugpulk 16sen sich ab einem LSA-Abstand von etwa 750 m auf.
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bestimmter Zeiten entféllt. Die Entscheidung zur Abschaltung bedarf einer
eingehenden Prifung der Verkehrssicherheit.

Einsatz von Kreisverkehren anstelle einer Lichtsignalanlage

Auch Kreisverkehre kdnnen zur Larmminderung beitragen. Richtig angewendet
lassen sich mit ihrer Hilfe an allen Zufahrten auftretende Haltevorgdnge gegen-
Uber lichtsignalgeregelten Knotenpunkten vermindern. Zudem sind mit der
Anlage von Kreisverkehren bereits in den Ann&herungsbereichen eine Minimie-
rung und Verstetigung der Fahrgeschwindigkeiten verbunden.

Weitere Vorteile von Kreisverkehren sind — eine richtige Anwendung vorausge-
setzt — eine hohere Verkehrssicherheit und geringere Unterhaltungskosten
gegeniber Lichtsignalgeregelten Knotenpunkten. Die untersuchten Larmbrenn-
punkte verfligen ausschlief3lich am Knotenpunkt Hofkamp / Neuenteich tber
Kreisverkehrsplatze.

Gesamtverkehrsstarken in Summe des zufihrenden Verkehrs in allen Knoten-
punktzufahrten von bis zu 15.000 Kfz/24h kénnen von kleinen Kreisverkehren
problemlos und mit geringen Wartezeiten abgewickelt werden. In der Praxis
kénnen kleine Kreisverkehre bei glinstiger Verkehrsverteilung bei Gesamtver-
kehrsstarken von bis zu 25.000 Kfz/24h mit ausreichender Verkehrsqualitat
betrieben werden.?® Ein kleiner Kreisverkehr hat einen AuBendurchmesser von
32 m.

Unter Berlcksichtigung dieser Einsatzkriterien wurde fir die Knotenpunkte an
den Larmbrennpunkten in einem zweistufigen Verfahren gepriift, ob der Einsatz
von Kreisverkehren anstelle einer Lichtsignalanlage mdéglich ist. Dazu wurden
zunachst die Abmessungen der Knotenpunkte bestimmt. Fir die verbleibenden
Knotenpunkte wurde die leistungsfahige Abwicklung der vorhandenen Ver-
kehrsstarken auf Grundlage der oben beschriebenen Einsatzkriterien grob
abgeschatzt. Die Verkehrsstarken wurden, sofern vorhanden, der aktuellen
Larmkartierung entnommen.

Unter Anwendung der Einsatzkriterien ergibt sich im Zuge der ausgewahlten
Larmbrennpunkte ausschlieflich fir den Knotenpunkt Am Dieck / Wittener
Stral3e / Schwarzbach eine Umgestaltungsmaoglichkeit. Fiir den Umbau ist der
Eingriff in private Flachen erforderlich. Eine Umsetzung ist damit nur schwer
maoglich.

20 Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV), Arbeitsgruppe

StraRenentwurf: Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren, Ausgabe 2006.



4.5 StralBenraumgestaltung

Auch straBenraumliche MaRnahmen kdnnen zur Larmminderung beitragen. Die
grundsatzlichen larmmindernden Wirkungen sind:

Vergrof3erung des Abstandes von Larmquelle zur Bebauung

Unmittelbar larmmindernd wirken sich straBenrdumliche MaRnahmen aus,
die einen groReren Abstand der Emissionsquelle Verkehr zur Bebauung
ermdglichen. MalRnahmen zur AbstandsvergrofRerung sind die Reduzierung
von Fahrstreifenanzahl oder Fahrbahnbreiten und die daraus resultierende
Erweiterung von Seitenraumen.

Verlangsamung und Verstetigung des Verkehrs

Stral3enrdumliche MalRnahmen wirken mit der Reduzierung von Fahrbahn-
breiten oder durch punktuelle Querschnittsdnderungen unterstutzend zur
Einhaltung eines angepassten Geschwindigkeitsniveaus. Dariiber hinaus
kénnen mit stralRenraumlichen MalRnahmen die Verkehrsablaufe verstetigt
und der Verkehrsfluss verbessert werden. Die Fahrbahnbreiten sind hierbei
ein wesentliches Gestaltungselement. Auch durch eine Abfolge punktueller
Maflnahmen, zum Beispiel Mittelinseln und Buskaps, kann eine Verkehrs-
verstetigung erreicht werden.

Verbesserung der StraRenraumqualitat

Durch verbesserte StraRenraumgestaltung wird dartiber hinaus die subjek-
tive Wahrnehmung der Larmbelastung positiv beeinflusst. Eine anspre-
chende Gestaltung, Aufenthaltsqualitaten in den Seitenraumen und Stra-
Renraumbegrinung dienen einer verbesserten subjektiven Wahrnehmung
der Strallenraumsituation und kénnen die subjektive Belastigungswirkung
durch Larm mindern.

Eine zusatzliche, Ubergreifende Zielsetzung der stralenraumlichen MalRnah-
men zur LArmminderung ist, die Bedingungen fur die nichtmotorisierten Ver-
kehrsteilnehmer und den OPNV zu verbessern. MaRnahmen zur Verbesserung
der Seitenrdume zugunsten des FuRverkehrs, des Radverkehrs und der
Haltestellensituationen unterstiitzen langfristige Strategien zur Verringerung von
Kfz-Verkehren durch Umverteilung auf larmarme Verkehrsarten.

Eine MalRnahmenoption fir vier- oder mehrstreifige Fahrbahnen ist bei entspre-
chend geringen Verkehrsbelastungen die Reduzierung der Fahrstreifenanzahl
bzw. der Fahrbahnbreiten auf ein fir die Abwicklung des Verkehrs notwendiges
aber ausreichendes Mal3. Dadurch kann der Kfz-Verkehr in der Fahrbahnmitte
gebiindelt und damit die La&rmquelle von den Gebauden abgertckt werden.
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Bei der Reduzierung der Fahrstreifenanzahl kénnen auch Querschnitte mit
Uberbreiten einstreifigen Richtungsfahrbahnen eine Option sein. Dies ermdg-
licht zum Beispiel die Umverteilung von Fahrbahnflachen zugunsten des
Radverkehrs durch Abmarkierung von Radfahr- oder Schutzstreifen (Beispiel
Brandenburgische Stral3e, Berlin in Abbildung 8).

Abbildung 8: Abmarkierung von Angebotsstreifen fur den Radverkehr auf einer
4-streifigen Fahrbahn (Beispiel Brandenburgische StralRe, Berlin)

Fur bestehende zweistreifige Uberbreite Fahrbahnen ist die Reduzierung der
Fahrbahnbreite zum Beispiel durch die Markierung von Radfahr- oder Schutz-
streifen moglich (Beispiel Neumihler Stra3e, Oberhausen in Abbildung 9).
Abbildung 9: Markierung von Schutzstreifen und Radfahrstreifen fiir den Radverkehr

auf einer 2-streifigen Fahrbahn (Neumdhler Stral3e in Oberhausen,
links und Goethestral3e in Kassel mit Stralenbahnfiihrung, rechts)

In StralRen mit Geféllstrecken oder bei beengten Platzverhaltnissen kann auch
eine einseitige Radverkehrsanlage eine sinnvolle MaRnahme sein. Dariiber
hinaus kann mit weiteren linearen oder punktuellen stra3enrdumlichen Malf3-
nahmen die tatséchliche oder optische Fahrbahnbreite reduziert und ein
angepasstes Geschwindigkeitsniveau unterstiitzt werden.

HandlungsspielrAume zur larmmindernden Stralenraumgestaltung kénnen
durch die Verringerung von Fahrstreifenanzahl und -breiten in Abhangigkeit von
der Verkehrsmenge und dem Ausbauzustand gewonnen werden. Zunachst wird
entsprechend der Vorgaben aus Tabelle 16 fir die in Kapitel 4.2 ausgewéhlten
Larmbrennpunkte gepruft, an welchen Untersuchungsabschnitten unter Bertick-
sichtigung der Leistungsfahigkeit eine StraBenraumumgestaltung generell
maglich ist. Dies ist der Fall, wenn Querschnitte mindestens drei oder mehr



Fahrsteifen haben und aufgrund der vorliegenden Verkehrsstarken weniger
Fahrstreifen bendtigen.

Tabelle 16: Theoretische Leistungsféahigkeit von Fahrbahnquerschnitten
(in Anlehnung an die RASt 06)

Ausbauzustand (Anzahl Fahrstreifen)  Theoretische Leistungsfahigkeit / 24h

Zwei- (bis drei-) streifige Fahrbahnen 14.000 bis 22.000 Kfz / 24h im Querschnitt
(ohne Mittelstreifen)

Zwei- (bis drei-) streifige Fahrbahnen 16.000 bis 36.000 Kfz / 24h im Querschnitt
(mit Mittelstreifen)

Uberbreite einstreifige Richtungsfahr- 28.000 bis 44.000 Kfz / 24h im Querschnitt
bahnen (mit Mittelstreifen)

Vier- (bis funf-) streifige Fahrbahnen 36.000 bis 52.000 Kfz / 24h im Querschnitt
(i. d. Regel mit Mittelstreifen)

Tabelle 17 fuhrt zunéchst jene Larmbrennpunkte auf, an denen auf dieser
Grundlage allgemein ein Umgestaltungspotential vorhanden ist. AnschlieRend
werden fir diese Larmbrennpunkte unter Beriicksichtigung der 6rtlichen Gege-
benheiten erste Mallnahmenansatze flur eine andere Aufteilung des StralRen-
raumes vorgeschlagen. Die Umgestaltung dient zum einen dem Abricken des
Kfz-Verkehrs von der Hausfassade. Zum anderen wird gleichzeitig die langfris-
tige Strategie zur Verringerung des Kfz-Verkehrs unterstitzt, in dem ein Ange-
bot fur [armarme Verkehrsarten geschaffen wird.

Eine Neuaufteilung des StraRenraumes macht jedoch nur Sinn, wenn auch
ausreichend Flachen fur andere Verkehrsarten bzw. Nutzungen vorhanden
sind. In diesem Zusammenhang wurde fur die Larmbrennpunkte mit generellem
Umgestaltungsspielraumen geprift, ob die vorhandenen Fahrbahnbreiten unter
Berucksichtigung der vorliegenden Verkehrsstarken und der daraus ableitbaren
Fahrstreifenanzahl noch ausreichend Raum lassen fiir:

das Schaffen von richtlinienkonformen Radverkehrsanlagen — in nur einer
Fahrtrichtung (einseitig) oder in beide Fahrtrichtungen (beidseitig) — insofern
gem. Radverkehrskonzept der Stadt Wuppertal fir den betrachteten Stra-
Renabschnitt ein Handlungsbedarf fir Radverkehrsanlagen vorliegt oder

das Schaffen von richtlinienkonformen Parkstanden am — in nur einer
Fahrtrichtung (einseitig) oder in beiden Fahrtrichtungen (beidseitig) — inso-
fern im Bestand nicht bereits Fahrbahnbegleitende Parkstande fir den ru-
henden Kfz-Verkehr vorliegen oder

das Schaffen von richtlinienkonformen Querungsanlagen fur den Fuf3- und
Radverkehr — insofern die anliegenden Nutzungen (Wohnen, Einzelhandel
etc.) prinzipiell einen Querungsbedarf erkennen lassen.

Das Ergebnis zeigt Tabelle 17. Eine bedingte Empfehlung wurde fir jene
Larmbrennpunkte ausgesprochen, die starke Steigungsstrecken aufweisen.
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Abschlussbericht Larmaktionsplan sind deshalb einzelfallbezogene Abwéagungen durchzufuhren.

(Entwurf) zur Fach- Tabelle 17: Handlungsoptionen fiir straRenraumliche MaRnahmen
bereichsbeteiligung

m Handlungsoption vorhanden
Handlungsoption bedingt vorhanden

o Handlungsoption nicht vorhanden

-- Handlungsoption nicht erforderlich

Ausreichende Breiten
vorhanden fir das Schaf-
fen...

RVA einseitig
RVA beidseitig
Parkstreifen
einseitig
Parkstreifen
beidseitig
Querungsstelle
FuRverkehr

Strale Abschnitt

Bachstralle Muhlenweg bis Berliner
Strale

Bahnstral3e Gruitener StralRe bis o -- --
Nathrather StralRe

Nathrather StraRe bis u] o -- - -
Bahnstraf3e 139

Briller StralRe Briller StraRe 184 bis [ - -- [
Briller StrafRe 130

Briller Stral3e 128 bis [ -- -- [
Katernberger Stralle

Cronenberger Stral3e Klever Platz bis Hatzen- o o -- -
becker Stral3e

Hatzenbecker StralRe bis o o -- -
Cronenberger Stral3e
206

Cronenberger Stral3e o o -- -
206 bis Worringer
StraRe

Woringer StralRe bis [ o -- - [
Hahnerberger Stralle

Dahler Stralze Jesinghauser Stral3e bis = - - [

GrundstralRe

Disseldorfer StralRe Varresbecker Straf3e bis o -- --
Auf dem Scheidt

" Fiir den StraRenabschnitt laufen bereits Prifungen durch das Ressort Straf3en und

Verkehr, ob Radverkehrsanlagen in den vorhandenen StralRenraum integriert wer-

den kénnen.
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m Handlungsoption vorhanden
Handlungsoption bedingt vorhanden
o Handlungsoption nicht vorhanden

Ausreichende Breiten

vorhanden fir das Schaf-

-- Handlungsoption nicht erforderlich fen...
2 o
o ot =
= 5 5 5 =
g T = o 0F
- O 0O 0o O x
‘D o £E £ S5
< < £3 23 §&
>
StralRe Abschnitt 14 o E © 5.5 8 o
Auf dem Scheidt bis ] -- --
PahlkestralRe
HauptstraRe Hahnerberger StralRe bis = [ -- -- [
Neukuchhausen
Neukuchhausen bis [ ] [ ] - - ]
HandelerstralRe
Heckinghauser Strale Bockmihle bis Walde- [ [ -- -- [
ckstralRe
WaldeckstralRe bis [ ] [ ] - - [ ]
Untere Lichtenplatzer
StralRe
Untere Lichtenplatzer [ ] [ ] - -- ]
StralRe bis Am Clef
Hochstralle Karlstral3e bis Kifer- ] - -
stralle
Hofen Grundstraie bis s 22 - - "
Gildenstralle
Hofkamp Haspeler Stral3e bis [ ] -- - - -
Wupperstrale
Jesinghauser StraRe KohlenstraRe bis I S .
ClausewitzstralRe
Karlstral3e Gathe bis Hochstral3e [ ] ] -- -- [ ]
Loher Stral3e Rudolfstraf3e bis ] ] -- -- m]
Wartburgstralle
Wartburgstral3e bis ] ] - - o
Friedrich-Engels-Allee
Luttringhauser Stral3e KratzkopfstralRe bis ] ] -- -- --
Kottsiepen
Markische StralRe Markische StralRe 26 bis ] ] -- -- m]
Westkotter Stral3e
Neviandtstrale Viehofstral3e bis ] ] - - ]

22

den kénnen.

Fir den StraBenabschnitt laufen bereits Priifungen durch das Ressort StralRen und
Verkehr, ob Radverkehrsanlagen in den vorhandenen StralRenraum integriert wer-
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g S f232 g
StralRe Abschnitt 24 o 5.5 ) E 8 o
Neviandtstrae 57
Nutzenberger Stral3e Nutzenberger StralRe o o -- - o
217 bis Nitzenberger
StralRe 241
Rauental Rauentaler Bergstrafe I G -
bis Rauental 72
Ronsdorfer Stralle AdersstralRe und [ [ -- - i
Distelbeck
Steinbeck Klever Platz bis m m -- - m
SudstralRe
Tannenbergstrale Bundesallee bis m m -- - m
HoeftstralRe
Varresbecker Stral3e Dusseldorfer Stral3e bis [ [ -- - [
Deutscher Ring
Westkotter Stralle Markische Stral3e bis -- -
Klingelholl
Klingelholl bis Bachstra- -- -- -- - mi
Re
Wichlinghauser StraBe  Handelstral3e bis o o -- - i

Teichstralle

4.6 Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

Die Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
bewirkt eine Pegelminderung um 2 bis 3 dB(A). Geschwindigkeitsreduzierungen
sind eine wirksame und kurzfristig realisierbare Mal3nahme. Fir eine etwaige
Umsetzung von Geschwindigkeitsreduzierungen aus Larmschutzgriinden sind
jedoch die gesetzlichen Rahmenbedingungen einzuhalten.

Nach § 45 StVO konnen die Kfz-Verkehrsbehérden verkehrsbeschrankende
MaRnahmen ,zum Schutz der Wohnbevdélkerung vor Larm* anordnen. lhnen
dient hierbei die Larmschutz-Richtlinien-StV als Orientierungshilfe fur die
Anordnung von verkehrsrechtlichen MaRnahmen zum Schutz vor Larm nach
§ 45 StVO auf Bundes-, Landes-, Kreis- und Hauptverkehrsstraf3en.
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Darin heil3t es, dass Mallnahmen der Geschwindigkeitsreduzierung insbeson-
dere in Betracht kommen, wenn der vom Kfz-Verkehr herriihrende Beurtei-
lungspegel am Immissionsort in allgemeinen Wohngebieten 70 dB(A) am Tage
und 60 dB(A) in den Nachtstunden uberschreitet. Fir Mischgebiete und Gewer-
begebiete sind Orientierungswerte von 72 bzw. 75 dB(A) am Tage und 62 bzw.
65 dB(A) in den Nachtstunden angegeben. Dabei soll durch die Geschwindig-
keitsreduzierung der Pegel unter den Richtwert gesenkt werden, mindestens ist
jedoch eine Pegelminderung um 2,1 dB(A) zu erzielen.

Es gilt der Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit. Das heif3t, die Vor- und Nachteile
von EinzelmalRnahmen sind gegeneinander abzuwéagen. In diese Abwéagung
sind das quantitative Ausmal der Larmbeeintrachtigungen, der Aufwand fir die
Realisierung von MalRnahmen, eventuelle Einfliisse auf die Verkehrssicherheit,
der Energieverbrauch von Fahrzeugen und die Versorgung der Bevolkerung
sowie die Auswirkungen von Einzelmaf3nahmen auf die allgemeine Freizugig-
keit des Verkehrs einzubeziehen.

Die Berechnung der Beurteilungspegel soll nach RLS-90 erfolgen. Dies ent-
spricht allerdings nicht der Berechnungsmethode bei der Erstellung der Larm-
karten. Die Werte sind daher nur fir eine vorlaufige Beurteilung der Machbar-
keit von Geschwindigkeitsbeschrankungen geeignet.

Die ,Richtwerte” der Larmschutz-Richtlinien-StV sind keine Grenzwerte. Viel-
mehr sollen sie als ,Orientierungshilfe” dienen, so dass die Kfz-
Verkehrsbehdrden auch bei Unterschreitung der Richtwerte Spielraume fur die
Anordnungen besitzen. In der Fachoéffentlichkeit werden die Richtwerte der
Larmschutz-Richtlinien-StV kritisch diskutiert, da sie die allgemein als gesund-
heitsrelevant anerkannten Schwellenwerte erheblich Ubersteigen, namlich um
rund 5 bis 7 dB(A).

Die oben genannten Kriterien der Larmschutz-Richtlinien-StV beziehen sich auf
Anordnungen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und Abgasen. Dariiber
hinaus besteht laut StVO auch die Moglichkeit der Anordnung zur ,Unterstut-
zung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung®.

Die Ergebnisse der folgenden Abwéagung dienen als Grundlage fir die ver-
kehrsbehdrdliche Anordnung. Zustandig fur die Durchsetzung ist die Kfz-
Verkehrsbehdrde. Sie erarbeitet die erforderliche Einzelfallabwéagung und
ordnet die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf Basis der Kfz-Verkehrsordnung
und zugehdriger Verwaltungsvorschriften und Richtlinien an.

Vorgehensweise fur den Larmaktionsplan in Wuppertal

Die gesetzlich geforderten Einzelfallabwégungen lassen sich im Zeit- und
Finanzrahmen der Larmaktionsplanung nicht vollstandig realisieren. Um
dennoch StraRenabschnitte fur eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
auszuwahlen, wird ein mehrstufiges Verfahren angewendet.
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Die verwendeten Kriterien erster und zweiter Ordnung orientieren sich an den
Vorgaben des StralRenverkehrsrechtes. Ergebnis ist die Benennung von
Stra3enabschnitten, die einer stralRenverkehrsrechtlichen Anordnung maoglichst
standhalten. Diese Stra3en- und Prifabschnitte sind gleichbedeutend mit
Prufauftragen fur die Einzelfallabwégung der Straenverkehrsbehérde.

Anhand Kriterien erster Ordnung werden Untersuchungsabschnitte fur Ge-
schwindigkeitsreduzierungen ausgeschlossen, da sie im Rahmen des Larmak-
tionsplanes gepruft werden kénnen. Kriterien erster Ordnung sind:

geltender zuléssige Hochstgeschwindigkeiten,
vorhandenen Fassadenpegel,
relevante Verkehrsverlagerungseffekte und

die Bebauung.

Kriterien zweiter Ordnung erfordern umfassende verkehrstechnische Untersu-
chungen und Einzelfallabwagungen. Daher formuliert der Larmaktionsplan
hierzu lediglich einen Prifbedarf. Kriterien zweiter Ordnung sind:

Vereinbarkeit der Geschwindigkeitsreduzierung mit der Lichtsignalkoordinie-
rung und

Vereinbarkeit der Geschwindigkeitsreduzierung mit dem 6ffentlichen
Personennahverkehr.

Der endguiltige Abwagungsprozess obliegt der fur die StralRe zustandigen Kfz-
Verkehrsbehorde. Sie ist es auch, die nach Abwagung aller Belange auf Basis
der Kfz-Verkehrsordnung und zugehdriger Verwaltungsvorschriften und Richtli-
nien eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit anordnen kann.
Die im Rahmen des Larmaktionsplanes durchgefiihrten Schritte zur Auswahl
der Prifabschnitte, dienen ausschlie3lich der Vorausauswahl ggf. geeigneter
Abschnitte und der Vorbereitung des Kfz-Verkehrsbehérdlichen Abwéagungs-
prozesses.

Die Kriterien erster und zweiter Ordnung werden erganzt um Hinweiskriterien.
Dies sind ggf. vorhandene alternative Malinahmen und begunstigende Kriterien
fur Tempo 30, wie beispielsweise im Bestand fehlende Radverkehrsanlagen.

1. Schritt; Vorauswahl zu untersuchender StralRenabschnitte

Im ersten Schritt wurden StraRenabschnitte der zu untersuchenden Larmbrenn-
punkte vorausgewahlt, fir die eine Senkung der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit eine mogliche Option zur Larmminderung darstellt, wenn sie folgende
Bedingungen erfiillen:



die zulassige Hochstgeschwindigkeit mehr als 30 km/h betragt,

die anliegenden Larmpegel auf Grundlage der Larmkartierung die Orientie-
rungswerte der Larmschutz-Richtlinien-StV voraussichtlich Gberschreiten.

In allen vorausgewahlten Larmbrennpunkten des stadtischen Stralennetzes
gelten zuléssige Hochstgeschwindigkeiten von in der Regel 50 km/h. Einzig in
der Wichlinghauser Straf3e im Abschnitt zwischen Berliner Stra3e und Handel-
stral3e gilt aus Grinden der Schulwegsicherung temporér 30 km/h. Aufgrund
der lediglich temporar geltenden Regelung wird dieser im Abwagungsprozess
bertcksichtigt.

Als Larmbrennpunkte wurden in den Kapiteln 3.6 und 4.1 StraBenabschnitte
festgelegt, in denen Wohngebaude von Larmpegeln Lpgy > 70 dB(A) und / oder
Lnight > 60 dB(A) betroffen sind. Die Betroffenheiten sind dabei fur den Gesamt-
tag und die Nachtstunden punktuell oder durchgangig vorhanden. Somit liegt in
allen vorausgewahlten und zu bewertenden Larmbrennpunkten mit hoher
Wahrscheinlichkeit auch eine Uberschreitung der Orientierungswerte der
Larmschutz-Richtlinien-StV vor.

Die Anzahl der Prufabschnitte bleibt daher unveréndert. Die Larmbrennpunkte
werden folgend nach weiteren Kriterien gepruift.

2. Schritt: Eingrenzung der Prufabschnitte

Eine Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ist ausgeschlossen oder
sollte im Falle der verkehrlichen Bedeutung auf die Nachtstunden beschrénkt
werden, wenn:

der Prufabschnitt verkehrlich bedeutend ist,
Verlagerungseffekte in sensiblere Bereiche zu erwarten sind,

die Nutzungs- und Baustruktur des Prifabschnitts (deutlich erkennbare
Wohnbebauung) der Regelung nicht entspricht und

der Prufabschnitt weniger als 150 m lang ist.

Verkehrliche Bedeutung

Die Verkehrsbedeutung einer StralRe kann in den Abwégungsprozess fir eine
Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit aus Larmschutzgriinden mit
eingehen.

Es wird angenommen, dass die klassifizierten Straen (Kreis-, Landes- und
BundesstralRen) eine gehobene verkehrliche Bedeutung haben. Als klassifizier-
te Stralen nehmen sie den tibergeordneten Verkehr auf, dienen der verkehrli-
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chen Entlastung des Ubrigen StraBennetzes und sichern die Kfz-Erreichbarkeit
zentraler Bereiche der Stadt.

Aufgrund der gehobenen verkehrlichen Bedeutung der klassifizierten StraRen
wird vorerst davon ausgegangen, dass eine Geschwindigkeitsreduzierung zu
Zeiten der Hauptverkehrszeiten, d. h. in den Tagstunden zwischen 6 und 22
Uhr, aus Larmschutzgriinden nur eine bedingte Anwendungsmadéglichkeit besitzt.

Verkehrsverlagerungseffekte

Ein Prifabschnitt wird dann ausgeschlossen, wenn mit einer Reduktion der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Prifabschnitt eine Verkehrsverlagerung
auf andere Netzteile in akustisch relevantem Mal3 zu erwarten ist. Hierzu erfolgt
fur jeden einzelnen Prifabschnitt eine gutachterliche Einschatzung, ob potenzi-
elle attraktive Ausweichstrecken vorhanden sind und Verlagerungseffekte zu
erwarten sind (Tabelle 18).

Tabelle 18: Einschatzung zu méglichen Verkehrsverlagerungseffekten durch
Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit in den
StralRenabschnitten

Tempo 30
maoglich,

da keine
Verlagerung
zu erwarten

Stralle Abschnitt Abwé&gung ist

Am Stadtbahn-  Littringhauser Stral3e Bedingt durch die Lage im Ja

hof bis SchenkstralRe Netz und die vorhandenen

Geschwindigkeitsregelun-
gen in den angrenzenden
Abschnitten sind keine
relevanten Verkehrsverla-
gerungseffekte zu
erwarten.

BachstralRe Muhlenweg bis Berliner  Bedingt durch die Lage im Ja
Stral3e Netz sind keine relevanten

Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.

Bahnstral3e Gruitener Stral3e bis Bedingt durch die Lage im Ja
Nathrather Stral3e Netz und die vorhandenen

GeSChWIndlgkeltsregelun- ...................................................................
Nathrather StraRe bis gen in den angrenzenden Ja
Bahnstral3e 139 Abschnitten sind keine

relevanten Verkehrsverla-

gerungseffekte zu

erwarten.
Kaiserstralie bis Bedingt durch die Lage im Ja

Gruitener StralRe

Netz und den kurzen
Abschnitt sind keine
relevanten Verkehrsverla-
gerungseffekte zu
erwarten.




Tempo 30
maoglich,

da keine
Verlagerung
Zu erwarten

Stralle Abschnitt Abwéagung ist
Berliner StraBe Schwarzbach bis Bedingt durch die Lage im Ja
Wichlinghauser StraBe  Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef_ ..................................................................
Wichlinghauser StralRe fekte zu erwarten. Ja
bis Brandstromstralle
BrandstréomstralRe bis Ja
FarberstralRe
FarberstralRe bis Ja
BachstralRe
Briller StralRe Briller Stral3e 184 bis Bedingt durch die Lage im Ja
Briller StraRe 130 Netz sowie die vorhande-
nen GeSChWIndlgkeltS- ..................................................................
Briller Stral3e 128 bis und EinbahnstraRenrege- Ja
Katernberger Strale lungen in den angrenzen-
den Abschnitten sind
keine relevanten Ver-
kehrsverlagerungseffekte
Zu erwarten.
Katernberger StraBe bis Bedingt durch die Lage im Ja
Nutzenberger StralRe Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef_ ..................................................................
Nitzenberger StralRe bis fekte zu erwarten. Ja
Bundesallee
Carnaper Steinweg bis Bromber-  Bedingt durch die Lage im  Ja
Stralle ger StralRe Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef_ ..................................................................
Bromberger Strale bis fekte zu erwarten. Ja
Schitzenstrafle
Cronenberger Klever Platz bis Hatzen- Bedingt durch die Lage im Ja
StralRe becker StralRe Netz und die vorhandenen
Geschwindigkeitsregelun-
gen in den angrenzenden
Abschnitten sind keine
relevanten Verkehrsverla-
gerungseffekte zu
erwarten.
Hatzenbecker Stra3e bis Bedingt durch die Lage im Ja

Cronenberger Stral3e
206

Cronenberger Stral3e
206 bis Worringer
StralRe

Woringer StralRe bis
Hahnerberger Strale

Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.

Dahler StraRe

Jesinghauser Straf3e bis
Grundstralie

Bedingt durch die Lage im
Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.
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Varresbecker Straf3e bis
Auf dem Scheidt

Auf dem Scheidt bis
Pahlkestralie

Bedingt durch die Lage im
Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.

Ja

Friedrich-
Engels-Allee

Engelsstraf3e bis Loher
StralRe

Loher StraRe bis
Farbmihle

Aufgrund der Lage im
Netz und Tempo 50 in den
angrenzenden Strallen
sind unerwiinschte
Verkehrsverlagerungsef-
fekte in die Wittenstein-
stral3e in dstliche Richtung
in akustisch relevantem
Ausmal nicht auszu-
schlieRen.

Gewerbeschul-
stralRe

Fischertal bis Untere
Lichtplatzer Straf3e

Bedingt durch die Lage im
Netz und die vorhandenen
Geschwindigkeitsregelun-
gen in den angrenzenden
Abschnitten sind keine
relevanten Verkehrsverla-
gerungseffekte zu
erwarten.

Ja

HauptstralRe

Hahnerberger StralRe bis
Neukuchhausen

Neukuchhausen bis
HandelerstralRe

Bedingt durch die Lage im
Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.

Heckinghauser
Stral3e

54

Bockmiihle bis Walde-
ckstralle

Bedingt durch die Lage im
Netz sowie die vorhande-
nen Geschwindigkeits-
und Einbahnstraf3enrege-
lungen in den angrenzen-
den Abschnitten sind
keine relevanten Ver-
kehrsverlagerungseffekte
zu erwarten.

WaldeckstralRe bis
Untere Lichtenplatzer
Stralle

Eine Verkehrsverlagerung
in die Widukindstral3e ist
nicht auszuschlieRen.
Dies ist jedoch eine
Industriestralle.

Sudlich der Heckinghau-
ser Stral3e sind bedingt
durch die vorhandenen
Geschwindigkeits- und
Einbahnstral3enregelun-
gen keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.

Ja

Untere Lichtenplatzer
StralRe bis Am Clef

Bedingt durch die Lage im
Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef-

Ja




Tempo 30
maoglich,

da keine
Verlagerung
Zu erwarten

StralRe Abschnitt Abwéagung ist
fekte zu erwarten.
HermannstraBe Tutersburg bis Kreuz- Wegen der schmalen Ja
stra3e Fahrgasse in der Allen-
steiner Stral3e ist sie als
Ausweichroute unattraktiv.
Es sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.
Hochstralle Karlstraf3e bis Kiifer- Bedingt durch die Lage im Ja
stralle Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.
Hofen Grundstral3e bis Bedingt durch die Lage im Ja
Gildenstralie Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.
Hofkamp Haspeler StralRe bis Bedingt durch die Lage im Ja
WupperstralRe Netz und die Gesamtlan-
ge uber a”e Abschnltte ..................................................................
Wupperstra3e bis sind wilnschenswerte Ja
Bembergstrale Verlagerungseffekte in die
- Friedrich-Engels-Allee | """
BembergstraBe bis Bundesallee in akustisch Y2
Neuenteich relevanten Ma méglich.
Neuenteich bis Morian- ~ Verkehrsverlagerungenin  Ja
stralRe akustisch relevanten Maf3
in das Nebennetz sind
nicht zu erwarten.
Jesinghauser Kohlenstral3e bis Bedingt durch die Lage im Ja
Stralie Clausewitzstralie Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.
Karlstral3e Gathe bis Hochstral3e Bedingt durch die Lage im Ja
Netz und die vorhandenen
Geschwindigkeitsregelun-
gen in den angrenzenden
Abschnitten sind keine
relevanten Verkehrsverla-
gerungseffekte zu
erwarten.
Loher Stral3e Rudolfstral3e bis Bedingt durch die Lage im Ja
WartburgstralRe Netz sind keine relevanten
VerkehrSVerlagerUngsef- ..................................................................
Wartburgstra3e bis fekte zu erwarten. Ja
Friedrich-Engels-Allee
Luttringhauser  Erbschlder StralRe bis Bedingt durch die Lage im Ja
Strale AstilbenstralRe Netz und die vorhandenen
GeSChWindigkeitsregelun' ..................................................................
Kratzkopfstral3e bis Ja

Kottsiepen

gen in den angrenzenden
Abschnitten sind keine
relevanten Verkehrsverla-
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Tempo 30
maoglich,

da keine
Verlagerung
Zu erwarten

StralRe Abschnitt Abwéagung ist
gerungseffekte zu
erwarten.
Markische Markische Straflle 26 bis Bedingt durch die Lage im Ja
StralRe Westkotter StralRe Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.
Neviandtstrale ViehofstralRe bis Bedingt durch die Lage im Ja

Neviandtstrale 57 Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.

Nitzenberger  Briller Stral3e bis Bedingt durch die Lage im Ja
Stral3e RoonstralRe Netz und der Lange uber
a”e EanelabSChnltte Slnd ...................................................................
Bismarckstra3e bis wiinschenswerte Verlage- Ja
Jackobstreppe rungseffekte in die
- Friedrich-Ebert-StraRe jn =

Ntzenberger Strale akustisch relevanten Mag 92

217 bis Nutzenberger moglich.

Stral3e 241 _
Verkehrsverlagerungen in
akustisch relevanten Maf3
in das Nebennetz sind
nicht zu erwarten.

Rauental Rauentaler Bergstralie Bedingt durch die Lage im Ja
bis Rauental 72 Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.
Ronsdorfer Adersstrale und Bedingt durch die Lage im Ja
Stralle Distelbeck Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.
Rudolfstraflle Schoénebecker Strale Bedingt durch die Lage im Ja
bis Loher Stralze Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.
Schwarzbach Wittener Stral3e bis Bedingt durch die Lage im Ja

Berliner StralRe Netz sowie die vorhande-
nen Geschwindigkeits-
und Einbahnstraf3enrege-
lungen in den angrenzen-
den Abschnitten sind
keine relevanten Ver-
kehrsverlagerungseffekte
Zu erwarten.

Siegfriedstrale AnnenstralRe bis Bedingt durch die Lage im Ja

Walkirenallee Netz und den kurzen
Abschnitt sind keine
relevanten Verkehrsverla-
gerungseffekte zu
erwarten.

Steinbeck Klever Platz bis Bedingt durch die Lage im Ja

Netz sind keine relevanten




Stralle

Abschnitt

Abwéagung

Tempo 30
maoglich,

da keine
Verlagerung
Zu erwarten
ist

SiidstralRe

Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.

Steinweg

Carnaper Straf3e bis
Rodiger StralRe

Bedingt durch die Lage im
Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.

Ja

Tannenberg-
stralRe

Bundesallee bis
Hoeftstralle

Aufgrund der Lage im
Netz und Tempo 50 in der
Alsenstral3e sind Ver-
kehrsverlagerungseffekte
in diese in akustisch
relevantem Ausmal nicht
auszuschlieRen.

Unter der Voraussetzung,
dass die Alsenstralie in
eine Tempo 30-Zone
Uberfuhrt wird, ist Tempo
30 in der Tannenberg-
straRe mdglich. In die
Tempo-30-Zone sollten
auch die Seilerstraf3e und
die Sudstral3e integriert
werden.

Ja
(bedingt)

Uellendahler
Stral3e / Gathe

Mirker StralRe bis
KarlstralRe

Bedingt durch die Lage im
Netz sowie die vorhande-
nen Geschwindigkeits-
und Einbahnstra3enrege-
lungen in den angrenzen-
den Abschnitten sind
keine relevanten Ver-
kehrsverlagerungseffekte
Zu erwarten.

Ja

Varresbecker
StralRe

Disseldorfer StralRe bis
Deutscher Ring

Bedingt durch die Lage im
Netz und die vorhandenen
Geschwindigkeitsregelun-
gen in den angrenzenden
Abschnitten sind keine
relevanten Verkehrsverla-
gerungseffekte zu
erwarten.

Ja

Westkotter
Stral3e

Markische StralRe bis
Klingelholl

Klingelholl bis Bachstra-
Re

Bedingt durch die Lage im
Netz und die vorhandenen
Geschwindigkeitsregelun-
gen in den angrenzenden
Abschnitten sind keine
relevanten Verkehrsverla-
gerungseffekte zu
erwarten.

Wichlinghauser
StralRe

Berliner StralRe bis
HandelstralRe

HandelstralRe bis
TeichstralRe

Bedingt durch die Lage im
Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.
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Akustisch wirksame Verlagerungseffekte sind in den meisten Fallen nicht zu
erwarten. Bis auf wenige Ausnahmen bringen die Alternativrouten, sofern sie
bestehen, keine zeitlichen Vorteile. Kritisch kénnten Geschwindigkeitsreduzie-
rungen in den Larmbrennpunkten Friedrich-Engels-Allee zwischen Engelstral3e
und Farbmuhle und Heckinghauser StraRe zwischen Waldeckstraf3e bis Untere
Lichtenplatzer Straf3e sein. Bei diesen sollte daher auf eine Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit verzichtet werden. Eine Anwendungsmog-
lichkeit fur die Tannenbergstral3e zwischen Bundesallee bis HoeftstralRe ergibt
sich nur, wenn die ostlich parallel durch ein Wohngebiet verlaufenden Straf3en
Alsenstralie, Seilerstral’e und Sidstral3e in eine Tempo-30-Zone uberfuhrt
werden.

Bebauungs- und Nutzungsstruktur

Bei der Festlegung von Tempo-30-Abschnitten ist es ratsam, auf eine erkenn-
bare und zusammenh&angende Bebauungsstruktur bzw. Wohnbebauung zu
achten. Dies fordert die Akzeptanz der Regelung. Die zu behandelnden Larm-
brennpunkte weisen in der Regel eine nahezu durch