_W Stadt Wuppertal
EUU Der Oberbirgermeister

Grundsatzbeschluss

Geschaftsbereich

Ressort / Stadtbetrieb

Stadtentwicklung, Bauen, Verkehr, Umwelt

Ressort 104 - StralRen und Verkehr

Bearbeiter/in Reyk Golinski
Telefon (0202) 563 5058
Fax (0202) 563 8422
E-Mail reyk.golinski@stadt.wuppertal.de
Datum: 12.05.2020
Drucks.-Nr.: VO/0397/20
offentlich

Sitzung am  Gremium

02.06.2020 BV Oberbarmen
09.06.2020 BV Langerfeld-Beyenburg
10.06.2020 Ausschuss fir Verkehr

Beschlussqualitat

Empfehlung/Anhorung
Empfehlung/Anho6rung
Entscheidung

Radverkehrskonzept Achse 6 / Planungsstand Abschnitt M und N — Radfahrstreifen
Jesinghauser Str./Dahler Str./Hofen (B7)

Grund der Vorlage

Grundsatzbeschluss zur Umsetzung der Planungsabschnitte M und N der Achse 6 des
Radverkehrskonzeptes auf Basis des Beschlusses des Ausschusses fir Verkehr vom

28.11.2019

Beschlussvorschlag

Die Verwaltung wird beauftragt, die Abschnitte M und N der Handlungsachse 6 (Hofen/Dahler
Str./Jesinghauser Str.)) auf Basis des in den Anlagen 1 bis 3 dargestellten Planungsstandes und
dessen grundsatzlicher Verkehrsfiihrung detailliert zu planen und eine Beschlussvorlage zu erstellen.

Einverstiandnisse

Entfallt.

Unterschrift

Meyer
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Begriindung

Mit dem Beschluss zur Vorlage VO/0700/19 (Handlungsprogramm zur Achse 6 des
Radverkehrskonzeptes) ist die Verwaltung am 28.11.2019 durch den Ausschuss fur Verkehr
beauftragt worden, auf Basis der dort gebildeten Planungsabschnitte entlang der Talachse
und den jeweils zugeordneten zeitlichen Umsetzungsperspektiven sukzessive
Beschlussvorlagen zu den Teilabschnitten zu erstellen.

Der hier betrachtete Abschnitt erstreckt sich auf der Bundesallee B7 von der &stlichen
Stadtgrenze (Einmindung Clausewitzstralte / Anschluss A1) bis kurz vor die Einmindung
Rauentaler Bergstrale auf einer Gesamtlange von ca. 2,5 km.

o I C RPN g T I 05 PN S UGN

[ G4 W S NN AR
QTSN i NN BZE D
; y L )rl N

XA NN P
S NN
/ "’Q‘c’f”s‘ & 3 . xS

N
Na.

L A P ""'-—2( ’?‘lg.\i\ <
Abbildung 1: Abschnittsbildung
Abschnitt DTVw SVA Breite Parken Vzul, Neigung | Belastungs-
in Kfz/d in % inm in km/h in % bereich
M 20.600 — 22.100 4,85 14,00 — 15,50 langs 50 0-3 v
N 21.100-21.700 | 11,20 13,75 - 14,25 langs 50 0-6 1]

Tabelle 1: EingangsgroBen Bestandsbewertung (DTVw — durchschnittlicher taglicher Verkehr werktags,
SVA - Schwerverkehrsanteil)

Im Grundsatzbeschluss zum Handlungsprogramm auf der Talachse wurde die Abschnitte M
und N wie folgt bewertet:

Abschnitt M (Héfen / Dahler Stral3e zwischen Rauentaler Bergstral3e und Kohlenstral3e):

In diesem Abschnitt ist in beiden Fahrtrichtungen ein Schutzstreifen vorhanden. Somit existiert eine
Fihrung und der Abschnitt ist nicht Teil der Handlungsstufe 1a des Radverkehrskonzeptes.

Abschnitt N (Jesinghauser Stral3e zwischen Kohlenstraf3e und BAB 1):

Eine Sicherung des Radverkehrs ist durch beidseitige Radfahrstreifen bei Reduzierung der
Fahrstreifenanzahl méglich. Die Auswirkungen der Einspurigkeit auf den Verkehrsablauf bedirfen
einer Uberpriifung.

Die Einschatzung fur den Abschnitt M basierte auf dem Ansatz des Radverkehrskonzeptes,
sich zunachst auf Straflen ohne Radverkehrsinfrastruktur zu konzentrieren und dort, wo
Radverkehrsanlagen vorhanden sind, diese ungeachtet deren Qualitat nicht zu priorisieren.

Derzeit laufen im Bereich Hofen Arbeiten der WSW zum Bau eines Regenklarbeckens
(RKB). Die B7 ist im Baustellenbereich fur eine langere Bauzeit in beiden Fahrtrichtungen
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nur einspurig befahrbar. Hierdurch bietet sich die Gelegenheit, die Abschnitte M und N (eine
einspurige  Verkehrsfihrung im Abschnitt N war im Grundsatzbeschluss zum
Handlungsprogramm bereits enthalten) im Gesamtzusammenhang zu betrachten.

Eine entwurfsplanerische Lésung des gesamten Abschnittes ist als Basis zur Klarung noch
offener Fragen bereits erstellt. Diese sieht vor, bei Entfall der jeweils auflieren Fahrspur
angrenzend an die vorhandenen Langsparkstreifen einen Sicherheitstrennstreifen in einer
Breite von 0,75 m zu markieren, daran anschlieRend einen Radfahrstreifen in einer Breite
von 2,50 m. Die Restbreite steht als verbleibende Fahrspur dem Gesamtverkehr zur
Verfligung (siehe Anlage 1 — Systemquerschnitt).

Der gesamte Planungstand ist in den Anlagen 2 und 3 dargestellt. Dieser ist bereits im Team
Verkehrssicherheit am 06.03.2020 sowie im Runden Tisch Radverkehr am 11.03.2020
vorgestellt worden. Von dort erfolgte ein grundsatzlich positives Votum.

Die in den Abschnitten M und N befindlichen Bushaltestellen weisen im Bestand neben des
nicht barrierefreien Ausbaus Defizite in der Anfahrbarkeit auf. Die Anfahrsituation wie in
Abbildung 2 dargestellt ist in unterschiedlicher Auspragung exemplarisch fur alle Haltestellen
im Planungsbereich.

Aildung 2: Bordsteinferne Haltestllenanfahrt

Des Weiteren weisen Fuligangerquerungen Uber die B7 bzw. Uber in die B7 einmindende
StralRen teilweise keine abgesenkten Bordsteine auf, taktile Leitelemente fehlen vollig.

Abbildung 3: Querung B7 - fehlende Bordsteinabsenkung
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Aus verkehrsplanerischer Sicht ist es daher sinnvoll, diesen Bereich der B7 nicht nur isoliert
aus der Sicht von Radverkehrsoptimierungen zu betrachten, sondern im Rahmen der
Planung auch den barrierefreien Ausbau der Haltestellen zu berlicksichtigen sowie deren
barrierefreie fuRlaufige ErschlieBung. Damit kdnnten FuR- und Radverkehr sowie der OPNV
im Rahmen einer Gesamtmalnahme auf einer Lange von 2,5 km nachhaltig verbessert
werden.

Im weiteren Planungsprozess bis zum Erstellen einer Beschlussvorlage sind folgende
Themen zu klaren/zu konkretisieren:

- Leistungsfahigkeitsbewertung der geplanten Verkehrsfihrung insbesondere in der
Kreuzung Dahler Stral3e/Jesinghauser Stralle/Kohlenstralle

- Beobachtung der Verkehrsablaufe an der WSW-Baustelle B7 / Hofen als ,Praxistest®
einer einspurigen Verkehrsflihrung

- Bewertung der OPNV-Qualitat

- verkehrssichere Querung der B7 und Uberfliihrung in eine beidseitige innerdrtliche
Radverkehrsfuhrung des aus Richtung Schwelm kommenden sudlichen Geh- und
Radweges

- Kostenermittlung/Klarung der Finanzierung

DarlUber hinaus ware es aus stral’enentwurfstechnischer Sicht winschenswert, die geplante
Einspurigkeit innerhalb des Stadtgebietes bereits durch eine angepasste Verkehrsflihrung im
Bereich der Autobahnauffahrt zur A1 wie in Abbildung 4 prinzipiell dargestellt zu
unterstitzen. Hier kdnnte die beginnende Zufahrt zur A1 dazu genutzt werden, die Verkehre
entsprechend vorzusortieren. Eine solche Lésung ware im Hinblick auf den Verkehrsablauf
und die Verkehrssicherheit einer Spurzusammenfihrung von zwei auf eine Spur unmittelbar
westlich der Kreuzung vorzuziehen. Eine einspurige Verkehrsfiihrung unterhalb der A1-
Bricke ist derzeit auch Bestandteil der dortigen bauzeitlichen Verkehrsfihrung. Dieser
Abschnitt befindet sich auRerhalb der Ortsdurchfahrtsgrenzen und damit auf3erhalb der
Zustandigkeit der Stadt Wuppertal. Hierzu sind im weiteren Verfahren Abstimmungen mit
dem Landesbetrieb SttraRenNRW als zustandiger Straflenbaulasttrager zu flhren.
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Abbildung 4:B7 rort Variant purige Verksf'L'lhr

Kosten und Finanzierung

Mittels der Drucksache wird ein Grundsatzbeschluss eingeholt, um sich detailliert mit den
Planungsansatzen beschaftigen zu kénnen, daher entstehen zunachst keine Kosten. Sobald
die Planungen der einzelnen Abschnitte abgeschlossen und abgestimmt sind, werden die
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Ergebnisse mit Finanzierungsvorschlag im Rahmen einer Beschlussvorlage in die
zustandigen Gremien eingesteuert.

Zeitplan
Dieser Grundsatzbeschluss erfolgt aus der laufenden Planung heraus. Der Zeitplan fir die

Umsetzung der Malinahme ist im Rahmen der zu erstellenden Beschlussvorlage
darzustellen.

Anlagen
Anlage 01 — Systemquerschnitt

Anlage 02 — Lagepléne Hofen/Dahler StraRe
Anlage 03 — Lageplane Jesinghauser Stralte
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