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31.10.2019 Ausschuss fur Verkehr Entscheidung

Radverkehrskonzept - Handlungsprogramm zur Achse 6

Grund der Vorlage

Umsetzung des Begleitbeschlusses zum Radverkehrskonzept (VO/0612/19), hier konkret
Aussagen zur Radverkehrsfihrung entlang der Handlungsachse 6 (Bereich B7 Vohwinkel —
Oberbarmen) des Radverkehrskonzeptes.

Beschlussvorschlag

Die Verwaltung wird beauftragt, das in Anlage 2 dargestellte Handlungsprogramm sowie die
Perspektiven zur zeitlichen Umsetzung der detaillierten Planung von Einzelabschnitten zu
Grunde zu legen und in dessen Abhangigkeit Beschlussvorlagen zur Durchfihrung
geeigneter Malinahmen zu erstellen.

Einverstandnisse

Entfallt
Unterschrift

Meyer
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Begriindung

Im Begleitbeschluss zur Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes (VO/0612/19) ist die
Verwaltung unter anderem beauftragt worden, Aussagen zur Errichtung eines Radweges auf
der Talachse zu treffen. Die Talachse wird im Bereich der B7/ B228 durch die
Handlungsachse 6 des Radverkehrskonzeptes reprasentiert. Die parallele Fihrung zwischen
Barmen und Elberfeld wird durch die Handlungsachse 1 reprasentiert und in der Drucksache
VO/0699/19 thematisiert.

Die Handlungsachse 6 verbindet die Stadtteile Vohwinkel, Sonnborn, Elberfeld, Barmen,
Oberbarmen und Langerfeld entlang der Talachse. Dartber hinaus bietet sie den Anschluss
nach Schwelm und Haan und besitzt daher auch fir den tberortlichen Verkehr einen hohen
Stellenwert. Gleichzeitig sind alternative Wegefihrungen durch die Topografie nur bedingt
vorhanden.

Fur die Realisierung einer durchgehenden Fihrung des Radverkehrs gemald den aktuell
geltenden Standards wurde die Handlungsachse aufgrund der unterschiedlichen
Gegebenheiten (Stral3enbreite, Verkehrsbelastung,...) und der Lange in Abschnitte unterteilt
(vgl. Anlage 1). Fur jeden Abschnitt wurden die Rahmenbedingungen individuell erfasst und
geeignete Fihrungsformen ermittelt. AbschlieRend wurde die Umsetzbarkeit geprift und
anhand des erwarteten finanziellen und personellen Aufwandes eine zeitliche Perspektive
ermittelt (vgl. Anlage 2). Es ist angedacht, dieser Drucksache folgend, zunachst fur die
kurzfristig umsetzbaren  Abschnitte  die Planung Zu konkretisieren und
Durchfuihrungsbeschliisse zu erwirken. Anschlieend wird mit den mittel- und langfristig
umsetzbaren Abschnitten fortgefahren.

Abschnitte, auf denen bereits eine Sicherung des Radverkehrs im Bestand vorhanden ist,
werden zundchst als gegeben behandelt, auch wenn die FUhrungsform nicht den
Anforderungen entspricht. GemalR dem Radverkehrskonzept (S. 76) werden Netzabschnitte,
welche keine Sicherung des Radverkehrs besitzen, vorrangig behandelt (Handlungsstufe
la).

Im Folgenden sollen die Abschnitte erganzend zum Handlungsprogramm (Anlage 2) kurz
beschrieben werden. Die Auswahl der geeigneten Fihrungsform erfolgte gemald den
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) anhand von Belastungsklassen (BK).
Diese Klassen werden im Handlungsprogramm néher erlautert.

Abschnitt A (Vohwinkeler StraRe zwischen Ludgerweq und Zur Langen Briicke):

Aufgrund der geringen Verkehrsbelastung ist die Fuhrung des Radverkehrs auf der
Fahrbahn vertraglich. In Teilen ist eine Schutzstreifenmarkierung mdglich und vor allem im
Bereich Ludgerweg zur Anbindung der Korkenziehertrasse sinnvoll, in Teilen bietet der
StralRenraum aufgrund der Baume keinen Gestaltungsraum.

Abschnitt B (Vohwinkeler StraRe/ Kaiserstrale zwischen Zur Langen Bricke und

Schillerstr.):

Im westlichen Bereich ist eine Schutzstreifenmarkierung méglich. Im weiteren Verlauf ist
aufgrund der durch die Schwebebahnstitzen begrenzten Fahrbahnbreite keine
Radverkehrsanlage mdoglich. Zur sicheren Fuhrung des Radverkehrs soll in diesem Fall die
stral3enrechtliche Mdoglichkeit, die =zuladssige Ho6chstgeschwindigkeit auf 30 km/h zu
reduzieren, um eine vertragliche Fihrung im Mischverkehr zu ermdéglichen, geprift werden.

Abschnitt C (Kaiserstral3e zwischen Schillerstr. und Hammerstein):
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Hier ist bereits eine gesicherte Fihrung durch einen Schutzstreifen (Ri. Sonnborn)
beziehungsweise einen Radfahrstreifen (Ri. Vohwinkel) vorhanden.

Abschnitt D (Sonnborner Ufer zwischen Hammerstein und Rutenbecker Weq):

Im Rahmen der Briickensanierung durch den Landesbetrieb soll eine sichere
Radverkehrsfihrung verwirklicht werden. Der Zeitplan ist durch die Brickenbaumal3nhahme
des Landes vorgegeben.

Abschnitt E (Sonnborner Ufer / Friedrich-Ebert-StraRe zwischen Rutenbecker Weq und
Robert-Daum-Platz):

Ein beidseitiger Radfahrstreifen ist vorhanden. Die Entscharfung der Konfliktstelle an der
Einmindung Siegfriedstralie ist bereits geplant (2019/2020).

Abschnitt F (Bundesallee zwischen Robert-Daum-Platz und Kasinostraf3e):

In Fahrtrichtung Sonnborn ist eine Fiuhrung Uber die freigegebene Busspur im Bestand
gegeben. In Fahrtrichtung Barmen sind die Verlangerung der vorhandenen Busspur
zwischen Tannenbergstralle und Alsenstral3e bis Kasinostral3e sowie die anschlieRende
Freigabe dieser kurzfristig moglich.

Abschnitt G (Bundesallee zwischen KasinostrafRe und Bembergbriicke):

Dieser Abschnitt umfasst den durch das Projekt Déppersberg umgestalteten Verkehrsraum.
Der Radverkehr wird hier tber den nicht benutzungspflichtigen Zweirichtungsradweg und
weiter Uber das Islandufer geflhrt. Fir Radfahrende, welche die Fahrbahnflihrung
bevorzugen, ist in die Busspur in Richtung Sonnborn freigegeben. Somit ist eine Fihrung
vorhanden, welche jedoch nicht den erforderlichen Ansprichen genuigt. Weiterfihrende
Uberlegungen miissen in diesem Abschnitt in Abstimmung mit der Qualitatsoffensive
Elberfeld erfolgen.

Abschnitt H (Friedrich-Engels-Allee zwischen Bembergbriicke und Haspel):

Unter Inanspruchnahme von Flachen der Abbiegefahrstreifen und Teilen der Griinflachen
wurde sich ein beidseitiger Radfahrstreifen realisieren lassen. Aufgrund der Eingriffe in den
Verkehrsablauf ist eine tiefergehende Untersuchung erforderlich. Auch sind
Wechselwirkungen mit dem Projekt Pina-Bausch-Zentrum zu beriicksichtigen.

Abschnitt | (Friedrich-Engels-Allee zwischen Haspel und Loh):

Die hohe Belastungsklasse dieses Abschnittes macht eine Trennung des Radverkehrs vom
motorisierten Verkehr zwingend erforderlich. Gleichzeitig ist durch die enge Bebauung und
die StralBenbdume eine Umgestaltung nur mit erheblichem Aufwand mdoglich. Um die
Trennung zu ermdéglichen miusste die Fahrstreifenanzahl in diesem Bereich auf der
gesamten Lange verringert werden. Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung erfordert dies
eine verkehrliche Untersuchung. Diese koénnte gegebenenfalls in Folge der
Verkehrsuntersuchung zum Loher Kreuz erfolgen.

Abschnitt J (Friedrich-Engels-Allee / H6hne zwischen Loh und Werther Briicke):

Unter Inanspruchnahme von Flache der Fahrstreifen und Teilen der Grunflachen wirde sich
ein beidseitiger Radfahrstreifen realisieren lassen. Jedoch stellt dies insbesondere im
Bereich des Knotenpunktes Alter Markt einen erheblichen Eingriff in den Verkehrsablauf dar.
Weiterhin ist der Bereich um die Haltestelle auch stéadtebaulich bedeutsam. Daher erfordern
die Malinahmen auch hier eine tiefergehende Untersuchung und Abstimmung. Diese koénnte
gegebenenfalls in Folge der Verkehrsuntersuchung zum Loher Kreuz erfolgen.
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Abschnitt K (Berliner Straf3e zwischen Werther Briicke und Berliner Platz):

Hier ist im Bestand auf beiden Seiten ein nicht benutzungspflichtiger Radweg vorhanden.
Somit existiert eine Fuhrung und der Abschnitt ist nicht Teil der Handlungsstufe la des
Radverkehrskonzeptes.

Abschnitt L (Berliner Stral3e zwischen Berliner Platz und Rauentaler Bergstral3e):

Unter Inanspruchnahme von Flachen der Abbiegefahrstreifen und Teilen der Griinflachen
wirde sich ein beidseitiger Radfahrstreifen realisieren lassen. Die Auswirkungen auf den
Verkehrsablauf erscheinen moderat, bedirfen dennoch einer Prifung.

Abschnitt M (Hofen / Dahler StraRe zwischen Rauentaler Bergstrale und Kohlenstrale):

In diesem Abschnitt ist in beiden Fahrtrichtungen ein Schutzstreifen vorhanden. Somit
existiert eine Fihrung und der Abschnitt ist nicht Teil der Handlungsstufe la des
Radverkehrskonzeptes.

Abschnitt N (Jesinghauser Stralle zwischen Kohlenstra3e und BAB 1):

Eine Sicherung des Radverkehrs ist durch beidseitige Radfahrstreifen bei Reduzierung der
Fahrstreifenanzahl maglich. Die Auswirkungen der Einspurigkeit auf den Verkehrsablauf
bedurfen einer Uberprifung.

Kosten und Finanzierung

Mit dieser Drucksache wird lediglich ein Handlungsprogramm und keine konkrete Umsetzung
einzelner MalRnahmen beschlossen, daher entstehen zundchst keine Kosten. Nach interner
Planung der einzelnen Abschnitte werden diese mit Finanzierungsvorschlag einzeln in die
zustandigen Gremien eingesteuert.

Zeitplan

Mit der konkreten Planung kann zeitnah und in Abhangigkeit der in Anlage 2 dargestellten
Prioritaten nach Beschlussfassung begonnen werden. Der Zeitplan fur die Umsetzung ist im
Rahmen der zu jeweils zu verfassenden Beschlussvorlage darzustellen.

Anlagen

Anlage 1 — Ubersicht der Planungsabschnitte
Anlage 2 — Handlungsprogramm
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