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Umgestaltung der FriedrichstralRe/Neuen Friedrichstral3e zur FahrradstralRe

Grund der Vorlage

Ergebnis aus der Burgerbeteiligung am 12.Juli 2018/
Antrag der BV Elberfeld vom 10. Oktober 2018

Beschlussvorschlag

Die Bezirksvertretung Elberfeld beschlie3t die Umgestaltung der Neuen Friedrichstral3e
zwischen Mirker StrafRe und Ludwigstraf3e sowie der anschlie3enden Friedrichstral3e bis zur
Albrechtstral3e in eine Fahrradstral3e gemal den beiliegenden Entwirfen einschlief3lich der
Veranderungen im Einbahnstral3ensystem.

Einverstandnisse
Entfallt.
Unterschrift
Reichl
Begrindung

Durch eine zwingend notwendige Kanalbaumal3nahme der Wuppertaler Stadtwerke wird die
Neue Friedrichstrale im Bereich zwischen Mirker Strale und Ludwigstrae im
Fahrbahnbereich in den Jahren 2019 bis 2021 getffnet. Mit der Wiederherstellung der
Oberflache ergeben sich verschiedene Mdoglichkeiten den nichtmotorisierten Verkehr zu
fordern. Der Stellenwert fir den Ful3- und Radverkehr ergibt sich durch die direkte
Verbindung der Nordbahntrasse mit dem Elberfelder Zentrum parallel zur
Hauptverkehrsstralle Gathe.
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1. Bisheriger Abstimmungsprozess

Im Vorfeld der MalZnahme wurde durch die Bezirksvertretung Elberfeld und private Initiativen
eine verstarkte Berucksichtigung des nichtmotorisierten Verkehrs gefordert. Die Abstimmung
der divergierenden Nutzeranspriiche fand in einer Blrgerbeteiligung im Juli 2018 statt. Hier
wurden durch das Ressort Stral3en und Verkehr die Moglichkeiten und Rahmenbedingungen
aufgezeigt (vgl. Anhang 6). So ist ein Versatz der Bordsteine aus finanziellen Grinden nicht
mdglich. Ein barrierefreier Umbau der Kreuzungsbereiche (Absenkung der Bordsteine und
Verlegung Blindenleitsystem) ist unabhangig der Fihrung des Radverkehrs vorgesehen.
AnschlieBend fand eine Bedurfnisabfrage der Anwohner im Rahmen eines
Perspektivwechsels statt. Hierbei zeigte sich, dass vor allem nahegelegene
Parkmdglichkeiten, eine verbesserte Aufenthaltsqualitéat, eine Verkehrsberuhigung und die
Forderung des Radverkehrs auf der Achse Nordbahntrasse — Innenstadt wichtige Anliegen
der Beteiligten sind (vgl. Anhang 7). In der Sitzung der BV am 10.10.2018 wurden daraufhin
die Ergebnisse diskutiert und die Verwaltung mit der Planung einer Fahrradstrale beauftragt
(VO/0797/18). Eine durch das Zeichen 244 angeordnete Fahrradstral3e weist die Fahrbahn
vollsténdig den Radfahrern zu, anderer Verkehr ist nur ausnahmsweise zuzulassen und dem
Radverkehr untergeordnet (StVO).

2. Erforderliche Breite einer Fahrradstral3e

Fur eine funktionierende und sichere Fahrradstral3e ist vor allem die Dominanz des
Radverkehrs entscheidend. Dies kann nur durch eine geeignete Anbindung an das Netz
erreicht werden, sodass eine weitere Fuhrung bis zum Neumarkt prioritar verfolgt werden
sollte. Weiter ist bei zugelassenem Kfz-Verkehr fur eine sichere und komfortable Nutzung
eine Breite zwischen 4,00 m und 4,50 m erforderlich (Unfallforschung der Versicherer 2016).
Bei einer geringeren Breite ist ein gefahrloses Begegnen von Radfahrern und
Kraftfahrzeugen nicht moéglich (RASt 06). Breiten tber 5,00 m zeigen in Untersuchungen ein
signifikant Uberhohtes Geschwindigkeitsniveau auf (BASt 97). Die Neue FriedrichstralRe
weist im Bereich nordlich der Wiesenstral3e eine StraRenbreite um 7,20 m, stidlich um 5,00
m auf. Derzeit wird ndrdlich beidseits und sudlich einseitig langs geparkt, sodass zwischen
3,00 m und 3,20 m Restfahrbahnbreite verbleiben. Zur Gewahrleistung der oben genannten
erforderlichen Breite miissen daher einseitig die Parkmoglichkeiten gré3tenteils entfallen.

Durch den Entfall des Langsparkens verbreitert sich die nutzbare Fahrbahnbreite von 3,00 -
3,20 m auf 5,00 - 5,20 m. Um Uberbreite Fahrbahnen mit den oben genannten Nachteilen fr
die Verkehrssicherheit zu vermeiden, soll die Fahrbahn durch Markierungen optisch
verschmaélert werden. Ziel ist eine Fahrbahnbreite von 4,50 m. Dies geschieht durch eine
Sperrflache, da die in anderen Stadten verwendete unterbrochene Breitstrichmarkierung
unter anderem als Parkmarkierung missverstanden werden konnte. Die entstehende
Freiflache ist zwar nicht fur die Nutzung durch Ful3ganger vorgesehen, verschafft diesem
aber dennoch mehr Bewegungsraum, da die schmalen Gehwege aufgrund des neuen
Sicherheitsbereiches zum flieRendem Verkehr in voller Breite genutzt werden kdnnen. Um
eine angemessene Abwéagung der Nutzerinteressen Parkverkehr und Radverkehr zu
erreichen sollen vorerst vereinzelte Parkinseln geschaffen werden (vgl. Punkt 3).
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Beispielhafter Querschnitt im Bereich siidlich der Wiesenstralle

Im Bereich zwischen Mirker StraBe und Wiesenstral’e steht ein breiterer Querschnitt zur
Verfligung, sodass hier das Langsparken an einer Seite belassen werden kann. Die
Unfallforschung der Versicherer empfiehlt aufgrund haufiger Unfélle zwischen Radfahrern
und offnenden Tiren des Parkverkehres in diesem Fall einen sogenannten
Sicherheitstrennstreifen zu markieren. Da die zu markierende Sperrflaiche in diesem
Abschnitt sehr schmal und damit technisch schwierig zu markieren wére bietet sich zur
Einengung der Fahrgasse daher eine Breitstrichmarkierung in 0,50 cm Entfernung zum
Parkstreifen an. Die Parkinseln werden hier zuséatzlich analog zum stdlichen Abschnitt
angeordnet. Die Umwandlung der Langsparksténde in Schréagparkstande ist aufgrund des
erforderlichen Ausfahrwinkels und den Konflikten mit Radfahrern nicht mdglich.
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Beispielhafter Querschnitt im Bereich nordlich der Wiesenstralle

3. Parken in der FahrradstralRe

Aufgrund des hohen Parkdruckes im Quartier sowie des Bedurfnisses nach nahegelegenen
Parkmoglichkeiten fand eine umfangreiche Erhebung des ruhenden Verkehrs in diesem
Bereich und den angrenzenden NebenstraBen in Zusammenarbeit mit dem Fachzentrum
Verkehr der Universitat statt. Im Ergebnis zeigte sich eine hohe Auslastung im gesamten
Untersuchungsraum, vor allem in den Abendstunden und im nérdlichen und sidlichen
Bereich. Durch flankierende MalRnahmen soll daher die Parkraumnachfrage dem
vermindertem Angebot angepasst werden. Mittels vermehrter Ausweisung von
Bewohnerparkplatzen und Kurzzeitparken kann vor allem der quartiersfremde Parkverkehr
durch Veranstaltungen im noérdlichen Bereich und Einzelhandel im sudlichen Bereich
beschrankt werden. Ein dichtes Netz an Carsharing-Stationen, die fu3laufige Erreichbarkeit
der Innenstadt und die OPNV-Anbindung verringern die Abh&ngigkeit vom privat genutzten
Pkw.

Um die Reduzierung des Parkraumangebotes abzudampfen, sollen zunachst vereinzelte
Parkinseln erhalten bleiben, welche die verfigbare Fahrbahnbreite nur temporar unter die
geforderten 4,00 m einschréanken. Um den Radverkehr zu férdern und auch fir Besucher
und Anrainer attraktiver zu gestalten sind zusatzlich zu den Parkstanden Abstellanlagen fur
Fahrrader vorgesehen. Es werden maximal zwei Parkstande angeordnet, sodass die
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Parkstande direkt angefahren werden kénnen und fir den flieRenden Verkehr stérende und
konflikttrachtige Parkmandver weitgehend vermieden werden kénnen. Weiterhin werden die
Parkinseln in Fahrtrichtung des Kraftfahrzeugverkehrs angeordnet, sodass dieser gegentber
entgegenkommenden Radfahrern wartepflichtig ist. Sollte die Nutzung der Fahrradstral3e
durch Radfahrer zunehmen und die Parkraumnachfrage sich stabilisieren, so kann die
Markierung kostenginstig sich dndernden Gegebenheiten angepasst werden. Mithilfe der
Parkinseln konnen ungefahr 55 % der Parkmoglichkeiten in der Neuen Friedrichstralie
erhalten bleiben.

Um die verbleibenden Parkmdglichkeiten deutlich zu kennzeichnen, Falschparken zu
verhindern und eine Ubermafige Beschilderung zu verhindern, soll der Bereich der
FahrradstraRe durch VZ 290 zu einer Haltverbotszone erklart werden. Die verbleibenden
Parkstande werden markiert und das Parken durch das Zusatzzeichen 1053-30 dort erlaubt.
So ist fir Anwohner auch ein Halten zum Be- und Entladen mdglich, ein dauerhaftes Parken
jedoch untersagt.

ZONE

Parken in
gekennzeichneten
Flachen erlaubt

4. Vorfahrt der Fahrradstral3e

Als Radhauptverbindung sollten FahrradstraRen gegeniber anderen ErschlieBungsstralien
bevorrechtigt werden (RASt 06). Durch eine einheitliche und deutliche Beschilderung an den
Knotenpunkten kann ein hoher Grad an Akzeptanz und Sicherheit erreicht werden (BASt 97).
Eine Bevorrechtigung kann auf dem Abschnitt AlbrechtstraBe bis Mirker StraRe mit
Ausnahme der Wiesenstralte durch Zeichen 301 (,Vorfahrt“) erreicht werden. Die bisherige
Rechtslage erfordert einen hohen Beschilderungsaufwand aufgrund einer nur bedingt
mdglichen Integration der Fahrradstraf3e in eine Tempo-30-Zone. Daher wird die endgdiltige
Form der Beschilderung erst kurzfristig festgelegt, um mdglichen Anderungen durch den
Gesetzesgeber Rechnung tragen zu kdnnen.

Modellhafter Knotenpunkt mit Bevorrechtigung der Fahrradstrale
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Die Wiesenstral3e besitzt als Verkehrsstral3e mit Linienbusverkehr eine bergeordnete
Funktion und kann daher nicht der Fahrradstraf3e untergeordnet werden. Aufgrund der
Tallage besteht hier die Gefahr der Vorfahrtsmissachtung, daher muss der Vorrang der
Wiesenstral3e verdeutlicht werden. Dies kann durch Zeichen 206 (,Halt. Vorfahrt gewahren.)
in Verbindung mit einer Haltelinie erfolgen. Zusatzlich sollte die FahrradstrafRe hier
unterbrochen werden.

5. MalRnhahmen zur Verkehrsberuhigung und Verhinderung von Schleichverkehren

Durch die breite Fahrbahn in Kombination mit der Bevorrechtigung besteht die Gefahr, dass
die Fahrradstrae vom motorisierten Verkehr als Schleichweg oder Abkurzung genutzt wird.
Ein erhdhtes Aufkommen an Durchgangsverkehr mit hohen Geschwindigkeiten muss
verhindert werden. Eine Beschilderung mit dem Zusatzzeichen 1020-30 (,Anlieger frei®) ist
erfahrungsgemafl nahezu wirkungslos. Um Durchgangsverkehr effektiv zu vermeiden ist
eine Drehung der Einbahnstralen notwendig. Wechselnde Fahrtrichtungen machen ein
Befahren als Abklrzung weitgehend unattraktiv und sichern dennoch die Erreichbarkeit.

Das Einbahnstral3ennetz in der Nordstadt ist ein komplexes Gefiige. Eine Verdnderung an
einer Stelle fihrt zwangslaufig zu Verlagerungen an anderer Stelle. Um die Veranderungen
moglichst minimal zu halten ist auch eine Anderung im Bereich Neue NordstralRe notwendig
(vgl. Anhang 6).

Kosten und Finanzierung

Die Umsetzung dieses Beschlusses erfolgt im Zuge der geplanten Kanal- und
Strallenbaumalnahmen. Die Fahrbahnerneuerung ist grundsétzlich unabhangig von der
Umsetzung der Markierungs- und Beschilderungsarbeiten fur die zukilnftige Fahrradstral3e,
kann jedoch Uber dieses Projekt mit finanziert werden.

In Abstimmung mit den WSW wird das Bauvorhaben der Stralensanierung konkretisiert und
in einen neuen Zeitplan gebracht. Ein Durchfihrungsbeschluss wird hierfir gesondert
erfolgen.

Zeitplan

Die Umsetzung der Markierung und Beschilderung zur Fahrradstrale erfolgt nach
vollstdndigem Abschluss der Straf3enbauarbeiten (vrstl. 2021), da eine Fahrradstrale bei
gesperrten Teilabschnitten nicht effektiv genutzt werden kann. Daher ware die mit der
Markierung verbundene Reduzierung der Parkmoglichkeiten unverhaltnismaBig. Die
Maflnahmen zur Herstellung der Barrierefreiheit werden direkt im Anschluss an die
Tiefbauarbeiten durchgefihrt.

Anlagen

01 — Ubersichtsplan

02 — Lageplan Nord

03 — Lageplan Mitte

04 — Lageplan Sud

05 — Anderungen EinbahnstraBensystem

06 — Burgerbeteiligung Mobilitat in der Neuen Friedrichstral3e
07 — Ergebnisse der Burgerbeteiligung
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