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Sitzung am  Gremium Beschlussqualitat
30.04.2019 BV Cronenberg Empfehlung/Anhdrung
30.04.2019 BV Heckinghausen Empfehlung/Anhdrung
30.04.2019 BV Ronsdorf Empfehlung/Anhdrung
30.04.2019 BV Vohwinkel Empfehlung/Anhdrung
02.05.2019 BV Uellendahl-Katernberg Empfehlung/Anhdrung
07.05.2019 BV Langerfeld-Beyenburg Empfehlung/Anhdrung
07.05.2019 BV Barmen Empfehlung/Anhdrung
08.05.2019 BV Elberfeld Empfehlung/Anhdrung
08.05.2019 BV Elberfeld-West Empfehlung/Anhérung
18.06.2019 BV Oberbarmen Empfehlung/Anhdrung
19.06.2019 Ausschuss fur Verkehr Empfehlung/Anhdrung
03.07.2019 Hauptausschuss Empfehlung/Anhdrung
08.07.2019 Rat der Stadt Wuppertal Entscheidung

Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes

Grund der Vorlage

Fertigstellung der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes.

Beschlussvorschlag

Die Bezirksvertretungen sowie der Ausschuss fur Verkehr empfehlen und der Rat der Stadt

beschlielt

die Fortschreibung des

Radverkehrskonzeptes.

Die hier aufgefiihrten

Mafnahmen, Prioritaten und Standards sollen die Grundlage fir Neu- und Umplanungen

bilden.

Einverstandnisse

Der Kdmmerer ist einverstanden.

Seite: 1/5




Unterschrift

Meyer

Begrundung

Die Stadt Wuppertal hat das Ziel bis zum Jahre 2025 Fahrradstadt zu werden. Um den Anteil
des Fahrradverkehrs am Modal Split von 1,5 % (Ergebnis der Haushaltsbefragung 2011)
langfristig zu steigern, sollen die Angebote fir Rad Fahrende in der Stadt attraktiver und
nutzerfreundlicher gestaltet werden.

Voraussetzung flr weitere Planungs- und Umsetzungsschritte ist ein aktuelles
Radverkehrskonzept. Das Radverkehrskonzept von 2003 entspricht nicht mehr den heutigen
Voraussetzungen fiir optimale Streckenfiihrungen. Insbesondere die Anderungen der StVO
bezlglich der EinbahnstraBenfreigaben aus dem Jahr 2013 und mogliche
Bussonderfahrstreifenfreigaben sind in dem Konzept von 2003 nicht bertcksichtigt. Zudem
hat mit dem Bau und der Fertigstellung (durchgdngige Benutzbarkeit seit 2015) der
Nordbahntrasse zum Rad-, FuB- und Inliner-Weg der Radverkehr im Wuppertaler
Stadtgebiet deutlich zugenommen und an Bedeutung gewonnen. Durch die Streckenflhrung
der Nordbahntrasse, die Uberwiegend parallel zur Talachse verlauft, ergeben sich eine
Vielzahl von neuen, attraktiveren Wegeverbindungen fir den Radverkehr. Das
Radverkehrskonzept aus dem Jahre 2003 kann daher nicht mehr auf die heutige
Radinfrastruktur tbertragen werden. Die Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes war
somit dringend notwendig, um zukiinftig eine bedarfsgerechte Anpassung der Radwege,
sowie der Abstelimoglichkeiten fir Fahrrader / Pedelecs und der Wegweisung zu
ermaoglichen.

Um fortan den Wiinschen der Blrgerinnen und Birger sowie den neuen Herausforderungen
im Hinblick auf die Neuerungen in der StVO und den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
gerecht zu werden, ist eine konsequente Férderung des Radverkehrs unabdingbar.

Die Verwaltung hat in Zusammenarbeit mit dem flr das Projekt beauftragten Biiro Kaulen
aus Aachen, der gegriindeten Arbeitsgruppe (Zusammensetzung der Arbeitsgruppe siehe
Abschlussbericht) und unter Beteiligung der Burgerinnen und Birger in Form von zwei
Offentlichkeitsveranstaltungen die Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes erarbeitet.

Historie:

o Im Dezember 2016 wurde das Stadt- und Verkehrsplanungsbiiro Kaulen aus Aachen
mit der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes beauftragt.

e Am 17.01.2017 fand das verwaltungsinterne Auftaktgesprach mit dem beauftragten
Buro statt. Die Schwerpunktthemen waren der Bearbeitungsablauf, die
Zusammensetzung des Kernteams und der Arbeitsgruppe, die geplante
Auftaktinformationsveranstaltung und das Interessenforum sowie die Abstimmung in
den politischen Gremien.

e Im Januar / Februar 2017 wurden die betreffenden politischen Gremien mittels der
Drucksache VO/0005/17 Uber den geplanten Projektablauf informiert.

e Am 06.04.2017 fand in der Aula des Gymnasiums Sedanstrale die
Auftaktveranstaltung zum Projekt statt. Im Rahmen der Veranstaltung wurden die
Birgerinnen und Birger Uber den geplanten Projektablauf informiert.

e Am 21.11.2017 fand die zweite Offentlichkeitsveranstaltung in der Aula des
Gymnasiums Beyreuther StralRe statt. Im Rahmen der dreistiindigen Veranstaltung
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hatten die knapp 150 anwesenden Birgerinnen und Birger die Mdglichkeit an zwei
unterschiedlichen Workshops teilzunehmen.

e Am 11.07.2018 wurde den verkehrspolitischen Sprechern aller im Rat der Stadt
vertretenen Fraktionen der Bearbeitungsstand vorgestellt. Zudem wurde ein Ausblick
auf den Projektabschluss gegeben. Im Anschluss bestand die Méglichkeit Fragen an
die Verkehrsplaner sowie die Arbeitsgruppe zu stellen.

e Am 02.04.2019 wurde im Rahmen einer 6ffentlichen Sondersitzung des Ausschusses
fur Verkehr der Projektabschluss vorgestellt.

Die Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes ist abgeschlossen. Der Abschlussbericht, die
Priorisierung der Handlungsachsen sowie die erstellten Planungsunterlagen sind der
Drucksache beigefugt.

Ziel der Stadt Wuppertal ist es, durch die Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes den
Radverkehrsanteil am Modal Split zu erhéhen. Dazu bedarf es einer strategischen und
systematisch aufgebauten Forderung des Radverkehrs.

Radverkehrsforderung wurde viele Jahrzehnte ausschlieBlich als ,Bau von
Radverkehrsanlagen® verstanden. Dies reicht jedoch allein nicht aus, um das Potenzial
umféanglich zu nutzen und den Radverkehr optimal zu férdern und zu sichern.

Eine effektive Forderung des Radverkehrs unter Berlcksichtigung des Planungsansatzes
,Radverkehr als System® und somit die Realisierung eines fahrradfreundlichen
Gesamtkonzeptes muss vielmehr auf den gleichbedeutenden Saulen Infrastruktur,
Information, Service und Kommunikation basieren.

Mit der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes und seiner Umsetzung erhalt Wuppertal
ein flachendeckendes, innerstadtisches Radroutensystem mit entsprechenden Service-,
Informations- und Kommunikationskomponenten fir den Alltags- und Freizeitradverkehr. Es
ist somit eine Erweiterung des Angebotes an nachhaltigen Mobilitdtsoptionen in Wuppertal.

Die Realisierung muss unter Beriicksichtigung der Finanzmittel und der Personalkapazitaten
in unterschiedlichen Dringlichkeiten erfolgen.

Das langfristige Ziel, fahrradfreundlicher und dem strategischen Leitziel Fahrradstadt 2025
gerecht zu werden, scheint nur dann erreichbar, wenn in den kommenden Jahren sukzessive
konkrete MaRRnahmen aus der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes geplant und
umgesetzt werden. Das entsprechende Malnahmenprogramm, im Hinblick auf die
InfrastrukturmaBnahmen, kann von den im Konzept definierten Handlungsachsen (siehe
Anlage 3) abgeleitet werden. Nach Beschlussfassung wird die Verwaltung, in Abstimmung
mit den politischen Gremien, ein konkretes MalRnahmenprogramm erarbeiten und
abstimmen.

Kosten und Finanzierung

Da mit dieser Drucksache das Radverkehrskonzept und nicht die konkrete Umsetzung
beschlossen wird, entstehen zunachst keine Kosten. Uber einzelne Umsetzungsmal3nahmen
muisste im Rahmen der Haushaltsberatungen entschieden werden. Insofern steht die

Umsetzung unter Finanzierungsvorbehalt.

Durch die Vielzahl der Handlungsachsen sowie die Komplexitat einiger Malinahmen und die
Vielzahl an unterschiedlichen bestehenden Mangeln kann derzeit nur eine grobe
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Kostenschatzung im Hinblick auf alle laut dem Radverkehrskonzept umzusetzenden
notwenigen MalRnahmen erfolgen.

Zieht man als Grundlage den Nationalen Radverkehrsplan heran, der einen Finanzbedarf
von 10 € pro Einwohner und Jahr fir MaRBnahmen fir die Radinfrastruktur sowie
Abstellanlagen veranschlagt, ergaben sich fur die Stadt Wuppertal jahrliche Kosten von
knapp 3,6 Mio. €.

Zeitplan
Infrastruktur:

Im Rahmen von Fahrbahndeckensanierungen oder Kanalbaumafinahmen der WSW konnten
bereits in den vergangenen Jahren nahezu kostenneutral Optimierungsmafnahmen fir den
Radverkehr umgesetzt werden. Durch optimierte Abstimmungsprozesse innerhalb der
Verwaltung, sollen auch zukiinftig Verbesserung der Radinfrastruktur erzielt werden.

Aus Anlage 04 ist ersichtlich, dass die wichtigsten Achsen fir den Radverkehr oftmals hohe
Planungs- und Umsetzungskosten verursachen. Nach erfolgter Priorisierung der Achsen
(siehe Anlage 02 und 03) missten in den Folgejahren Haushaltsmittel fir die Planung- und
Umsetzung angemeldet und bereitgestellt werden. Somit kann zum heutigen Tag keine
Aussage Uber den Umsetzungszeitraum getroffen werden.

Punktuelle und lineare Mangel:

Die punktuellen sowie die linearen Mangel (siehe Anlage 05) werden nach Beschlussfassung
sukzessive Uberprift und OptimierungsmalRnahmen in die Wege geleitet.

Die punktuellen Mangel (z. B. Beschilderungsanpassungen, Hindernisse auf Radwegen
usw.) werden von Seiten der Verwaltung als kurzfristige Optimierungsprioritat eingestuft,
sodass die Behebung der bestehenden punktuellen Mangel, unter Beriicksichtigung der
personellen und finanziellen Gegebenheiten, bis Ende 2022 angestrebt wird.

Mit Blick auf den Bereich der linearen Mangel (z. B. Optimierungen von Markierungen,
Anpassung von Radverkehrsanlagen an die gegebenen rechtlichen Rahmenbedingungen
usw.) gelten die gleichen Optimierungsprioritaten.

Wegweisung:

Vorhandene Netzliicken (z. B. fehlende Wegweisung im Bereich des Doppersberg; siehe
Anlage 08) werden nach Beschlussfassung sukzessive geprift und behoben. Die Schlie3ung
der Netzlicken wird von Seiten der Verwaltung als kurzfristige Optimierungsprioritat
eingestuft, sodass die NetzliickenschlieRungen bis Ende 2022 angestrebt werden.

Die Erweiterung des Wegweisungsnetzes lUber Streckenabschnitte die eine Optimierung der
Infrastruktur bedirfen, erfolgt nach Umsetzung der InfrastrukturmafRnahme der einzelnen
Streckenabschnitte, aber auch erst dann, wenn sie einen Netzzusammenhang darstellen.
Daher sind die Erweiterungen des Wegweisungshetzes als langfristige Optimierungsprioritat
einzustufen, ein Umsetzungszeitraum zum heutigen Tag kann nicht definiert werden.

Radabstellanlagen:

Mit der Uberprifung von Méngeln an vorhandenen Radabstellanlagen und Priifung der
Blrgeranregungen sowie der Verwaltungsvorschlage wurde bereits begonnen. Die Prifung
sowie die sich ggf. daraus ergebenden Optimierungen werden sukzessive durchgefihrt.
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Die Uberpriffung von bestehenden Radabstellanlagen sowie die Umsetzung neuer
Radbuigelstandorte wird von Seiten der Verwaltung als kurzfristige Optimierungsprioritat
eingestuft, sodass der Abschluss der Uberpriifung der Anlagen im Bestand, sowie der
Prifung der Burger- und Verwaltungswiinsche, bis Ende 2022 angestrebt wird.

Die Einrichtung von Standorten mit Fahrradboxen wird von Seiten der Verwaltung auf Grund
des erhohten Planungs- und Finanzmittelbedarfes als mittelfristige bis langfristige
Optimierungsprioritat eingestuft, sodass ein Umsetzungszeitraum bis 2025 angestrebt wird.

Anlagen

Anlage 01 — Abschlussbericht

Anlage 02 — Liste der Handlungsachsen

Anlage 03 — Ubersichtsplan Priorisierung der MaRnahmen

Anlage 04 — Ubersichtsplan Streckenhierarchie

Anlage 05 — Ubersichtsplan punktuelle Mangel

Anlage 06 — Ubersichtsplan Radabstellanlagen im Bestand

Anlage 07 — Ubersichtsplan Radabstellanlagen Vorschlage SVK und Wiinsche der Burger
Anlage 08 — Ubersichtsplan Wegweisung im Bestand sowie wiinschenswerte Erganzungen
Anlage 09 — Ubersichtsplan Quell- und Zielverkehre

Anlage 10 — Ubersichtsplan idealtypische Zielverbindungen

Anlage 11 — Ubersichtsplan topografisch- und nutzungsbedingte Hindernisse

Anlage 12 — Ubersichtsplan Mangelanalyse Fiihrungsformen im Bestand

Anlage 13 — Ubersichtsplan Prioritatensetzung der Handlungsbedarfe

Anlage 14 — Ubersichtsplan Wunschnetz der Burgerinnen und Burger
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