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Freigabe der Busspuren Gathe und Uellendahler StraBe fiir den Radverkehr

Grund der Vorlage

1. Verschiedene Burgerantrage

2. Im Zuge der Beratung der Drucksache VO/0351/18 (Versuchsweise Freigabe aller
Busspuren flr Radfahrende — als Blrgerantrag nach §24 GO NW) hat der Ausschuss
die WSW mit Beschluss vom 21.06.2018 beauftragt, eine Liste mit sdmtlichen
Busspuren vorzulegen und aus betrieblicher Sicht eine Einschatzung bzw.
Empfehlung zum Zulassen von Radverkehr auf diesen Busspuren abzugeben.

Beschlussvorschlag

1. Uellendahler Stralte zwischen Eckernforderstral’e und Wiesenstralle
Die Busspur wird fur den Radverkehr freigegeben.
2. Gathe von Wiesenstralle bis Albrechtstralie
Die Busspuren werden fir den Radverkehr freigegeben.
3. Morianstral’e von KarlstralRe bis WilhelmstralRe
Die Busspur wird aufgehoben. Die Flache wird zukinftig als Seitenstreifen genutzt.
4. Morianstraf’e von Wilhelmstralie bis Rommelsputt
Die Busspur wird aufgehoben. Die bestehende Bushaltestelle "Karlsplatz" bleibt
bestehen.
5. Morianstrale von Grabenstralle bis Schwanenstralie
Die Busspur wird aufgehoben. Die bestehende Bushaltestelle "Morianstraf3e" bleibt
bestehen.

Einverstiandnisse
entfallt
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Unterschrift

Meyer

Begriindung

Mit Anderung der StraRenverkehrsordnung (StVO) in 2013 und den Verwaltungsvorschriften
(VwV) im Jahr 2009 wurden auch die Regelungen zum Verkehrszeichen 245
(Bussonderstreifen) Uberarbeitet.

Nach der VwV zu Zeichen 245 ist die Sicherheit des Radverkehrs zu gewahrleisten. Kann
der Radverkehr nicht auf einem gesonderten Radweg oder Radfahrstreifen geflihrt werden,
sollte der Radverkehr im Benehmen mit dem Verkehrsunternehmen auf dem
Sonderfahrstreifen zugelassen werden.

Ist das wegen der besonderen Bedurfnisse des Linienverkehrs nicht mdglich und misste der
Radverkehr zwischen Linienbus und Individualverkehr ohne Radfahrstreifen fahren, ist von
der Anordnung einer Busspur abzusehen.

Mit der Anderung der StVO und der VWV ergeben sich erhebliche Probleme fiir die Stadt in
der praktischen Umsetzung. Aufgrund der besonderen geographischen Lage Wuppertals
(Tallage) und den sich daraus ergebenden geringen Strallenraumquerschnitten (Tallage und
enge Bebauung) kénnen in den wenigsten Fallen gesonderte Radwege/Radfahrstreifen
angeboten werden.

Die WSW mobil GmbH lehnt eine Freigabe der Bussonderspuren fiir den Radverkehr
grundsatzlich ab, da diese zu einer Verschlechterung der Fahrplanstabilitat fiihren kdnnte
und somit in die Grundfunktion der baulichen BeschleunigungsmaRnahme fiir den OPNV
eingegriffen wirde. Offenkundig bleibt, dass der Buslinienverkehr umso unbehinderter
flieen kann, je weniger sonstige Verkehrsteilnehmer den Fahrstreifen benutzen.

In der Folge, dass ein Benehmen mit dem Verkehrsunternehmen nicht hergestellt werden
kann, mussten die Busspuren aufgehoben werden.

Der Entfall einer Bussonderspur hat gravierende Auswirkungen auf die Stabilitat der
Fahrzeiten als vereinzelte Stérungen durch Radfahrende bei der Mitbenutzung der Busspur.
Aus diesem Grund wurde die Strallenverkehrsbehérde im Rahmen der
Ermessensabwagung die Freigabe der Busspur anordnen.

Ob in der Uellendahler Strale und in der Gathe benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen
geplant werden kdnnen, ist von der Verwaltung bereits aufgrund der vorliegenden
Burgeranfragen gepruft worden. Im Ergebnis wurde festgestellt, dass unter den heutigen
Rahmenbedingungen weder Radwege noch Radfahrstreifen angelegt werden kdnnen.

Fir einen Radfahrstreifen ware eine Breite von mindestens 1,85 Meter zuzuglich eines
Sicherheitsabstandes von 0,50 Meter neben den Parkstreifen und fur einen Radweg 2 Meter
zuzuglich des Sicherheitsabstandes erforderlich.

1. Uellendahler StraRe zwischen Eckernforderstralle und Wiesenstralle

Die Fahrbahn ist ca. 10 Meter breit. Es gibt eine Fahrspur pro Richtung, die ca. 3,50
Meter breit sind und zusatzlich talwarts die Busspur von 3 Meter Breite. Geparkt wird
beidseitig auf den Parkstreifen im Gehweg. Fur eine Radverkehrsanlage auf der
Fahrbahn reicht der StralRenquerschnitt nicht aus.

Ein benutzungspflichtiger gemeinsamer Geh- und Radweg muss mindestens 2,50
Meter breit sein. Wirde man den Gehweg in einen gemeinsamen Geh- und Radweg
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umwandeln, missten die Parkflachen und die Ladezone entfallen. AuRerdem ist der
Gehweg im Bereich der Haltestelle vor Haus-Nr. 23 bis 29 zu schmal.

Aus Sicht der Verwaltung kann aufgrund der Vorgaben der VwV zu Zeichen 245
StVO nur die Freigabe der Busspur vorgeschlagen werden. Es mussen die
entsprechenden Zusatzzeichen angeordnet werden.

2. Gathe von Wiesenstralle bis Albrechtstralle

Ab der Wiesenstralle gibt es zwei Fahrspuren in Richtung Stiden. Die Fahrspuren
sind zur Gewahrleistung der Leistungsfahigkeit erforderlich. Die Gehwege sind
entweder zu schmal fir die Anordnung eines gemeinsamen Geh- und Radweges
oder eine gemeinsame Nutzung scheidet aufgrund des hohen Fuliganger-
aufkommens aus. Zwischen Ludwigstralle und Karlstralde gibt es Supermarkte und
andere Gewerbebetriebe die Kundenverkehr verursachen. Eine gemeinsame
Nutzung der Gehwege ist schon aus Sicherheitsgrunden unvertraglich.

Die Busspur ist talwarts ca. 3,30 Meter breit. Im Hinblick auf die Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (ERA 2010) kann die talwarts fuhrende Busspur ohne weitere
Malnahmen fur den Radverkehr freigegeben werden.

Bergwarts gibt es eine Fahrspur und die Busspur in einer Breite von ca. 3,70 Meter.
Bussonderstreifen mit einer Breite von zwischen 3,50 und 4,75 Meter dirfen nicht
freigegeben werden. Hier besteht die Gefahr, dass der Rad Fahrende mit zu
geringem Abstand Uberholt wird. Aus diesem Grund sind vor der Freigabe zwingend
die in den beigefligten Markierungsplanen ersichtlichen Anderungen erforderlich. Der
Parkstreifen ist nicht einheitlich gestaltet, so dass eine Umnutzung nicht maéglich ist.
Er ist teilweise markiert und durch Baumscheiben unterbrochen. Fahrtrichtung
Norden handelt es sich um einen baulichen Parkstreifen. Die Gehwege sind entweder
zu schmal fur eine gemeinsame Nutzung oder aufgrund der angrenzenden
Ladenlokale mit entsprechendem Kundenverkehr ungeeignet.

3. Morianstralie von Karlstralle bis Wilhelmstralle
Die Busspur Gathe endet an der Albrechtstralie. Die Busspur auf dem Pflaster ist fur
den Buslinienverkehr nicht erforderlich, da sie flr den Lieferverkehr freigegeben ist
und regelmafig zugestellt wird. Auch flr den Radverkehr ist das Kopfsteinpflaster
unattraktiv. Die Busspur kann aufgehoben und als Parkraum einer anderen Nutzung
zugefuhrt werden.

4. Morianstral’e von Wilhelmstralie bis Rommelsputt

Die Busspur kann aufgehoben werden. Tatsachlich handelt es sich um eine reine
Haltestelle und nicht um eine Busbeschleunigungsmaflinahme.

5. MorianstraRe von Grabenstralde bis Schwanenstralle
Die Busspur kann aufgehoben werden. Tatsachlich handelt es sich um eine reine

Haltestellen und nicht um eine Busbeschleunigungsmaflnahme. Eine zusatzliche
Anordnung von absoluten Haltverboten ist moglich.

Das Benehmen mit der WSW mobil GmbH konnte zu den Abschnitten

3. Morianstrafle von KarlstraRe bis Wilhelmstralie,
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4. Morianstralle von Wilhelmstralte bis Rommelspiitt und
5. Morianstraf’e von GrabenstralRe bis Schwanenstralle

hergestellt werden.
Die WSW mobil GmbH sind allerdings gegen die Freigabe der Busspuren

1. Uellendahler Straf’e und
2. Gathe zwischen Wiesenstraflte und Albrechtstralie.

Die Beibehaltung der Busspur bei gleichzeitiger Freigabe fur den Radverkehr ist die Losung,
die im konkreten Fall auch den OPNV weniger belastet als die Aufhebung der Busspuren.
Aus diesem Grund nimmt die WSW mobil GmbH die vorgeschlagene Freigabe der
Busspuren Uellendahler Strafl’e und Gathe zur Kenntnis.

Die Zustimmung des Fordergebers liegt vor.

Bei zuklinftigen Fahrbahndeckensanierungen im o.g. Bereich ist geplant die
Spurenaufteilung erneut zu betrachten.

Kosten und Finanzierung
Die erforderlichen Finanzmittel fir die Zusatzbeschilderung und die Markierungsarbeiten auf
der Gathe in Hohe von ca. 10.500 €, stehen im Kontierungsobjekt 4.415401.501.001
,verkehrslenkende Stralenausstattung“ und Sachkonto 522 100 ,Unterhaltung des
Infrastrukturvermoégens® zur Verfigung.
Zeitplan
Der Auftrag kann nach Beschlussfassung vergeben werden.
Anlagen
1. Uellendahler Stralte zwischen Eckernforderstral’e und Wiesenstralle
2. Gathe (bergwarts) von Albrechtstralle bis Gathe Haus Nr. 1b
-Markierungsplan W-243/052
-Markierungsplan W-243/053

3. MorianstraRe von Karlstralke bis Rommelspiitt (Ubersichtsplan)

4. MorianstralRe von GrabenstraRe bis SchwanenstraRe (Ubersichtsplan)
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